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1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zah4jil pan R. Séepko predseda cyklokomisie. Privital
vS8etkych pritomnych. Pritomni su Siesti ¢lenovia cyklokomisie. Komisia je
uznasaniaschopna.

V pozvanke bol zaslany nasledujuci program zasadnutia:

1. Otvorenie a schvalenie programu.

2. Vazska cyklomagistrala — informacia o investi¢nej akcii TSK.
3. Schalovacie procesy pri novych stavebnych zameroch.

4. Aktualizacia Cyklogenerelu.

5. Koncepcia cyklodopravy v meste Trenéin, ,,Zivé projekty*.

6. Rézne.

7. Zaver.

Komisia hlasovanim 6 za schvalila program zasadnutia .

2. Vazska cyklomagistrala — informacia o investi¢nej akcii TSK.

Pan Séepko — Privital cyklokoordinatora TSK pana Repku.

Mézete nas v skratke informovat, v akom Stadiu sa nachadza investi¢na akcia
,Vazska cyklomagistrala“?

Pan Repka — Stavba bola stavebne ukoncena zaciatkom oktébra, 31.10 bola zo
strany TSK stavba prebrata bez vad a nedorobkov. Nasledne bola na stavebny urad
v Trencianskej Teplej podana ziadost’ o kolaudaciu stavby, Cakame na zaciatok
kolaudacného konania. Zo strany mesta Trencin evidujeme poZiadavku na Upravu
napojeni cyklomagistraly na existujuce vjazdy z dévodu zmeny jej nivelety. To bolo



zrealizované vyasfaltovanim, avSak mesto tieto upravy nepovazuje za vyhovujuce.
Aktualne tu prebieha komunikacia ohfadom tychto pripomienok. Doasfaltovanie by
bolo mozné podla zhotovitela zrealizovat eSte do konca roka, ale pokladka dlazby
podla poziadavky mesta bude mozné zrealizovat az na jar. To su zatial neoficialne
informacie. Z planu obnovy sme zaviazany skolaudovat’ stavbu do konca marca
2026.

Pani Mudra - Ide o cca 6 vjazdov v dlazbe a na niekolkych pévodne asfaltovych
bude potrebné realizovat bezbariérovu upravu.

Pan Repka — Bolo by vhodné zorganizovat stretnutie spolu aj so spravcami, kde by
sa presnejSie zadefinovali upravy jednotlivych zjazdov. Pévodna dlazba bola na
zaklade informacie z mesta, Ze ju nema kam uskladnit, odstranena. Vjazdy neboli
sucastou stavby, problém vznikol len upravou nivelety cyklomagistraly. Ich napojenie
nebolo v tom €ase bohuzial odkomunikované s mestom.

Pan Séepko — Podarilo sa vyriesit poZiadavku na spristupnenie zahradiek cez
mostik cez potok, ktoru tu mala na cyklokomisii pani Jarcova?

Pan Repka — Zhotovitel tam osadi drevené schody, tym by sa mala tato poZiadavka
vyrieSit, aj ked tam to napojenie nie je oficialne.

Pan Séepko — Touto akciou aktivity TSK tykajtice sa cyklodopravy v Trendine

koncia. Neviete nam povedat, ¢€i nie su vyhladovo pripravované v okoli Tren€ina iné
cykloprojekty?

Pan Repka — V nasich strategickych dokumentoch su prioritne rieSené hlavne tieto
nosné tepny cyklodopravy. Vyhladovo bude rieSené napriklad prepojenie na
Banovce, ale tam sa eSte nezacCala ani projektova priprava.

Pan Zak — Aka je situacia s cyklotrasou v stvislosti s Bierovskymi mostami?

Pan Repka — Aktualne je tam cyklotrasa uzatvorena bez moznosti obchadzkovej
trasy. SSC trvala na tom, Ze nie je mozny prechod cez stavenisko. Do 06/2026 by
mal byt tento usek cesty oficialne sprejazdneny, na jar by mala byt sprejazdnena
cyklotrasa.

Pan Séepko — Uvazuje sa s napojenim Beckova?

Pan Repka — Aktualne je v realizacii cyklotrasa Beckov — Nové Mesto.

Pan Guga - Bolo by vhodné napojenie Bodovky na Vazsku cyklotrasu, stacilo by
zrealizovat’ premostenie starého koryta Vahu.

Pan Z&ak — Evidujem problémy so znegistenim novej cyklotrasy za Opatovou.

Pan Repka — Paralelne s cyklotrasou vedie jestvujuca pofna cesta veduca do
cukrovaru (dovoz cukrovej repy a vyvoz zeminy), ktora je vyuzivana hlavne PD.

V ramci stavby zhotovitel zniZil jej niveletu. Aktualne je tato cesta zaplavena, tento
problém budeme rieSit odvedenim vody na polia.

Pan Bozik- Boli staznosti, Ze medzi Sihotou a Opatovou jazdili po cyklotrase
terénne auta. Da sa tomu zabranit?

Pan Repka — Jediné rieSenie je nahlasenie na policii. Nie je mozné osadenie
mechanickej zabrany.

Péan Medal — TSK nerieSilo v ramci projektu osvetlenie cyklotrasy?

Pan Korienek — Na osvetlenie mame vypracovanu PD, prebiehaju povolovacie
procesy, dufam, ze buduci rok budeme mat stavebné povolenie.



Pan Medal — Rokovali ste s Povodim Vahu v Casti cyklotrasy pri atletickom ovale
ohfadom spristupnenia brehu vodného toku a Zatoky pokoja? Je tam konS$trukcia
cyklotrasy prispésobena moznosti pohybu tazsich vozidiel (traktor, Stiepkovac)
potrebnych pre udrzbu?

Pan Repka — Cyklotrasa je konstrukéne prispdsobena na ob¢asny prejazd aj tazsich
strojov, bola to aj poziadavka zo strany SVP. Pocita sa so zatazenim 10 t/naprava.
Pokial ide o ukoncenie cyklotrasy, ta konCi na urovni Prilesu, odbocenie do Prilesu
uz nie je jej sucCastou.

Predposledny nedokonéeny usek Cyklomagistraly llava - Ladce — je vysutazeny
zhotovitel, z planu obnovy mame schvalené financie, mame velky ¢asovy problém,
do konca 06/2026 musime mat tento usek skolaudovany — lehota vystavby je 275
dni. V najblizSich dhnoch bude rozhodnuté, ako sa bude postupovat.

Proces bol predizeny opakovanim verejného obstaravania.

Pan Séepko — Ukongil tento bod programu.

3. Schal'ovacie procesy pri novych stavebnych zameroch.

Pan Séepko — Tato téma bola vyvolana v kontexte s mojim pocitom, Ze nie st Gplne
zapracované cyklotrasy do novych developerskych projektov. Vychadzal som aj

v suvislosti napojenia nového cintorina a prifahlej bytovej vystavby na Vychodnu cez
okruznu krizovatku alebo rieSenie obytnej zény Dolné mesto.

Aky je postup pri schvalovani novych developerskych projektov?

V pripade dolného mesta som nevidel planovanu cyklotrasu, je tam vynechana
uzemné rezerva v smere na Soblahov. Pre Juzanov by mohlo byt zaujimavé
cykloprepojenie Vychodnej cez Dolné mesto do Soblahova.

Pan Bedats — Tento problém je rieSeny v zmenach a dopinkoch UPN €. 10, kde su 3
zmeny:

- RozSirenie RV 3

- Cesta od cintorina na cestu do Soblahova

- Drobné podnety medzi RV3 a cestou do Soblahova
Co sa tyka developerskych zamerov véeobecne — bud developer cyklotrasu chce,
alebo ak ju nechce a nie je v UPN, tazko ho k nej dondtime. Do UPN su prenesené
s cyklogenerelu (CG) alebo z Planu udrzatelnej mobility (PUM) hlavné nosné kostry
cyklotras. Vychodna tam nie je zahrnuta. V ZaD €. 10 je zahrnuty aj dalSi rozvoj pod
Vychodnou, v suvislosti s tym je uz rieSené aj toto prepojenie.
Ak mame vacsie rieSené uzemie a v UPN idu cyklotrasy okolo bez rieSenia jeho
napojenia, bez konkrétneho urbanistického navrhu nevieme dopredu urcit jeho
napojenie. Ale takychto zasadnych uzemi, ktoré nam pribudaju do UPN nie je vela.

4. Aktualizacia Cyklogenerelu.

Pan Séepko — Cyklodoprava je len &ast z PUM. Je tu otazka, &i je lepSie
aktualizovat PUM, alebo CG.

Pan Bedats — Jednoznacne je realnejSia aktualizacia CG, nakolko aktualizacia PUM
by obnasala zabezpecenie vsetkych komplexnych prieskumov, ¢o by obnasalo vefmi
vysoké naklady a dlhy termin dodania.

Cyklogenerel bol vypracovany v 2009-2012 nie je zavazny, bol aktualizovany v 2016.
Sluzil ako podklad pre vypracovanie PUM, CiZze bol opat’ aktualizovany v r. 2021

v PUM autormi CG ale jeho autormi.

UPN sa v sucasnosti aktualizuje, predpokladam, ze ZaD budu schvalené v 2026. Je
schvalena nova legislativa, ktora hovori, Zze v 2032 budu musiet mat mesta



schvaleny novy UPN. Trencin chce rozbehnut prace na novom UPN po volbach

v 2026. Posledné zmeny sa mozu zacat do r. 2028.

Nase predsavzatie je po schvaleni ZaD €. 10 v buducom roku zahdjit’ prace na
poslednych ZaD pred novym UPN. Ak mame aktualizovat CG, mali by sme ho mat
vypracovany do cca polovice 2027. To, ¢i ma zmysel CG aktualizovat budeme vediet
po konzultacii s autorom pévodného CG. Logicky je najvhodnejSie, ak material
aktualizuje jeho autor. Dal$im dévodom jeho aktualizacie si zmeny technickych
predpisov a noriem. Tie sa menili (k horSiemu) v r. 2023-23024. Vedenie cyklotras by
v tom kontexte mohlo ovplyvnit aj realnost, zlozitost, pripadne finanéna narocnost
realizacie. Na aktualizaciu cyklogenerelu by nemuseli byt potrebné velmi velké
financie. Na zaklade cenovej ponuky by sa to dalo vyclenit z univerzalneho balika,
pripadne polozky na strategické dokumenty. Ak by suma bola vysSia, rieSilo by sa to
zmenou rozpoctu, pripadne presunutim na rok 2027.

Nas utvar zabezpecil velku urbanisticku studiu Bela vratane cyklotras, liniek MHD...
Z dlhodobejSieho vyhladu sme tam ponechali aj cyklotrasu popri Lavickovom potoku.

Pan Séepko — Ziadam o vyjadrenie aj ostatnych &lenov cyklokomisie.

Pan Zak — Ak je to potrebné ako Uzemnoplanovaci podklad, méj nazor je taky, Ze je
potrebné ju zabezpecit' eSte pred volbami 2026.

Pan Medal — Uz aj na rokovaniach cyklokomisie sme velakrat narazili na problémy,
ktoré neboli v CG rieSené. Ur€ite som za vypracovanie aktualizacie CG.

Pan Bedats — Prikladom mdze byt aj Legionarska popred nemocnicu, ktora je v CG
planovana ako cyklisticka tepna, ale je problematicka. Bol tu nedavno navrh na
vedenie cyklotrasy paralelne po ul. 28. oktobra.

Pan Séepko — Na druhej strane, ak by sa realizovalo napojenie Turnej, po
Legionarskej by sme sa dostali do optimalneho bodu napojenia. Je vhodné sa
o tychto veciach minimalne bavit.

Pan Zék — Na minulom zasadnuti CK neslo o zavrhnutie aktualizacie, ale pan Sevéik
nadhodil myslienku, ¢i by nebolo vhodnejSie poCkat na otvorenie Bierovskych mostov
vzhladom na dopad na zmenu intenzity dopravy v TrencCine.

Pan Bedats — V oktébri sme robili merania intenzity dopravy v suvislosti s prelozkou
cesty 1/61, kde prave prebieha sutaz. Posledné data, ktoré neboli skreslené
Bierovskymi mostami, mame z PUM. Tieto boli verifikované s udajmi nameranymi

v 10/2025. Na tychto podkladoch sa vytvori dopravny model, lepSi podklad nemame.
Podla mdéjho nazoru si nemyslim, Ze by Bierovské mosty mali zasadny vplyv na
cyklodopravu. Okrem toho by aktualizované prieskumy stali radovo viac ako samotna
aktualizacia CG.

CG je strategicky dokument, kde nie su tieto podklady tak délezité ako pri
konkrétnom projektovani.

Pan Gabriel — Ak nie je vplyv otvorenia Bierovskych mostov na intenzitu dopravy
zasadnu, odporu¢am zahajenie pripravy na aktualizacii CG.

Komisia pozaduje zahajenie procesu pripravy aktualizacie cyklogenerelu ako
uzemnoplanovacieho podkladu. Vzhladom na potrebu vyc¢lenenia finanénych
prostriedkov v rozpocte mesta pozadujeme zabezpecenie cenovej ponuky na
jeho obstaranie (spracovatel’ ,,Generelu cyklistické dopravy mesta Trencin
2009“ a ,,Aktualizacia generelu cyklistickej dopravy v Trenc¢ine 2015“ — ADOS
Brno).

V dalSej diskusii sa prebrala téma prepojenia Bieroviec, TrenCianskej Turnej

a Opatoviec v suvislosti s otvorenim Bierovskych mostov.



Pan Séepko — Akym spdsobom komunikuje Urad s developermi, ak pridu so
zamerom? Akym spdsobom by mohli developeri aspori participovat na investiciach

v cyklodoprave? Alebo aspon vytvorenim uzemnej rezervy. Mame vzor v Trnave, kde
to pocitovo funguje lepSie. Aj ked bola minule poznamka, Ze nie vSetko robia

v sulade s ...

Pani Muadra — Pokial sa developuje velké uzemie, ako naposledy Idea Grande,

a pokial mali rieSenu svoju vnutornu cyklotrasu, nasa poziadavka bola jej napojenie
na cyklotrasy, ktoré su uz v okoli realizované.

Rovnako ako Dolné mesto. Tu je vytvorena uzemna rezerva.

Pan Séepko — V ramci akcie ,Bobrovnicka sihot* (BS) maju toto tizemie napojené na
hradzu ale na druhej strane aj na Nozdrkovsku cestu. Ako bude rieSena cyklotrasa
do Nozdrkoviec? Nie je tam ani chodnik pre chodcov.

Pani Mudra — Bobrovnicka sihot’ rieSi komunikaciu od konca Nozdrkoviec po BS,
mesto Trencin rieSi usek od zaciatku Nozdrkoviec po koniec. V oboch rieSeniach je
navrh chodnika pre chodcov a cyklochodnika.

V ramci napojenia do Nozdrkoviec je vybudovany chodnik pre chodcov §. 1,5m. Bola
tu otazka, &i je mozné tento chodnik preklasifikovat’ na cyklotrasu. Na to by nam
nedal suhlas ODI.

Pan Séepko — Takychto projektov je viac, napriklad Developersky projekt na
Opatovskom druzstve.

Teraz sa bavime o principe. Davam otazku, ako tomu mézeme pomoct, nakolko nie
sme sucast'ou schvalovacieho procesu.

Pan Zék — Mame tu Gzemny plan, a v pripade, ked developer potrebuje na svoj
zamer mestské pozemky.

Pri jednom konkrétnom projekte sme tieto veci diskutovali s viceprimatorom

a veducou UMM, priSli sme k forme ,poznamky“ vo vyjadreni, ktoré potom v ramci
procesu odchadzaju na vybory mestskych Casti. Referent nemdze iniciativne zadat
podmienku na vybudovanie cyklotrasy, méze na tuto poziadavku upozornit’ v dielCom
stanovisku. Iny nastroj na to nemame.

Odpady su priklad. Pri rozhodovani medzi smetnymi nadobami a polopodzemnymi
nadobami funguje osveta, tam ale nie je taky velky rozdiel v cene.

V tomto kole€ku sa dalej nepohneme, za tymto stolom nemame dost’ odbornych
znalosti. Odporu¢am si tieto veci prejst s panom Forgacom a veducou UMM.

Pan Séepko — Otvoril som to v pripade budtceho prepojenia Juhu cez Dolné mesto
so Soblahovom, kde cyklodoprava nie je rieSena, cyklista kon¢i pred planovanym
kruhacom a méze zacCinat' po kruhadi.

Trnava pri budovani novych kruhovych objazdov tieto predimenzovava v danom
Case, ale vie, kam smeruje rozvoj dopravy a cyklistiky. Mal som debatu

s Hartmannom, ale uplne ma nepresvedcil, Ze kruhac nie je potrebné v danom ¢ase
rieSit. Nikto ho v buducnosti prerabat’ nebude.

Pan Bed'ats — Kto ma prist’ na to, ze by tam cyklotrasa bola vhodna a na zaklade
¢oho? UM a UUP. Cyklogenerel tento detail nebude obsahovat, nakolko sa bude
jdnat’ o vstup do uzemia.

Napriklad Idea Grande. Kto ma prist na to, €i je tam cyklotrasa vhodna alebo nie, ak
to nie je v UPN? Logicky by to malo napadnut developera. Posudenie umiestnenia
a trasovania cyklotras by mali robit’ projektanti na zaklade svojho rieSenia. U nas
prevlada minimalizmus — najuzsi mozny jednostranny chodnik,... Je to UM a UUP,
ktori ale musia byt od zacCiatku pri tvorbe zameru, nie k hotovému projektu.



Pani Mudra — Pri ldea Grande mali projektanti v podmienkach napojenie na okolité
existujuce cyklotrasy a konzultacie zameru, ale ani raz zamer nekonzultovali. To isté
aj Odevna. Vyskakuje napriklad problém napojenia cez cudzie pozemky.

Pan Bed'ats — Niektoré projekty su spojené spociatoCnymi konzultaciami na urade,
ale v 95% pripadov sa nam na stol dostane az hotovy projekt. Potom je tazko nieco
rieSit bez adekvatneho nastroja. Cyklogenerel neriedi samotny blok.

Nemame to eSte zazité. Dnes mame u developerov problémy aj s cyklostojanmi,
pricom to nie je ani tak problém Setrenia developerov, ale to nenapadne ani
projektantov.

Na Slovensku nemame legislativu, ktora by podporovala samospravy v moznosti
stanovovania individualnych poziadaviek na developerov.

Prebehla diskusia na tému rozdielneho spravania developerov na Slovensku
a v zahranici (Holandsko,...), kde je spravanie developerov ovplyvnené aj
poziadavkami ich klientov, je to tlak trhu.

Ak sa vytvoria podmienky, l'udia sa rychlo prispésobia novému stavu.

Pan Bozik — Vnimam to ako hfadanie moznosti, ako vytvarat tlak a paky na
spolo¢nost, na developerov a na Strukturu fungovania samospravy, aby sa tieto
poziadavky dostali do stavu ,samozrejmosti®. Vzorom su napriklad zmeny stavu od
roku 2012, kedy sa o takychto rieSeniach ani nevedelo.

Jedina zakonna moznost je aplikovat poziadavky do UPN. Tu vidime aj ulohu
cyklogenerelu.

Pan Bozik — 80% developerov nema Ziaden zaujem o rieSenie cyklodopravy, ide im
len o biznis.

Pan Bed'ats — U nas vidime vela cyklistov na cyklotrasach a v prirode, v meste ich
nestretneme. Je tu otazka preco?

Pan Séepko — V Trengine pdsobi len niekolko developerov, keby malo mesto realny
zaujem a tlacilo na developerov, sme eSte dalej. Zaroven netvrdim, ze sa v tom ni¢
neurobilo. V mnohych pripadoch mohlo mesto prinutit developerov na zapracovanie
zakladnej infrastruktury v developerskom projekte, ¢im by sme boli v tomto ohlade
vyrazne dalej. Pripadne by sa to dalo dosiahnut jednoduchou debatou. Pritom im
MsZ mnohokrat pomohlo pri ich projektoch schvalovanim zmien UPN.

S developermi (RV3) som mal stretnutie ohfadom prepojenia Zelezni¢nej stanice

v Zlatovciach predizenim podchodu, pri¢om tam bola minimalne ochota byt v tomto
projekte napomocny.

5. Koncepcia cyklodopravy v meste Trenéin, ,,Zivé projekty*.

Pan Séepko — \/zhladom na pokroéily éas tento bod presunieme na januarové
zasadnutie, budeme asi mat' rozpracovanu studiu od Hartmanna cykloprepojenie
TrenCin — Turna.

6. Rozne
Pan Batovsky — Je tu otazka, ¢i po vybudovani Vazskej cyklomagistraly nie je
vhodné presunut cyklotrasu z Karpatskej ulice na Puskinovu. Podfa mha uz nema na
Karpatskej velky vyznam.
Pani Madra — Na Puskinovu ju nemdzeme presunut, nakolko je velmi uzka. Je
lepSie mat’ viac moznosti trasy pre cyklistov, je otazka ich napojenia.

Péan Bed'ats — Piktogramy ,serzanti“ Karpatsku ukludriuju.



7. Zaver
Pan Séepko podakoval vietkym pritomnym za uéast. Najbliz$ie zasadnutie
cyklokomisie sa bude konat’ 26. januara 2026 o 16.00.

V TrencCine, 24. 11. 2025
Zapisal: Ing. arch. Guga

Ing. Richard Séepko
Predseda cyklokomisie



