Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencine

Zapisnica zo zasadnutia Komisie konaného 27.10 . 2025
v sobasnej miestnosti mesta Trencin

Pritomni nepritomni osprav. nepritomni nheosprav.

poslanci

Richard Séepko (predseda) Mgr. Richard Medal
Ing. Dominik Gabriel

Patrik Zak, B.S.B.A

odbornici

Ing. Peter Pilathy Peter Bozik
Ing. Igor Sevéik

Ing. arch. Pavol Guga (garant)

1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahajil pan R. S&epko predseda cyklokomisie. Privital
vSetkych pritomnych. Pritomni su piati ¢lenovia cyklokomisie. Komisia je
uznasaniaschopna.

V pozvanke bol zaslany nasledujuci program zasadnutia:

1. Otvorenie a schvalenie programu.

Vazska cyklomagistrala — informacia o investi¢nej akcii TSK.
Navrhu Programového rozpoc¢tu Mesta Tren€in na roky 2026 - 2028
Koncepcia cyklodopravy v meste Trenéin, ,,Zivé projekty“.

Roézne.

6. Zaver.

abkobd

Komisia hlasovanim 5 za schvalila program zasadnutia .

2. Vazska cyklomagistrala — informacia o investi¢nej akcii TSK.

Pan Séepko — K tomuto bodu bol a dohodnuta téast cyklokoordinatora TSK pana
Repku, ten sa v8ak na poslednu chvifu ospravedinil. V tomto bode som si chcel
prejst jednotlivé fazy cyklomagistraly a pripadné napojenie na zrealizované alebo
pripravované mestské cyklotrasy. Na naSom predchadzajucom stretnuti deklaroval,
Ze sa budu snazit o ich napojenie.

Pan Sevéik — Presiel som si osobne &ast od Novin po futbalovy $tadién, napojenia
nie su zrealizované. Ludia si presSfapavaju pristupy na cyklomagistralu, ked to bude
pokraCovat, upravené okraje sa tym zni€ia. Je na zamyslenie, Ci by nebolo vhodné
zrealizovat’ napojenia tam, kde je to potrebné.

Pan Zak — Niveleta v mieste napojeni nesedi, aj tak od nich budeme pozedovat ich
realizaciu. Vychodené cesticky je potrebné zdokumentovat' a vytvorit' balik.

Pan Séepko — Kedy bude cyklotrasa odovzdana na uzivanie?

Pan Sevéik — Cyklomagistrala je na iizemi mesta uzivaniaschopna, a pouzivana, ja
zrealizované vodorovné dopravné znacenie, niekde chybaju plastické oddelovacie
pasy pre chodcov a cyklistov. Niektoré veci v pripade nepriaznivého pocasia
neodporucam silit' a akciu definitivne ukoncit az na jar.



Na trase od nového cestného mosta sa mala robit’ priprava na verejné osvetlenie —
polozZenie chraniciek. V akom je to stave? Je potrebné vyvinut snahu, aby sa VO aj
zrealizovalo (krytie rozpocCtom).

Pan Zak — Zistim, v akom je to stave.

Pan Séepko — Cyklokoordinatora by sme mohli pozvat aj na budtcu cyklokomisiu,
dovtedy sa mozno niektoré veci pohnu.

3. Navrhu Programového rozpoctu Mesta Trencin na roky 2026 - 2028
Pan Séepko — Po komunikéacii s panom Sedlaékom — pripravuje sa dalsie
programovacie obdobie, resp. nové vyzvy.
Oc¢akava sa zaujimavy finanény objem, nie je zatial vyhlasena Ziadna vyzva, ale
bude dobré, keby sme boli pripraveni. Ako vyzera Zilinska na buduici rok?
Pan Sevéik — V stredu mame mat stretnutie s Ondrejcom, kde sa budeme bavit
o Zilinskej a o prestupnom bode Pred polom — Sihot — Kubra, kde budd kumulované
dve zastavky MHD a cyklotrasa.
Na Zilinskej je potrebné vyriesit cyklotrasu s optimalnou mierou tpravy parkovacich
miest (pozdizne, sikmé alebo kolmé) a pripadnym nutnym vyrubom stromov. Bude tu
rieSené aj odkladisko bicyklov.
Odhadujem ukoné&enie projekénych prac na aktualizacii cyklotrasa Zilinska do konca
roku 2025 bez vyjadrovaciek. Ked sa bude dat, tak to prinesiem ukazat na
novembrové zasadntie cyklokomisie.
Pan Séepko — Odport¢am navrhnit komfortnejsie Sirky cyklopruhov (prevadzka
Cargo bike v buducnosti).
Cyklokomisia hlasovanim 5 za odporuca Mestskému zastupitel'stvu v Trencine
schvalit Programovy rozpocéet Mesta Trenc¢in na roky 2026 - 2028.

4. Koncepcia cyklodopravy v meste Trenéin, ,,Zivé projekty*“.

Pan Sevéik — Diho sme sa nebavili o Braneckého ulici. Tento lievik nam brani

v prepojeni cyklotras Palackého a Legionarska.

Na stredu mam pripravené rieSenie s vytvorenim Ochranného pruhu (s priznanim
cyklistov, pruh Sirky min. 1,25m, zvySok komunikacia § 4,5m, s extrémne prisne
znizenou max. rychlostou s kontrolou), o by bolo o malicko bezpecnejsie. Vodi¢ po
nom nema jazdit, ale méze sa cez OP vyhybat. V opacnom smere mozu jazdit' len
autobusy, bicykle a zachranné zlozky len poc€as zasahu. Je to zavislé od dopravy

a mnozstva autobusov. Teraz by sa malo striekat VDZ, suvisi to aj s trvalym DZ
Hviezdoslavovej ulice.

Tento doCasny stav v jednom smere aj bez taxikov sa zmeni na trvaly.

Pan Zék — Na Braneckého sa postupne asfaltuju Useky — mesto, TVK alebo tretie
strany. Biele znaCenie bude zrealizované v najbliZzSich drioch, protiSmykova uprava
bude realizovana podla po¢asia — minimalne tyzderi nad 10° a nesmie byt vihko.
Vzhlfadom na vysoku cenu je Uprava navrhnuta na februar.

Pan Batovsky — Neuvazovali ste poslat’ cyklistov cez NeSporu?
Pan Sevéik — Ja pouzivam intuitivne obe trasy podla ciela.

Pan Zék — Zavisi to aj od toho, & idem s detmi alebo sam. Ak tam nakreslime
ochranny pruh, budeme musiet dovzdelat' tren€anov, ako sa ma pouzivat.

Pan Sevéik — Ja pouzivam intuitivne obe trasy podla ciela.
Cast problémov bude rieSena prelozkou 1/61 a ¢ast budeme musiet vyrieSit my. Malo
by tu byt prepojené centrum, Sihot, Zelezni¢na a autobusova stanica, kriZzovanie cez



Zeleznicu, prepojenie cez Vah, rekonstrukcia starého cestného mosta (je
vypracovany projekt — DSP).

Pan Séepko — Nebolo by vhodné vyélenit financie na vypracovanie cyklogenerelu,
ktory uz ma 16 rokov. Tam by sa zapracovali aj aktualne projekty vratane
chystanych.

Pan Sevéik — Cyklogenerel si v tom &ase splnil svoju tlohu, projekty st postupne
zacClenované do uzemného planu.

Cyklogenerel a aj ostatné podobné materialy sa neschvaluju, tvoria
uzemnoplanovaci podklad pre vypracovanie uzemného planu.

Pan Séepko — Na MsZ mi bolo povedané, Ze cykloprepojenie popri novom cintorine
na Soblahov nie je definované v UPN. Podla mfa by bolo vhodné zabezpegit
aktualizaciu cyklogenerelu. NajlepSiu znalost' problematiky v cyklodoprave ma podla
vSetkého spracovatel cyklogenerelu — pan Jebavy z Brna.

Pan Zak — Téato aktualna mapa cyklotras je pouzitelny material.

Pan Sevéik — Napojenie Bobrovnickej Sihote na cyklotrasy je rieSené cez cyklotrasu
na hradzi (z Opatoviec na cyklomagistralu). Na hradzu je rieSené aj napojenie
vyrobnych aredlov v Nozdrkovciach. Podla mna nie je vhodné smerovanie cyklistov
na staru Nozdrkovsku cestu (zbyto€ny luxus) ale na hradzu.

Pan Guga — Sudasne pripravovany balik zmien UPN by mal byt posledny, potom
bude nasledovat vypracovanie nového UPN podla novej legislativy. Tu by mohol byt
novy cyklogenerel relevantnym uzemnoplanovacim podkladom.

K vypracovaniu cyklogenerelu je vSak potrebné mat’ adekvatne prieskumy stavu po
vybudovani Bierovskych mostov a tym trvalého rezimu dopravy.

Pan Sevéik — Cyklogenerel nie je material, ktory by sme nutne potrebovali a bez
ktorého sa nepohneme dale;j.

Pan Zak — Navrhujem, aby sme si to dali na budtce zasadnutie cyklokomisie s tym,
Ze by sme prizvali aj ludi, ktori sa k projektom vyjadruju a ktori budu k vypracovaniu
aktualizacie pripravovat podklady. Nebude to taka suma, aby sa nedala vyclenit
napriklad kedykolvek zmenou rozpoctu.

Pan Séepko — Je lepsie mat' v rozpoéte samostatnu polozku so sumou vyélenent na
vypracovanie cyklogenerelu.

Pan Sevéik — Je tu jeden ddleZity faktor a to st Bierovské mosty, ich prevadzka
(maju byt sprevadzkované v roku 2026) ovplyvriuje dopravu vSeobecne vratane
cyklodoparvy. Kym nebudu v prevadzke po urcitu dobu, nebudeme mat relevantné
prieskumy.

Pan Batovsky — V Bierovciach je problém cyklodoprava, nakolko nikoho za 20 rokov
z Bieroviec a Opatoviec nenapadlo vybudovat lavku cez staré koryto Vahu. Cyklisti
misia ist az do TrencCina. Ludia z poza Vahu zamestnani vo Vaillante musia chodit
dookola. Je to sice mimo Trencin, ale ovplyviuje to aj nas. Namiesto toho aby iSli do
prace na bicykli, jazdia autom cez Trencin.

Pan Séepko — Cyklogenerel by mal definovat cyklodopravu aj v izemiach, ktoré sa
urbanizuju uz v su€asnosti. Zda sa mi, Ze v inych mestach ako Nitra a Trnava maju
v tomto smere ovela vacsiu dynamiku.

Pan Sevéik — Su tu nové aktivity developerov, priom kazdy developer ma
eminentny zaujem, aby predal ¢o najviac pozemkov a vyclenil €o najmenej na
verejny zaujem. Tam by malo mesto zapracovat, my ako projektanti investora
neovplyvnime. Nabuduce sa mézeme spytat’ na praktické veci, ktoré mbéze mesto pri



vyjadrovackach ovplyvnit, aby sa investorom tieto podmienky dali na zaCiatku.
Napriklad na poCet bytov alebo na hektar vymery pozemku.

Pan Séepko — Mesto sa pri stanoveni podmienok nema o &o opriet. Keby bol
schvaleny cyklogenerel, mdze tieto podmienky stanovit podfa neho.

Pan Sevéik — Nie vietko sa da na cyklogenerel zavesit. Aj jestvujuci vytvara
zakladnu kostru cyklotras. Kazdy stavebny zamer musi splnit’ urcité povinnosti,
napriklad vytvorenie parkovacich miest alebo pripojenie cyklodopravy. Nemusi to byt
samostatny cyklochodnik, ale musi to mat vyrieSené. Tieto veci by mali byt

v stanoviskach mesta k stavebnym zamerom.

Pan Séepko — Ja mam na problém uplne iny pohlad.

Napriklad Dolné mesto — zamer rieSi koridor buducej cyklotrasy do Soblahova. Ale
cyklotrasu na buducej pripravovanej mestskej komunikacii nevidim. O tomto
probléme hovorim.

Pan Sevéik — Mame aj platné normy, o ktoré sa cyklogenerel opiera. Ale napriklad aj
autor cyklogenerelu nemal problém napriklad na Elektricnej nasmeroval cyklistov
priamo do jazdného pruhu. Nie na kazdom mieste nepotrebujeme mat' samostatny
cyklochodnik. Tam, kde je nizka intenzita cyklistov a aj motorovej dopravy ich
mobdZeme dat’ do jednotného priestoru. Pre€o by teda na takomto sidlisku mali byt
cyklisti oddeleni?

Pan Séepko — Tu sa ale bavime o pomerne nosnej komunikacii, ktora bude
dopravne napdjat’ uzemia uréené pre buducu vystavbu.

Pan Sevéik — Na to by mal sluzit cyklochodnik, na ktory je vytvorena uzemnéa
rezerva.

Pan Zék — Pripominam, Ze budeme cyklistov hnat do cyklosialenstva v ramci
pripravovanej velkej okruznej krizovatky pod Juhom. LepSie rieSenie vidim v napojeni
uzemia okolo sklenikov na Vychodnu.

Pan Séepko — V Trnave st podmienky pre rieenie cyklodopravy v stanoviskach
mesta ovela striktnejSie. Neviem, z akych podkladov pri tom vychadzaju. S jednym
zamestnancom mesta, ktory ma na starosti tuto problematiku, som si preSiel na
bicykli niektoré napojenia. Spominal, ako primatorovi zalezi na rieSeni cyklodopravy
v Trnave. Je tam evidentne tlak na projekty infrastruktury.

Pan Sevéik — Dopravna policia je na nadej strane, cyklista je zranitelny, pre nich je
akakolvek samostatna cyklotrasa vitana. DéleZity je spésob, ako sa veci pripravuju,
ako sa k nim dopracovat. Staci to, ako to byva v niektorych uzemnych planoch
napisané ,v ramci vSetkych miestnych komunikacii je potrebné uvazovat s pohybom
cyklistov a v zmysle normy navrhovat vhodné rieSenia“. Tym je povedané upine
vSetko a moOze to byt hocikde. Su samospravy, ktoré s presadzovanim cyklodopravy
nemaju velké problémy, nakoflko ,vliadnu“ pozemkami, €o je aj priklad Trnavy alebo
Dubnice nad Vahom.

Pan Séepko — Davam navrh na Aktualizaciu Cyklogenerelu na buduci rok.
Cyklogenerel definoval jednotlivé mestské Casti a trasy, ktoré sluZili na ich
prepajanie. Cast' Uizemia sa postupne urbanizuje, mesto sa vyvija. Napriklad
presunutie kruhaca na Vychodne;.

Pan Sevéik — Podla méjho nazoru by to bolo predéasné, aktualizaciu je potrebné
zadat az po spusteni Bierovskych mostov do prevadzky a tym upokojenim dopravy
a nasledne ziskani relevantnych podkladov (dopravné prieskumy).



Je pravda, Ze vo vnimani ddlezitosti sa za ten Cas cyklodoprava podstatne posunula
dopredu. Nie vSetko, Co sme pred Casom chceli teraz vnimame ako pozitivum.

Pan Zék — Museli by sme preverit, kolko by stala aktualizacia a odkial financie
v navrhu rozpoctu presunut.

Pan Sevéik — Material, ktory spracoval pan Hartmann, méa svoju vypovednu hodnotu.

Pan Zék — Zaujima ma, &o z tohto zoznamu projektov chyba, &o nie je kryté
rozpoctom minimalne €o sa tyka projektovej dokumentacie. Pri konkrétnych akciach
to operativne funguje formou zmeny rozpoctu, alebo presunom financii a na akciach
sa pri dostatku fudskej kapacity robi.

Pan Séepko — Pri debate s viceprimatorom Forgadom sme sa viacmenej zhodli na
tom, Ze pokial to nebude nutné alebo na to nebudu eurofondy musime nechat
dobehnut EHMK do konca. To ma logiku. Zarover ale nemdzeme zanedbat
pripravu. Problém je v tom, Ze projekty sa nerobia.

Pan Batovsky — Neuvazuje sa s prepojenim Zablatia s Kostolnou popri Zelezni¢ne;j
trati? V suCasnosti tadial a popod dialnicu vedie polna cesta.

Pan Sevéik — Starosta Drietomy ma vypracovanu sice neplatnu, ale aktalizovatelnu
dokumentaciu na UR od napojenia pod dialnicou smerom do dediny az na Dubravu.
Tato cyklotrasa by mohla riesit’ jeden z problémov, ako sa fudia zo satelitov
dostavaju do TrencCina, ako nam autami zahlcuju komunikacie a ako su naopak
TrenCania schopni dostat sa do okolia mesta aj za rekreaciou. Mesto Trencin nema
aktualne k tymto zamerom kladny vztah.

Pan Séepko — Primarne sa snaZime zamerat' na samotné mesto a na dobudovanie
jeho infrastruktury. Na druhej strane su to spojené nadoby napriklad aj z pohladu
cyklorekreacie.

Pan Batovsky — Bolo by vhodné zrealizovat' prepojenie priemyselného parku
s Vazskou cyklomagistralou.

Pan Pilathy — Toto prepojenie sme uz v minulosti riesili, su tam sukromné pozemky.

Pan Séepko — Skusim ugesat nas vypracovany zoznam akcii, rozposlem ho &lenom
CK na navnimanie, aby sme sa k nemu v novembri alebo v januari vratili a urcili
priority. Potom by sa to rieSilo pripadnou zmenou rozpoc¢tu alebo alokaciou financii.
Pokial nie je tlak, veci sa nehybu.

Na budticu cyklokomisiu si zavolame pani Mudru a pana Bed'a¢a ,,.Schalovacie
procesy pri novych stavebnych zameroch®, ,,Aktualizacia Cyklogenerelu“.

Pan Batovsky — Napojenie Kostolnej na Cyklomagistralu cez hlavnu cestu je
problematicky. Jednym z rieSeni je spominané napojenie cez Zablatie okolo
Zablatského cintorina do priemyselného parku.

V d'alSej diskusii bola rozobrata moznost’ vytvorenia cyklotrasy popri zeleznici,
kde je tento koridor nevhodnou parcelaciou prerusovany sukromnymi
pozemkami siahajucimi az po zelezni€¢nu trat. Aj absencia cyklotrasy medzi
Zlatovcami a Zablatim je spésobena manazovanim vyvolanych investicii

v ramci modernizacie zelezni¢nej trate.

Pan Séepko — Neviete ako bude rie$eny prechod cez Banovsku cestu od Vaillantu
do Stankoviec? Po sprevadzkovani Bierovskych mostov to bude problém.

Pan Sevéik — Vaillant mal pripraventi dokumentaciu na podchod, ten sa ale
nezrealizoval. Teraz tam [udia prebiehaju.



5. Rdézne

Pan Sevéik — Opatovne som sa stretol s ndzorom na individualne cykloboxy. Je to aj
architektonicky problém. Nebolo by vhodné rozvijat’ tuto iniciativu, ktora by sluzila na
podporu cyklodopravy. Mnoho ludi hlavne na sidliskach ma problém s uskladnenim
bicyklov. Pripada mi to ako jediny spdsob zabezpecenia bicykla proti kradezi.

Myslim to ako program, nerieSim konkrétne umiestnenie. Pri budovani cyklotras
nemame porieSené koncove veci.

Ked idem niekde na drahom bicykli, nenecham ho niekde, kde je umiestneny dalSi
bicykel. Potrebujem ho mat zabezpecCeny samostatne.

Pan Zék — V suéasnosti nevieme umiestnit ani cyklostojany, nie cykloboxy, to
nehovorime o obstaravacich cenach.

Pan Séepko — Je tu otazka, &i nie je vhodnejsie zadat jednoduch$im rie$enim —
osadenim cyklostojanov. Napriklad osadenie cyklostojanov pri Bille v Masaryckach
bolo prijaté velmi pozitivhe. Nemali by sme uvazovat o dalSich lokalitach?

Pan Zék — Ja mam vytypované miesta na osadzanie cyklostojanov hlavne pred
uradmi v SirSom centre mesta. M6Zem to poslat.
6. Zaver

Pan Séepko podakoval véetkym pritomnym za uéast. Najbliz$ie zasadnutie
cyklokomisie sa bude konat’ 24. novembra 2025 o 16.00.

V Trendine, 27. 10. 2025
Zapisal: Ing. arch. Guga

Richard Séepko
Predseda cyklokomisie



