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1. Otvorenie a schvalenie programu

Rokovanie komisie zahajil pan R. S¢epko predseda cyklokomisie. Privital
vSetkych pritomnych. Pritomni su vSetci siedmi ¢lenovia cyklokomisie. Komisia je
uznasaniaschopna.
Bol navrhnuty nasledujuci program zasadnutia:

1. Otvorenie a schvalenie programu.

2. Prezentacia Citacov intenzity dopravy (vratane cyklistov)
3. ldeové rieSenia cyklodopravy

4. Rézne.

5. Zaver.

Komisia hlasovanim 7 za schvalila navrhnuty program zasadnutia.

2. Prezentacia citacov intenzity dopravy (vratane cyklistov)

Pan Séepko — privital pana Mateja z Ruzomberka.

Zucastnil som sa konferencie ,,Cyklomesta 2025, ktord okrem iného v Trnave
organizovala cyklokoalicia. Tu sme sa nakontaktovali na Dana Kolara z cyklokoalicie
ohladom cyklocCitaCov. Po kratkej prezentacii som zistil, Ze tento systém ma Siroké
vyuZzitie s presahom aj do dopravy vSeobecne. Peto som sem prizval pani veducu
utvaru mobility a aj pani MarCekovu, ktora primarne riesi parkovanie.

Pan Ladislav Matej — zaroven predstavil Miroslava Klimu, obaja su z obCianskeho
zdruzenia ,Bajkom®. Zdruzenie rieSi cyklodopravu v ramci mesta, nerieSi
cykloturistiku.

Pred viac ako rokom a pol sme presvedcili mesto Ruzomberok, aby si kvoli
tranzitujucej doprave pri Uprave dopravného znacenia zaobstarali prvych 10
senzorov Teleram. Su to malé krabicky, nie je to sCita¢ dopravy, je to dopravny
senzor, ktory sa instaluje napriklad v interiéri do okna smerom na ulicu. Pohyb na
ulici deli do 4 kategbrii:



- Pesi
Ludia na 2 kolesach
Automobily

- Velké automobily.
To sa zobrazuje na displeji, nie je to klasicky s€itaC za 20.000€, ktoré sa inStaluju na
semaforoch na krizovatke, ani snimace inStalované do asfaltu. Celé zariadenie je
europsky produkt vyrobeny v Belgicku. Vyrabaju to Chorvati. Kus stoji 200€ +
predplatné na podrobnejSie data. Tam sa daju robit r6zne exporty, viete porovnavat
segmenty ulic, ak je dobre nakalibrovany, meria aj rychlost’ vozidiel. Nevie to riesit
parkovanie ani poCet zaparkovanych aut. Od zacCiatku jesene to vie ratat aj vecer ale
len vozidla. Vo vnutri zariadenia je optika, ale Ziadne optické data sa neposielaju.
Nepotrebujete GDPR projekt. Posiela sa len Cislo a jeho kategériu. Dnu je €ip, ktory
sa postupne vylepSuje, aktualizuje sa. Obsahuje sim kartu, preto je potrebné
predplatné. Vie sa naucit aj nové veci, napriklad vie rozliSovat fudi s koCikmi
a bicykle od motoriek.
Je to projekt obCianskej vedy, napojeny na participaciu ¢im je mozné zapojenie
vacsSieho poctu fudi do diania na ulici. Su€ast'ou predplatného je onboarding proces,
pri ktorom naberate ludi napriklad z Trencina, ktori maju zaujem o dianie na svojej
ulici, prostrednictvom systému vam poslu fotku z okna, ako administrator vidite
vSetky registracie, viete vybrat najlepsie vyhlady a dohodnut sa s fudmi. Oni maju
senzor doma, vedia, €o sa na ulici deje a vy mate z tejto ulice data. Vedia sa
o senzor starat’ a vedia vas informovat, keby doslo k nepresnému spocitaniu.
My na jeho distribucii nezarabame, méZzeme vam dat’ kontakt, poméct so senzormi.
Pocas nasich aktivit sme zistili, Ze samospravy potrebuju data. V Ruzomberku su
naklady na obstaranie 16 senzorov a 1,5 roka prevadzka 11 senzorov 8000€, pricom
maju predplatné do konca roku 2025. Instalaciu sme pre mesto v ramci pomoci robili
my ako obcCianske zdruZenie dobrovolnicky. Odporu¢ame zapajanie fudi, nakolko je
potom ich pristup k senzorom upine iny.
Data su kazdych 15 minut posielané na internet, su zverejnené, pricom sa do nich
neda zasiahnut.

Pan Miroslav Klima. Tento produkt je pomerne lacny a spolahlivy, dokaze vam dat’
potrebné data na uliciach, v niektorych pripadoch aj na cyklotrase. Ma zaroven svoje
limity, potrebuje Cisty vyhlad na ulicu bez stromu kandelabra a pod. InStaluje sa na 1-
2 poschodie. V noci vie pocitat’ len auta na zaklade svetiel. Nedokaze ratat napriklad
[udi v autobuse MHD alebo na peSej zéne, alebo na krizovatke s pohybom subjektov
réznymi smermi. Pri dobrej indtalacii sa daju ziskat' velmi dobré data.

Ak mate chut investovat’ do takéhoto projektu, je délezita participacia. To je velmi
ddlezité. Upriamil by som pozornost na pracu s datami. V RuZzomberku zatial
samosprava tieto data vébec nevyuziva. Data su vhodné aj na porovnanie diania na
ulici pred nejakou zasadnejSou zmenou a po nej. Tym sa daju porovnat aj vysledky
réznych dopravnych rieSeni a vybrat to optimalne. Preto je dblezité spravne
nastavenie senzora.

Pan Séepko — Napadlo ma, &i by sme napriklad nemohli poZiadat pana Urbanka

0 umiestnenie senzora na Namesti sv. Anny. Tym by sme tam mohli ziskat data
pohybu cyklistov v oboch smeroch. Senzor by sa dal pouzit’ aj na zistenie vysledkov
opatreni na znizenie rychlosti na Sine€nom namesti. Vysledky by mohli podporit’ aj
dalSie opatrenia. Takychto oblasti by mohlo byt ovela viac. Napriklad zistenie poctu
cyklistov po frekventovanej ceste okolo letiska.

Pan Sevéik — Aké napajanie ma senzor? Aky dosah méa senzor?



Pan Ladislav Matej — set ma napajanie cez USB-C. Prevadzkovanie stoji domacnost
s dotaciou cca 1,8€.

Senzor funguje na vefmi nizkom rozliSeni, na rozoznanie Cloveka potrebuje 3 pixely.
Senzor ma 128x128pixelov. Je orientovany na vysku, pre zaber ¢o najvacsej Casti
ulicného priestoru.

V pripade pochybnosti sa natoCi 15 min. video, na ktorom sa ziskané data doladuju.
V Ruzomberku sme to zatial nepotrebovali.

Pan Ladislav Matej. DalSia limitacia méZe byt nedostatoény signal. Nie je to GSM
signal. Existuje aj outdoorova verzia v inej vodotesnej krabici s pripojenim na solar.
So solarom pouzivali senzory na ME vo futbale v Nemecku, vratane merania poctov
l'udi, v Belgicku a Holandsku ich pouzivaju na stipoch osvetlenia na cyklodialniciach
popri Zeleznici. Na zaklade dat si nastavuju investicie. Adresa na pozretie dat je
telraam.net . Ak nemate plateny pristup, uvidite len 14 denny archiv. Distribucia je
priamo na Ziadatela. Dnes uz ani obce ako neplati¢i DPH nemaju problém s
fakturaciou do zahranicia.

Dalej boli prezentované realne data z Ruzomberka. Daju sa nastavit aj jednotlivé
datumy a konkrétne ¢asové useky merania. Samozrejmostou su aj subory v Exceli
pripravené na prezentaciu s vytvorenymi farebnymi grafmi s moznostou upravy.
Udaje sa delia na verejné a neverejné (len pre administratora). Pokrytie sietou nie je
totozné s telefébnnymi operatormi, je urcené pre nizkokapacitné datové prenosy.
Trencin je touto sietou pokryty, pricom sa pokrytie bude ¢asom len zlepSovat.

Na tomto sledovanom useku je prikazana ,30% dodrzZuje ju 15% vodiCov, ostatni idu
60 kou. Dopravné znacenie nefunguje. Tieto udaje moze vidiet kazdy cez tel ram net
ako Zivé data. Kazdému zo senzorov je mozné nastavit’ uli¢ny profil. Odpoviete na 10
jednoduchych otazok. Kalibracia senzoru trva 28 dni. Odchylka rychlosti sa pohybuje
okolo 10%.

Pani Maréekova — Ako reaguju ludia, u ktorych sa senzory nainstalovali na pripadnu
slabu odozvu samospravy?

Pan Ladislav Matej — My sa snazime [udi aktivovat, robime osvetu, dufame, Ze sa
samosprava chyti. Na zaciatku sme urobili chybu, Ze sme presko ili participaciu, to
sa nam vratilo. Teraz ti udia, ktori maju data, piSu peticie, nechcu to nechat len tak.
Pani Maréekova — Je mozné instalovat’ niektoré senzory napevno, a niektoré urobit
s premiestiovanim napriklad kazdé 3 mesiace.

Pan Matej - To by som neodporucal, bola by to Skoda. Napriklad sme rieSili na
magistrate v Bratislave senzory za 5.000€, ktoré si takto presuvali. Ale pri naSich
senzoroch sa bavime o 500€ na rok, tu sa presuvanie pre samospravu neoplati.
Premiesthovat tak lacny senzor je hlupost, nakolko potrebujeme celorocné data,
nakolko na ne ma vplyv aj po€asie a sezénnost, v niektorych pripadoch narastie
doprava pocas letnych mesiacov 2-3 nasobne.

Pan Klima. Dal$ie vyuzitie tychto senzorov je pri $kolach, ak chcete riesit $kolské
ulice, Belgi¢ania vyvinuli program, kde vo vyu€ovacom procese zapajate deti,
ucitelov a rodicov, spolu navrhuju, ako by ta ulica mala vyzerat. Na Slovensku zatial
nemame takyto pilot. Mesto s nami vypracovalo projekt, kde bolo vdaka nadacii Slov.
sporitefne zakupenych 5 senzorov ktoré isli do $kél (popri tom aj stojany na bicykle),
tak mame v Ruzomberku 5 $kél s monitoringom dopravy. Tento rok by chcelo mesto
robit’ pilotny projekt.

Pan Zak. Md6zem zaijtra kupit 4 kusy mame projekt na $kolski mobilitu, na piatkovom
stretnuti sa m6Zem dohodnut s riaditelom Skoly, ktora je obohnana zo vSetkych stran
ulicami, mdézeme riesit' cely blok.



Pan Matej. Jeden projekt mame od jari 2023, kde chceli uviest exteriérove, ale su
tam problémy s baterkami a solarmi.

Platenie je vo forme kreditu, da sa systém vypnut, ale je potrebné to s nimi
odkomunikovat.

Pan Klima. Belgi¢ania sa z exteriérovej verzie chceli vyvliect, ale ma to aj logiku,
nakolko je tu participacia velmi délezita. Maju sice aj exteriérovu verziu senzoru, ale
stojan so solarnym panelom si musime zabezpecit sami.

Pan Séepko -V rozpodte mame nejaké financie sice na cykloprojekty, ale vzhladom
na problémy s kapacitou dopravnych projektantov ich asi na projekty nedokazeme
minut. Okrem toho sa bliZi rok 2026 kde su iné priority. Cast tejto sumy by mohla byt
pouzita na ziskanie dat.

Aky je nazor cyklokomisie na tento zamer?

Pan Matej. V suvislosti s titulom EHMK bude niekto chciet’ prezentovat' data, vy si ich
budete musiet bud vymysliet alebo spocitat. Aj ked v pripade namestia o Sirke
Vaclavaku ani pri zhlukoch stojacich ludi nie je mozné tieto data ziskat.

Pan Sevéik — V Trenéine sa urdite najdu vhodné miesta, ale je otazka, na &o sa tieto
data vyuziju. Miesto pouzitia by monhli byt 30-koveé zony a Skolské ulice ako spatnu
vazbu k ucinnosti jednotlivych opatreni. Zistené data je potrebné potom orientovat
smerom k poslancom, aby mali podporu pre svoje rozhodnutia. Nakoniec aj data pri
rekonstrukciach komunikacii.

Pan Matej. Vo svojej firme robim 25 rokov s datami, som si isty, Ze ked nie€o fudia
vyhodnocuju podla svojich pocitov, nema to nikdy ni€¢ spolo¢né s realitou. V pripade
jednej ulice v Ruzomberku mame vyratanu hodnotu jedného nikta - je v zimnych
mesiacoch 56,8 ¢loveka.

Pan Bozik — V Trencine si viem predstavit’ vyuZzitie senzorov napriklad prepojenie
Zelezni¢nej stanice na cyklomagistralu podchodom cez ulicky na Sihoti.

Pan Klima. Sice ste cyklokomisia, ale tento senzor nie je ,cykloscitac®. Dokaze ovela
viac, zaroven vam da obraz, ¢o sa na ulici deje. V pripade uzatvorenia ulice pre
rekonstrukciu viete spocitat, ktorymi obchadzkovymi trasami sa ludia rozliali. Zistite
napriklad aj to, Ze sa doprava dokaze v niektorych pripadoch aj vyparit.

Pan Sevéik — Miia zaujala participacia v pripade $kél, vychovny efekt je velmi
dolezity.

Pan Matej. Od Belgi¢anov mame licenciu na Skoly, Mali sme to rozjednané

s ministerstvom, mali sme napriklad v Trnave vytypované 4 Skoly, program je tak
krasny, zorganizujete stretnutie so stateholdermi, vysvetlite im, Ze idete nieco robit,
potom deti na réznych predmetoch je stanoveny presny postup, potom sa pod
dozorom dopravného inziniera robi navrh, ¢o by sa s konkrétnou ulicou mohlo robit..
Potom napriklad na hodine slovenciny deti maju napisat mestu, potom predstavit
projekt svojim rodi¢om. Potom sa projekt méze v optimalnom pripade aj zrealizovat,
ale ma aj délezity vychovny dosah. Cely proces je krok po kroku pripraveny aj

s pracovnymi listami. Rozhoduje sa na zaklade dat, nie na zaklade pocitov.

Pan Séepko — Pre mfa to ma velky vyznam. Preto vidim dobré miesto u Urbanka,
ale aj lokalitu pri letisku, kolko realne jazdi cyklistov a aut na celom useku medzi
Turnou a TrenCinom. Ak sa tam preukaze velké mnoZzstvo cyklistov a automobilov,
podpori to potrebu investi¢nej akcie prepojenia Trencina s Tren€ianskou Turnou.
Realizaciou tejto cyklotrasy by znacna Cast vodiCov mohla prejst na bicykle alebo
kolobeZzky, ¢im by sa Ciasto¢ne odlahcili cestné komunikacie.



Ak by sme sa rozhodli pre zaobstaranie mera¢ov, mézeme v pilothom rozsahu zacat.
Zaujima ma, aky vplyv by to malo na schvaleny rozpocet (alokovanych 40.000€ na
cyklotrasy), €i by to znamenalo zmenu rozpoctu, ¢o by bolo pre to potrebné urobit.

Pan Z&k. Do konca tyzdria sa budem snazit objednat 3 kusy na Velkomoravsku, kde
budeme o 2-3 mesiace zatvarat BranCikovu ulicu. Mame tam vedlajSie vydavky,
ktoré nemusime dokladovat’ polozkovo.

Pan Matej. Ked robime tieto inStalacie, hodinku sledujeme €o sa deje na ulici, ak
data sedia, dalej to nerieSime. BelgiCania si z lega postavili model ulice, a po nej
pustaju auticka. BelgiCanom dame vediet, aby o vas vedeli.

Pani Maréekova — Pre nas by to malo vyznam, v su€asnosti ideme na ulicu a hodiny
davame Ciarky. Bez dat sa nevieme pohnut. To isté je aj v pripade Slne¢ného
namestia. Tieto peniaze by sa mohli Cerpat z beznych vydavkov.

Pan Matej. Je potrebné davat pozor v pripade semaférov, ked sa vytvaraju kolony.
Za tuto pomoc nechceme vobec nic, ak nas chcete podporit, mdzete nam poslat 2%
z dani, tak ako to robia starostovia obci, my im pomahame s inStalaciou. Ale pre vas
inStalacia (nalepenie obojstrannou lepiacou paskou na okno) nemdze byt problém.
Senzory beru obidva smery a rozliSuju ich. Podmienky sa na zaciatku zadavaju do
profilu ulice.

Pan Klima. Autokalibracia trva 20 dni, ak vznika problém, nahra sa to a posle do
Belgicka, ale to sa nam este nestalo. Mame 2 roCnu skusenost. Za ten Cas sa nam
jeden senzor roztopil a jeden rozbil.

Pan Sevéik — Je mozné senzory zosietovat do mapy?

Nestaci ulica v noci osvetlena verejnym osvetlenim?

Pan Klima. V predplatnom vam dokazu vytvorit siet.

Verejné osvetlenie pre nizke rozliSenie senzora nestaci. Ale Cipy sa neustale
zdokonaluju, donedavna napriklad nevedeli rozliSit ani napriklad autobusy.
Bavime sa o ulicnom segmente — od krizovatky po krizovatku. Neplati to pre celu
ulicu.

Pan Matej. Pytali sme sa, aké je optimum pre siet je jeden senzor na 1000
obyvatelov. K tomu sa uz blizime.

Pan Z&ék. Z Hartmannom sme sa pokusali o nieo podobné, zahuéalo to na
inZinieringu, na napojeni na elektriku,... Vytvorili sme spolu mapu v spojitosti

s cyklodopravou. MéZeme sa dohodnut’ na pracovnom stretnuti v uzSom kruhu, kde
sa mdzeme bavit o optimalnom rozmiestneni tychto senzorov a napocitat na 5 rokov
prevadzky.

Pan Séepko — Mne sa zda, Ze napriklad 20.000€ v rozpodéte mesta nie je taka velka
suma, dihé roky volam po datach, bol by som rad, keby ste ma drzali v komunikacii,
ak sa rozhodneme, zZe pdjdeme touto cestou.

Pan Matej. Tento projekt od zaciatku EU finan€ne podporila, problémy s dopravou su
vSade. Belgi¢ania nam okamzite ponukali spolupracu na grantovej urovni, pri€om oni
su obrovska organizacia s niekofkomilionovym rozpoctom, mesto RuZzomberok sa
teSi z 15.000€ od Sporitelne. Oni vébec nerozumeju, preco niektoré veci vobec
rieSime. Z toho vyplyva, Ze ta ponuka plati aj pre vas, staci najst spdsob
financovania z vlastnych zdrojov.

Pan Klima. Musime si uvedomit, Ze oni vzi$li z univerzitného prostredia, problémami
sa zaoberaju na vedeckej urovni.

Pan Séepko — Co bude dalsi nas krok? Vieme vyuzit balik 10 ks senzorov?



Pan Z&k. Do konca tyzdiia sa budem snazit objednat 3 kusy na Velkomoravsku, na
viac nemam peniaze. Dalo by sa to riesit tak, Ze by nam to dali na dve faktury.
Veci s rozpo¢tom skusime doriesSit’' zajtra na ekonomickom utvare.

Pan Matej. Dam vam kontakt na €loveka, s ktorym sa to da normalne ludsky
dohodnut.

Pan Medal — Je dobré mat data, ale pom&ze nam to?

Pani Madra — Tymito datami vieme zistit, €i sa napriklad Zelany efekt zniZenia
rychlosti da dosiahnut’ osadenim dopravnych znaciek, alebo aj v kombinacii so
spomalovacmi alebo inymi prvkami ukludnenia dopravy.

Pan Z&k. Urgite budu tieto data uzitoéné pri aktualnych projektoch na $koly. Mame
kontakty na Skoly, bude mozné tieto veci dokomunikovat a vysvetlit.

Skusim v spolupraci s ekonomickym utvarom zistit' poloZky v rozpoc¢te mesta

a napasovat to tak, aby sa tento zamer dal realizovat.

Pan Séepko — Z mojej strany si myslim, Ze potrebujeme relevantné data na
zdbvodnenie budovania cyklotras, po ktorych volam uz roky, doteraz sa mi to
nepodarilo. Tento zamer mi dava nadej na ich ziskavanie. Rad by som do tohto
pilotného projektu zahrnuli aj cykloproblematiku, o povazujem za dblezité. V pilotnej
faze by samozrejme mali byt zahrnuté aj Skoly, ktoré su velmi dblezité. Ved s panom
Mazanikom sme pripravili projekt rieSenia dopravy na Bezru€ovej (vratane vyvysenia
priechodu a zuZenie jazdného pruhu), ktory by sa mal tento rok aj realizovat ako
investicna akcia.

Ak by sme sa rozhodli inStalovat’ senzory na Sine€nom namesti, mam tam velmi
dobré kontakty, velmi dobre komunikujem s [udmi s ktorymi by sa to dalo realizovat.

Pan Matej. Pomahame aj s komunikaciou, ale len za peniaze. Tym, Ze chodime na
samospravy sa vela dozvieme, data pouziva Bratislava tym sposobom, Ze predtym,
ako zavedu opatrenia musia mat data ako podporny argument pre zmeny. S datami
pracuju ako s faktom. Ludom predstavia situaciu a zmeny, ktoré by mali poméct. To
je idealny spésob.

Dodanie od objednavky trva 2 tyZzdne, miesta osadenia je potrebné mat vopred
dohodnuté. V. momente objednavky vam dokazu vytvorit ucet, v ktorom viete robit
onboarding. V tomto prostredi sme vytvorili stranku, kde sa fudia mohli nahlasovat
cez formular s priloZzenim fotky z miesta osadenia. BelgiCania su ochotni urobit
jednoduchu prezentaciu a uvodné online Skolenie.

Pan Klima. Dakujeme, Ze sme sa mohli zu€astnit tohto zasadnutia, keby ste
Cokolvek potrebovali pombct, mbézete sa na nas obratit’.

3. Ideové riesenia cyklodopravy
Cyklotrasa do Laugaricia

Pan Séepko — V akom $tadiu sme vo veci premostenia Na Zongorke a nasledne

v pokraCovani cyklotrasy do Laugaricia?

Pani Mar¢ekova — Viac sme sa venovali tejto oblasti od Bacmanaka, a dopravné
napojenie vSetkych pozemkov, €o je zaroven subeh s cyklotrasou. Vo veci
spominaného napojenia sme neriesili ni¢ ani s SSP ani s povodim Vahu. Cakame na
zmenu Uzemného planu. Z nasej strany to stalo, lebo sme nasli iné dopravné
pripojenie pre nasu lokalitu. Tam by mala byt zmluva o spolupraci s mestom.
Budeme sa tomu musiet za¢at intenzivnejSie venovat.



Pan Séepko — Boli sme spolu na SVP v Novom Meste nad Vahom, nechal som to
trochu na vas. Na ziadne iné stretnutie som nebol prizvany, ¢as velmi rychlo ubieha,
neviem, aky spésob komunikacie mam nastavit, aby sa veci pohli rychlejSie. Mam
pocit, ze dva roky ubehli, a vo veci sa ni€ neudialo. Ak sa tu mame kazdy mesiac
stretavat' s tym, zZe si tu len pokecame, nevidim v tom zmysel. Ak to vyhodnotim, ze
do konca 2026 sa budu rieSit’ uplne iné priority. So zastupcom primatora som chcel
vytypovat 1-2 projekty, ktoré sa budu realne rozpracovavat, aby sme sa niekam
pohli. Rozumiem tomu, Ze je problém pracovat plnohodnotne na takom mnozstve
projektov. Nemyslim si vSak, Zze Trencin kon€i v decembri 2026. Pre mna je klucové,
aby sme sa v cykloprojektoch viac hybali. Nie som spokojny s postupom prac.
Chcem sa spytat na dalSie kroky v tejto akcii cyklotrasa do Laugaricia, stretnut’ sa

a dohodnut dalSi postup.

Pani Maréekova — Ja som sama znechutena, pocet variantov narasta, pocas
pokrocilej rozpracovanosti sme sa mali prispdsobit’ nejakej Studii zény. Stretnutia
mame minimalne kazdy druhy tyzden. Veci sa rieSia, ale mame mnozstvo variantov,
je tu véak mnozstvo premennych. V 2026 ma byt schvalena zmena uzemného planu.
Stoji to na cirkvi a plynovode.

Pan Forgac sa podujal, Ze ziska stanovisko od SPP. Potom by mala byt podpisana
zmluva medzi cirkvou a mestom Trencin o spolupraci, priom mesto prevezme
komunikaciu s uradmi (mesto by malo cestu zobrat’ ako miestnu verejnu
komunikaciu) — povodim Vahu, SPP, ZsDis...

Pan Séepko — Viem si predstavit, Ze keby sme mali projekt a premostenie by bolo
jediny problém, dalo by sa rieSit nejakym doCasnym rieSenim.

Pani Madra — Uvazovali sme s doCasnym rieSenim premostenia lavkou, ale v tom
momente, ked sa zaCne stavat' most na dopravné napojenie uzemia, sa bude musiet
tato lavka zrusit, inak sa tam nezmesti medzi vSetky siete.

Pan Séepko — Poslem mail, kde vas poZiadam o stretnutie na tato tému.

Cyklotrasa Povazskd - Zilinska

Pan Séepko — Chcem sa spytat pana Sevéika, & vznikla komunikacia s investiénym,
ohfadom aktualizacie tejto akcie. Zda sa mi, ze su peniaze v rozpocte na to
schvalené.

Pan Sevéik — Zatial ma nikto nekontaktoval.

cyklokomisia : Pozadujeme , aby utvar investicii zahajil proces na zabezpecenie
aktualizacie PD "Cyklotrasa Povazska - Zilinska" v zmysle schvaleného rozpoctu
mesta Trencin na rok 2025 (kontaktovat spracovatela PD - Argus s.r.o. - Ing Sevcik).

4. Rézne
Pan Pilathy — Neda sa nieCo urobit’ s osvetlenim cyklotrasy pod starym cestnym
mostom? PeSi aj cyklisti maju po zotmeni na tomto mieste problém.
Pan Sevéik — Dal by som spracovat jednoduchy projekt elektriky s napojenim na
verejné osvetlenie na moste. Je to len do¢asné rieSenie,

cyklokomisia : PoZadujeme vypracovanie projektu elektriky (a nasledne realizaciu)
osvetlenia cyklotrasy na ul. L. Starka v useku pod starym cestnym mostom s
napojenim na jestvujuce rozvody verejného osvetlenia.

Pan Sevéik — Trvalé osvetlenie cyklotrasy nema vyznam realizovat, nakolko sa cela
cyklotrasa rozbije vratane pripadného VO pocas realizacie rekonstrukcie starého
cestného mosta, po cyklotrase bude viest pristupova trasa ku stavbe.



Pan Sevéik — Bolo by vhodné oZivit si vyhladové projekty cyklodopravy, oZivit si
prehladnu mapu a prebrat’ si mozZnosti. Ako sa povedalo, v decembri 2026 nie je
koniec sveta. Bolo by vhodné orientovat' sa aj na cyklotrasu okolo letiska do Turne;j.

Pan Séepko — Tuto tému nechdme na buduce zasadnutie cyklokomisie.
Pred 10 dnami som volal Hartmannovi, povedal mi, Ze na tom eSte vébec nerobi.

Pan Sevéik — Tiez som sa s nim bavil, sice na tudii ete nerobi, ale urobil cely
prieskum, zavery uz su jasné. Bolo by dobré, keby pokro il dalej, urobil cenovu
ponuku a zac€al na tom pracovat. V tejto trase je jeden pozemok, ktory siaha az po
trat, a zavadzia tam. Je potrebné zacat komunikovat s majitefom Cim skor.

5. Zaver

Pan Séepko podakoval vietkym pritomnym za uéast. Najbliz$ie zasadnutie
cyklokomisie sa bude konat’ 31. marca 2025.

V TrencCine, 24. 02. 2025 5
Zapisal: Ing. arch. Guga Richard Sc¢epko
Predseda cyklokomisie



