Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencine

Zapisnica zo zasadnutia Komisie konaného 27. 01 . 2025
v sobasnej miestnosti mesta Trenéin

Pritomni nepritomni osprav. neprit. neosprav.
poslanci ]
Mgr. Richard Medal Richard Séepko

Ing. Dominik Gabriel
Patrik Zak, B.S.B.A

odbornici
Ing. Peter Pilathy Peter Bozik
Ing. Igor Sevéik

Ing. arch. Pavol Guga (garant)

Ing. Hana Mudra (veduca UM)
Ing. Roman Jaros (riaditel MHSL)
Ing. Martin Sedlaéek (TS KR MFO)

1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahajil pan Medal povereny vedenim zasadnutia
predsedom cyklokomisie panom R. S&epkom. Privital véetkych pritomnych. Pritomni
su piati ¢lenovia cyklokomisie. Komisia je uznasaniaschopna.
Vratane doplneného bodu programu bol navrhnuty nasledujuci program zasadnutia:

1. Otvorenie a schvalenie programu.

2. Prezentacia projektu zariadenia ,,Ulozny box na bicykle®.

3. Moznosti financovania cyklotras z mimorozpocétovych zdrojov.

4. RiesSenie obchadzkovej trasy pre cyklistov vyvolanej realizaciou
investi€nej akcie ,,Fiesta most“.

5. Ideové rieSenia cyklodopravy.

6. Rézne.

7. Zaver.

Komisia hlasovanim 5 za schvalila navrhnuty program zasadnutia.

2. Prezentacia projektu zariadenia ,,Ulozny box na bicykle*

Pan Plostica (autor prezentovaného prototypu uloZného boxu).

Byvam v Ziline. M8j navrh vychadza z potreby ludi na garazovanie bicyklov hlavne
na sidliskach vzhladom na problémy s ich odkladanim v bytoch a prepravu vytahmi.
Na zaklade tejto mysSlienky som vytvoril tento prototyp ulozného boxu. Mesto Trencin
je prvé mesto, ktoré som v tomto oslovil. Po predchadzajucej komunikacii so
sukromnymi subjektami nebol tento zamer realizovany hlavne z dévodu problémov
suvisiacich s vlastnictvom vhodnych pozemkov a s umiestnenim inzinierskych sieti.
Celkové rieSenie so zakladnymi informaciami su uvedené v predlozenom prospekte.
Pan Zak — Pred par tyzdhiami sme sa k tomuto zameru prvy krat stretli. Urad dostal
za ulohu ziskanie stanovisk jednotlivych odbornych utvarov. Ja osobne to povazujem
za dobry dlhodobejsi experiment, nakolko z ekonomického hladiska je umiestnenie
na napriklad pol roka nerentabilné. Minimalna doba je vzhlfadom na celkovy proces



vratane marketingu jeden a pol roka. Vidim to ako podporu malého podnikania
nekorporatneho charakteru.

Realne tam vidim vyuzitie a tym aj mozny zaujem obyvatelov.

FMK méze zaujimat ziskovost zameru, z mojho pohladu vidim tento zamer zo
zaciatku ako stratovy. Od toho by sa mala odvijat aj minimalna vySka najomného.
Potreba elektriky sa rieSi cez solarne ¢lanky, pripadne sa méze zariadenie pripojit na
verejné osvetlenie s podruznym elektromerom s minimalnou spotrebou, pri vymene
osvetlovacich bodov by mala mat velka ¢ast VO 24 hodinovy prud.

Riziko m&ze vzniknut v pripade neuspechu zameru s uhradenim odvozu zariadenia.
Pani Mudra — Zamer som konzultovala s kuratorom verejnych priestorov, hlavnym
architektom a pani Kulhovou (zeleri), Zamer ako celok sa im pozdaval, ale nepacila
sa im uprava z umelych rastlin. Odporucali pouzitie inych materialov, napriklad
dreva. Umiestnenie odporucali hlavne na sidlisku Juh (pripadne Sihot), umiestnenie
by sa dorieSilo po rokovani s odbornymi utvarmi.

Pan Sevéik — O takychto ,garazovych boxoch na bicykle* sa tu bavime uz dihé roky.
Vedel by som si to predstavit’ ako impulz k bicyklovaniu pre ludi, ktori maju zabrany,
nakolko sa boja o drahSi bicykel. Ale nevidel by som jeho hlavné vyuzitie na
sidliskach, ale pouzitie pre cielové miesta, obchodné alebo kulturne centrum.

Pan Plostica v suCasnosti uz existuju firmy, ktoré vyrabaju takého ,klietkové“ stojany,
ktoré su podstatne lacnejSie. Nemam zaujem o superenie na tejto urovni. Moje
zariadenie by malo sluzit na dlhodobé uskladnenie max. 22 bicyklov. Sice by sa
zamok dal prerobit’ na pouzitie cez aplikacie.

Pan Zak — To &o spominal pan Sevéik je vyuZitelné aj napriklad k Vazskej
cyklomagistrale. Zdiefanych zariadeni je na trhu dost, chodi aj dost’ ponuk, priebezne
ich odmietame. Okrem priestoru po starej Zeleznici ich nemame kam umiestriovat'.
Predlozeny zamer je zaujimavy prave pre toto zameranie ako parkovanie pri
bytovkach. Pri mojich prieskumoch som zistil, Ze fudia maju dva bicykle, ten drahy
vlacia vo vytahu do bytov na balkény a ten lacny na ukradnutie dolu. Tu je hodnota
experimentu, je tu priestor na vyuzitie.

Pan Sevéik — Ako experiment na overenie trhu ma zmysel. Koneéne tu nie je
plechova Skatula, ale nemusi to byt celé zazelenené. Odporu¢am vytvorenie
Sablony, pri ktorej pri ich rozmiestneni po meste bude kazdy vediet, o aké zariadenie
ide.

Pani Mudra — Toto by ale mala byt ,garaz pre bicykle®.

Pan Medal — V meste nie su takéto garaze nutné, mame tu zastreSené stojany na
bicykle, ktoré su zvy€ajne aj pod kamerami.

Ako uZitocné by som to videl na Zelezninej stanici, pre cestujucich, ktori idu na vlak.
Neviem, Ci sa s nieCim takymto neuvazuje pri rekonstrukcii Zelezni€nej alebo
autobusovej stanice.

V prvom rade je v pripade vyuzitia na sidlisku potrebné zistit zaujem a tym aj
umiestnenie zariadenia. Predpokladam, Ze mesto poskytne plochu.

Pani Mudra — Predpokladame, zZe to nebude sluzit’ len pre jeden bytovy dom, preto je
velmi délezité vybrat optimalne miesto na jeho umiestnenie.

Pan Medal — Prihovaram sa o to, aby to bolo dodato€¢ne doplnené do manualu
verejného priestoru, aby sa tiez upresnil jeho vzhlad. Neviem, Ci je pouzitie umelych
rastlin najlepsie rieSenie.

Pan Plostica - pouzil som najdrahSie umelé kvety, ktoré som na trhu nasiel. Nazivo
to vyzera ovela lepSie ako na prospekte. Z bocného pohladu je viditelné aj pouzitie
dreva. Umiestnenie bicyklov je rieSené dvojuroviiové s LED osvetlenim s napajanim
zo solarnych panelov na streche. Uzatvaranie je rieSené prostrednictvom



elektronickych zamkov, ktoré vydrzia tah 500 kg, dvierka su zabezpecené proti
vylomeniu. Senzory a kamery by boli napojené na centralu firmy, s garantovanym
Casom zasahu do 20 minut.

Teraz sa bavime o jestvujucom prototype, ktory by som nerad upravoval. Idealny ¢as
umiestnenia by mal byt min. 1-1,5 roka, poplatok by mal byt cca 35€ za mesiac,
cenova kategoria bicyklov realne vychadza 2-3.000€. Ak by bol zaujem trhu, dalSie
cykloboxy sa mdzu vyrobit’ podfa poziadaviek.

Ohlasy ludi na tento konkrétny vzhlad boli pozitivne.

Pan Zak — Vzhladom na vysoké naklady by som odporiéal umiestnenie
predlozeného prototypu bez uprav na skusku, si myslim, Ze po pripadnom kladnom
ohlase verejnosti by bola mozna jeho uprava podla poziadaviek architektov.

Bavili sme sa aj o cene uskladnenia cca 360€ za rok, €o je viac ako 10% jeho
hodnoty.

Pan Plostica - Zariadenie je rieSené ako SMART, bicykle sa tu mézu umyvat,
servisovat. Od toho by sa na zaklade pristupu do servisového priestoru mohla
odvijat aj cena za uskladnenie. Nie je to orientované na elektrobicykle, nakolko by
tam mohlo vzniknut aj nebezpecenstvo poziaru. Aj ked v lete by fotovoltika mohla
potiahnut” aj nabijanie elektrobicyklov. Aj v zime alebo pri zamracenej oblohe mbze
vyrobit 1 kWh za defi. V zadnej Casti sa m6zu doplnit dalSie panely alebo reklamy
napriklad pre cykloobchody.

Pan Z&ak — PredloZenie na cyklokomisii je z dévodu zistenia zaujmu mesta, vyber
konkrétneho umiestnenia musi byt v spolupraci s utvarom mobility. Je potrebné to
pomenovat ako experiment.

Komisia hlasovanim 5 za odporuca prerokovat’ predloZzeny zamer v organoch
mesta a odporuc¢a MsZ tento zamer podporit.

3. Moznosti financovania cyklotras z mimorozpoc¢tovych zdrojov.

Pan Sedlacek (veduci Technického sekretariatu Kooperacnej rady MFO Trencin)
Moznosti financovania z mimorozpoctovych zdrojov su v zasade dve, ktoré sa nie
uplne prekryvaju. V sucasnosti prebieha plan obnovy, ktory sa tyka cyklodopravy. Tu
prebehli uz dve vyzvy, prva sa uzatvarala v roku 2023, druha 1. 1. 2024. Tam sme
nemali prihlasené Ziadne projekty. Udajne mala byt vyhlasena tretia vyzva (zostatok
z planu obnovy na 15 mil. € pre celé Slovensko). Do polovice roku 2026 musia byt
financie vyCerpané.

V rokoch 2017-2023 zrealizovali 14,5 km cyklotras len z eurofondov (13 projektov),
a este jednu dotacnu vyzvu na cyklopristresky pre zakladné Skoly.

Druha moznost je ,Program Slovensko® ako klasické eurofondy (opatrenie 282), Je
v8ak nastaveneé tak, ze krajské mesta z nej mézu Cerpat’ az po vyCerpani ,Planu
obnovy*, Cize druha moznost je pre Tren€in a okolie neaktivna napriek urcitej
zadefinovanej alokacii vo vySke 1,4 mil.€ (nie je tam ziadne spolufinancovanie), ¢o
nie je vela.

Podla méjho odhadu bude mozné Cerpat’ od polovice 2026 do konca roku 2029

z Programu Slovensko 1,6 mil.€, ale nikde nie je napisané, Zze nebude mozné
financie realokovat z inych opatreni, ktoré mame dané pre nasu funkénu oblast.
MIRI ako garant eurofondov na Slovensku rozdelil financie tak, ze nam podla
opatreni, a poc¢tu obyvatelov vyslo 1,6 mil. €, priCom vobec nebral do Uvahy potreby
v danom uzemi. Pri niektorych opatreniach nebol dostato¢ny zaujem o Cerpanie a pri
inych je financovanie nedostato¢né.



Pri neschopnosti ¢erpania na Slovensku sa tymto necerpanim plynutim ¢asu pri
pripravenych projektoch zvySuje Sanca presvedCit MIRI, aby sme si vedeli prehodit
financie napriklad z verejnej osobnej dopravy do cyklodopravy.

Odporu¢am zabezpecenie projektov na cyklodopravu ako zasadnej podmienky na
Cerpanie.

Je mozné aj refinancovanie cyklotras, ale nie v pripade, ked je cyklotrasa uz
dokoné&ena. Ziadost musi byt podana este pred kolaudaciou. Ale nevieme, kedy sa
zaktualizuje vyzva.

V plane obnovy a odolnosti bolo zadefinovana maximalna vySka dotacie 500.000€ na
kilometer cyklotrasy. Je to idealne pre jednoduchu cyklotrasu napriklad po hradzi, ale
nie v meste. V ramci eurofondov ,Program Slovensko® nie je tento limit pri
preukazani hospodarnosti stanoveny.

Podla mojich informacii je v Tren&ine rozbehnutych minimalne 5 projektov cyklotras,
Do Soblahova, do Laugaricia, napojenie Kubrej na VC, napojenie Opatovej na VC,
Pod Juhom — 3. etapa, Brnianska — 2. etapa. Ale vzhfadom na problémy so sietami
a vysporiadanim pozemkov nemame Ziaden projekt ukonceny.

Pan Sevéik — Su tu aj dalSie Useky, ktoré je v nasej sieti cyklotras potrebné pripravit.
Pan Medal — Ked sme chceli navrhnut do rozpoc&tu nové projekty cyklotras, bolo to
zamietnuté s argumentom, ze je potrebné dokoncCit rozpracované, zZe aj tak na ich
vypracovanie nie su volni projektanti.

Pan Sedlacek — Je potrebné projektovat’ tie useky, ktoré by boli maximalne
vytazené, s maximalnou efektivitou, a zaroven aj napriklad kratke useky, ktoré nam
prepajaju uz zrealizované cyklotrasy. Tiez je rozumné riesit prepajanie Trencina

s okolitymi obcami, napriklad Soblahov. Tu sa ale pracuje na x-tej verzii a nevieme
sa dopracovat’ k optimalnemu vysledku.

Vo vyzvach je nastavenie cyklotrasy s nakladmi min. 200.000€. LacnejSie projekty
(len dopravné znacenie alebo prechody) by sa mali financovat aj z mestského
rozpoctu.

Vyzvy INTERREG -i z roku 2023-2024 su za nami, chysta sa tam len vyzva kulturna,
spolupraca. Neviem o tom, Ze by tam boli zamerania na cyklodopravu.

Zhrnutie. Jedina moznost je aktualne Program Slovensko alebo Plan obnovy, ale
museli by sme mat' vSetky podklady, keby nahodou vysla nova vyzva. Najdalej sme
v projekte cyklotrasy Pod Juhom — 3. etapa, ale tam sme s rozpo¢tom na 450 metrov
cyklotrasy vysoko nad finan¢ny limit. Ale lacnejSie sa to neda urobit. Sice su tam
vynimky, muselo by sa to zdévodnit.

Je tu eSte otazka zavedenia cyklosCitaCov, aby sa takéto vynimky mohli zdévodnit
intenzitou vyuZitia.

4. Riesenie obchadzkovej trasy pre cyklistov vyvolanej realizaciou
investi€nej akcie ,,Fiesta most“.

Pan Zék — Za kratky ¢as sa za&nu prace na rekonsétrukcii starého Zelezniéného
mosta, ¢o vyvola jeho uzatvorenie pre verejnost. Obchadzkova trasa by mala viest
po starom cestnom moste, kde je dnes 6 schodisk, z toho je jedno uzatvorené.
Zistovali sme, Ze jeho otvorenie a vyvolana rekonstrukcia by nas stala obrovské
financie, €o je nerealizovatelné. Zvysné schodiska su opatrené lyzinami.
Pan Jaros — Na schodisko na pravobreznej strane Vahu sa pri realizacii VDZ
namontovali najazdy.
K rekonstrukcii zel. mosta sa realizovali rézne opatrenia. Cyklisti od Zamaroviec
mozu ist po hradzi bud cez najazd na cestny most a po zdruzenom chodniku po



lavej strane mosta do centra alebo po schodisku ku Hviezde alebo pokracuju po
chodniku okolo Hviezdy. Mézu ist” aj zjazdom popod most na druhu stranu a po
pravej strane mosta po ceste k Prioru alebo ku gymnaziu.

Pan Zak — V momente, ked sa schvalila investiéna akcia ,Fiesta most‘ sme sa na
tieto trasy boli pozriet aj s panom viceprimatorom Forgacom. Na lfavej strane Vahu
sa vzhladom na prevySenie neda urobit’ ni¢ okrem lyZin na schodiskach, ktoré tam uz
su. Problém nastal na pravej strane Vahu, kde je sice ovela mensSie prevySenie, ale
schodiska su tak uzke, Ze aj keby sme tam urobili dlht rampu so zabradlim, nevyjde
tam dostatoCna Sirka. Ak by sa to zrealizovalo, bolo by to velmi nebezpecné, nakolko
by sa rampa napajala na frekventovanu statnu cestu.

Po dlhej debate aj s poslancami z VMC Zapad sme dospeli k zaveru, Ze su&asny
stav by sa na Cas vystavby dal akceptovat a prezit. Boli doplnené lyziny, ak bude
pocCas prevadzky potrebné prijat’ dalSie opatrenia, zvazime ich.

Pan Jaros — VyskuSal som si trasu popod most a po jeho pravej strane po ceste,
ktora ma dostato¢nu Sirku, pre smer na Soblahovsku sa mi zda optimalna. Pouzivaju
ju bez vahania aj ostatni cyklisti.

Bolo by vhodné tieto moznosti vizualne vyznacit' napriklad vodorovnym znacenim,
napriklad piktogramy na chodniky, aby vedeli, kto kam patri.

Pan Sevéik — Zahustenim pohybu chodcov a cyklistov po cestnom moste sa zvysi
mnozstvo kolizii medzi cyklistami a chodcami. Odporucal by som zvySeny dohlad
mestskej policie na to, aby cyklisti nepouzivali chodnik na pravej strane mosta.
Dojednat na SSC s rieSenim dopravného znacenia na moste je v realnom Case
nemozné. Ak tam vznikne nejaka nepredvidana okolnost, okamzite moézu prislusné
doCasné opatrenia zaviest policia jednoduchym zapisom. Mame to odskusané, ze sa
to dopredu z ¢asového hladiska rieSit neda.

Pani — Ako ob¢anov by nas zaujimalo, ako bude rieSené prepojenie Zamostie

S centrom.

Pan Guga — Jedna z moznosti je zruSenie zdruzeného chodnika a ponechanie len
pre chodcov, cykKlisti z centra by iSli po pruhu na komunikacii rovhako ako v smere do
centra.

Pan Sevéik — Musime to vnimat aj tak, Ze mame rozne typy cyklistov, aj rodiny

s detmi na bicykloch.

Pan Medal — Rovnako si myslim, Ze tam musime nechat moznost pre starSich fudi
a pre rodiny s detmi na bicykloch.

Pan Zak — Keby sme nechali zdruzeny chodnik len pre cyklistov?

Pani Muadra — Chodci ur€ite nebudu od Zamaroviec chodit popod most na druhu
stranu, chodili by aj tak po cyklotrase.

Pan Sevéik — Alebo by prebehovali cez cestu na druht stranu. MoZno by sa dalo
pripravit prenosné doCasné dopravné znacenie s tymito opatreniami vratane
piktogramov a znizenia rychlosti na moste, skisme to presadit.

Pani Muadra — ZniZenie rychlosti na moste nie je s ODI realne, lebo tu chyba prvok
spomalenia dopravy, aj ked by sa ako tento prvok mohol povazovat mostny uzaver
na zacCiatku mosta. Znackou dosiahneme len zniZenie rychlosti zodpovednych
vodicov.

Pan Zak — Argument pre SSC by mohlo byt presmerovanie dopravy z Bieroviec

a tym zahustena doprava v centre.

Pan Jaros — Dal$im argumentom by mohol byt lievik na semafore za mostom.

Pan Sevéik — Ak tam nieto dame, upozorfiujeme vodiéov na novovzniknutu situaciu
-, Z" blikag, priechod...



Pan Zak — Co sa tyka schodisk, zdaju sa mi v poriadku. V&ade, kde sa dalo su
zavedené primerané opatrenia — lyziny, ina rekonstrukcia schodisk vzhlfadom na
vysoké naklady a doCasnost neprichadza do uvahy.

Pan Sevdéik — Lyziny nam zéroveri ,davkuju“ cyklistov. Rampou by sme to len
zhorsili.

Tieto opatrenia su povinnostou stavby.

Pan Medal — Tymito opatreniami sa snazime chranit cyklistov slabSej povahy
(vratane rodin s detmi).

Este by som apeloval na to, aby bola krajnica vy&istena, aby tam nebol $trk. Casto sa
po krajnici neda ist, cyklisti musia vyjst na vozovku.

Pan Jaros — Most necCistime, nakolko je to Statna cesta, ale ked' si povieme, ze je to
kvéli stavbe, tento usek moze Cistit’ aj mesto.

Pan Medal — Po moste nejazdia auta az tak rychlo, ale pri zjazde ku gymnaziu ide

o zivot. To sa ale tyka inej témy.

cyklokomisia : PoZzadujeme utvar mobility vypracovanie navrhu doéasného
dopravného znacenia s cielom vytvorenia bezpe¢ného pohybu chodcov a
cyklistov zo Zamostia do centra mesta cez stary cestny most po uzatvoreni
starého Zelezniéného mosta z dévodu jeho rekonstrukcie a prerokovanie tohto
navrhu na ODI (pripadne SSC) v kontexte s prerokovanim tejto problematiky na
zasadnuti cyklokomisie dra 27.1.2025.

Pan Medal — Od verejnosti poCuvame otazky, ako bude rieSeny pohyb chodcov

a cyklistov po sprevadzkovani Fiestamostu. Z vizualizacii to nie je uplne jasné.
Pan Zak — Tieto pocity stiesnenosti st vyvolané tym, Ze vizualizacie boli vytvorené
na zaciatku procesu, Sirka lavky pre cyklistov sa upravovala v projekte. Sucasna
luxusna cyklotrasa ma Sirku 5 m, navrhovana rozSirena lavka je navrhnuta na Sirku
3,2m (povodna lavka ma 2,0m). Zabradlie musi byt zo zvislou vyplfiou.

V sucasnosti sa pripravuje mapka alternativnych tras pre peSich a cyklistov po
uzatvoreni zel. mosta.

cyklokomisia : Pozadujeme vypracovanie a zverejnenie ¢lanku do "Infa" s
rieSenim stavby "Fiesta mostu” na samostatnu tému pohybu cyklistov a
chodcov po jeho rekonstrukcii vratane zjednodusenej grafickej prilohy (vratane
rezov z PD).

5. ldeové rieSenia cyklodopravy

Pan Medal — Tento bod presunieme na dalSie zasadnutie cyklokomisie.

6. ROzne

Péan Jaros — Dnes sme dostali z pravidelného servisu (kazdoro¢na udrzba) zametaci
stroj, zajtra zaCiname nonstop podla podmienok zametat’ cyklotrasy. Zametanie sme
zabezpecdili aj dodavatelsky. V decembri na zacCiatku zimy sa nezametaju cyklotrasy.
Zametacie stroje maju urcity rezim, kropiace dyzy znizuju teplotu vody o 3 stupne. Ak
su vonku 2-3 stupne, dyzy zaCinaju namfzat, o spdsobuje ohrozenie technoldgie.
Usmernenie od vyrobcu je také, Zze priemerna teplota vzduchu by nemala klesnut



pod 3°C. Priemerna teplota znamena cez den aj v noci. Inak by museli mat' v noci
vyhrievanu garaz. Aplikovat nemrznucu zmes do vody zvySuje naklady, s ktorymi sa
pri verejnom obstaravani nepocita, okrem toho je to chémia.

ReZim Cistenia komunikacii je zavislé od technickych problémov a naCasovania
udrzby zariadeni (januar). Z toho vyplyva, Ze udrzba komunikacii je v mesiacoch
december a januar nerealizovatelna. V pripade prestavania techniky na zimnu
udrzbu je zodpovedny jej dodavatel sluzby (Marius Pedersen). MHSL zametacie
stroje na zimnu udrzbu neprestavuje. Tren¢in nema problém s odhffianim snehu, ale
s kolisanim tepl6t okolo 0 (pofadovica). NajjednoduchSia zimna udrzba sa robi

v Alpach. Mézeme vstupit do reZzimu zimnej udrzby poskytovatelovi, ale v tom
momente za to preberame zodpovednost.

Vlastnymi prostriedkami rieSime udrzbu v dosahu zo sidla MHSL, dodavatelsky sa
objednavaju vzdialené lokality.

7. Zaver

Pan Medal pod’akoval vSetkym pritomnym za uc€ast’. NajblizSie zasadnutie
cyklokomisie sa bude konat’ 24. februara 2025.

V Trendine, 27. 1. 2025
Zapisal: Ing. arch. Guga
Mgr. Richard Medal
Predsedajuci cyklokomisie



