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TECHNICKA SPRAVA

1. VSeobecne

Cielom studie je preverit’ zakladné priestorové a technické parametre pre rozsSirenie miestnej
cesty v Casti Nozdrkovce v suvislosti s planom vystavby obytného suboru Bobrovnicka Sihot’, ako aj
planovaného rozsirenia aredlu spolonosti TIMM. Stidia by mala slizit’ ako podklad zadania pre
vypracovanie riadnej projektovej dokumentacie pre povol'ovacie procesy. Stldia nie je vypracovana v
detailoch, na zdklade ktorych by bolo moZné zaCat' administrativne konanie v zmysle pravnych
predpisov SR. Studia neoveruje kapacity krizovatiek na ceste III/1879, nakolko pre tieto bol
vypracovany samostatny dopravno-kapacitny posudok.

Zadanim pre vypracovanie Studie boli nasledovné poziadavky:

- rieSit’ vyhradne Upravu existujucej ulice v jej smerovom vedeni v Useku od cesty
I11/1879 po planovany obytny subor Bobrovnicka Sihot’

- neriesit’ ziadnym spdsobom planované predizenie cesty I1I/1879 ani jej krizovanie s
miestnou cestou

- Uprava existujucej cesty bude spocivat’ vo vybudovani chodnika, cyklotrasy v takej
forme, ktord bude mat’ najmensie priestorové naroky a zachovaju sa parametre
existujlcej miestnej cesty — teda Sirka 6m

- posudit’ umiestnenie zeleného pasu medzi cestu a chodnik

- Rozdelit’ cestu na dva objekty. Usek medzi cestou III triedy a krizovatkou na rozhrani
obytnej a priemyselnej Casti (aredl Maxonovcov) bude realizovat’ Mesto Trencin.
Zvysny usek od Maxonovcov cez priemyselni zénu az po Bobrovnicku Sihot' zrealizuje
investor obytného suboru.

- V priestore oto¢u Nozdrkovce riesSit’ obojsmerné zastavky MHD

- Na oboch stranach obytného Uzemia riesit’ prvky skl'udnenia dopravy

V Case spracovania Studie vstupili do platnosti 1.4.2024 nové cestné normy. Vzhladom na
znacné stadium rozpracovanosti a termin odovzdania, bola studia dokoncena podla noriem platnych
v Case objednavky a na zaciatku spracovania. Zapracovanie novych noriem by termin spracovania
mohlo posunut’ aj o niekol’ko mesiacov.

2. Definicia pojmov

smer staniCenia — smer stanicenia sa bude povaZovat’ za rovnaky ako smer stanicenia cesty
IIT /1879, nakol’ko ulica je v sucasnosti priamym pokracovanim tejto cesty. Smer stanicenia je teda v
smere z centra mesta. Lava strana cesty ta na ktorej sa nachadza letisko a prava strana ta, na ktorej
sa nachadza Vazska hradza.

obytna Cast’ — Cast’ medzi koncom cesty I11/1879 (resp. krizovatkou miestnej cesty k letisku) a
krizovatkou pri areali Maxonovcov, t.j. Medzi domami €. 7 az €. 34 (vratane)

priemyselna Cast’ — pokraCovanie cesty za krizovatkou pri aredli Maxonovcov az po branu
spolo¢nosti TIMM, t.j. v smere na Opatovce.

krizovatka k letisku — krizovatka cesty I1I/1879 a cesty k letisku

cesta k letisku — miestna cesta vedlca od domu ¢€.7 az k sluZzobnej brane letiska, pouzivanej
najma pocas spolocenskych akcii v jeho areali.

3. Popis jestvujuceho stavu

V obytnej Casti rieSeného Uzemia sa miestna cesta pred domom 7A (tesne za krizovatkou k
letisku) spaja s cestou I1I/1879 vedlcou z Casti Biskupice. Ulica (teda cesta I1I/1879 ako aj miestna
cesta) maju zhodnu Sirku spevneného povrchu cca 6m (5,25 — 6,5). Na l'avej strane, paralelne s
cestou I11/1879, Mesto TrenCin v nedavnej minulosti postavilo chodnik pre peSich. Ten kondi v
krizovatke k letisku. Dalej do oblasti chodnik nevedie a ulicny priestor pozostava z cesty a
obojstrannych zelenych pasov roznej Sirky. V ulicnom priestore sa dalej nachadzaju stoziare NN na



ktorych je umiestnené verejné osvetlenie (najma na lavej strane cesty) a drevené stoZiare
telekomunikacii najméa po pravej strane cesty. Pod povrchom cesty vedie STL plynovod a kanalizacia,
ta vSak nie je sucastou zamerania a je potrebné ju pre dalSie projekéné prace domerat’. V zelenych
pasoch vedie vodovod (vl'avo) a telekomunikacné kable (vpravo).

Domy a obdobné hodnotné stavby sa v obytnej Casti nachadzaju vyhradne po l'avej strane
cesty. Od ulicného priestoru su oddelené oplotenim, zvac¢sa s podmurovkou. Po pravej strane cesty
sa nachadzaju iba zahradky, rozne drétenné oplotenia, drobné stavby (asto nelegalne) typu Sopy,
prefabrikované garaze, unimobunky, svojpomocne postavené pristresky, skleniky a pod.

Uprostred obytnej Casti sa nachadza oto¢ autobusov — v stcasnosti konecna linky 2.

V priemyselnej Casti je Sirka cesty cca 5,5 m (5,0 — 6,0) — opdt’ bez chodnikov. Objekty
pozemnych stavieb sa nachadzaju hlavne po pravej strane cesty, kde je situovanych aj niekol'ko
vjazdov. Na konci cesty su vjazdy vpravo i vliavo. KedZe sa jedna o priemyselnu Cast, jazdia sem aj
tazké vozidla nad 7,5 t.

Priemyselna Cast’ nema verejné osvetlenie ani iné nadzemné inZinierske siete. V zelenom pase
vpravo od cesty sa nachadza STL plynovod. V niektorych Usekoch vedie paralelne s cestou elektrické
vedenie alebo vodovod. Ostatné inZinierske siete su v takej vzdialenosti, Ze sa ich rozSirenie cesty
nedotyka. Vynimkou je krizovatka medzi obytnou a priemyselnou castou, kde dochadza k pomerne
vel'kému krizovaniu sieti s jej ramenami.

4. Navrh dopravného a stavebného riesenia

4.1. Chodci a cyklisti

Pred samotnym navrhom boli priestorovo porovnané nasledovné varianty:
— odstup od plotu + chodnik + cesticka pre cyklistov + odstup od cesty: 0,25 + 1,5
+25+05=475m
— odstup od plotu + zmieSana cesticka pre chodcov a cyklistov + odstup od cesty:
0,25+25+05=3,25m
— odstup od plotu + chodnik + odstup od cesty + 2 x ochranny pruh pre cyklistov:
0,25+15+05+ 2x1,25=4,75m
— odstup od plotu + chodnik + odstup od cesty + 2 x pruh pre cyklistov: 0,25 + 1,5
+05+2x2,0=6,25m
VSetky Sirky boli navrhnuté kombinaciou TP 117 a STN 73 6110 (2004). Ako najuspornejsie
rieSenie sa z priestorového pohladu javi spolocnd cesticka pre chodcov a cyklistov. Z pohladu
bezpecnosti a plynulosti premavky sa toto riesenie javi taktiez ako optimalne, nakol'ko na ulici nie je
vel'ky pohyb chodcov ani cyklistov — v celych Nozdrkovciach je okolo 50 obytnych domov (ekvivalent
12 poschodovej, jednovchodovej bytovky). ]
Cesticka pre chodcov a cyklistov je navrhnutd ako primknutd k ceste a to v celej dizke
rieSenej trasy.

4.2. Zeleny pas

Vo vsetkych pripadoch z kapitoly 4.1. bola posudzovana aj moznost’ pridania zeleného pasu.
Odstup od cesty je za predpokladu zachovania Sirkovych parametrov mozné nahradit’ zelenym
pasom. V pripade cesty bez obrubniku by bol pas zelene redlne Siroky 0,5 m. V pripade cesty s
obrubnikom by to bolo 0,5 — 0,15, t.j. 0,35 m. V oboch pripadoch takato Sirka nie je na zeleny pas
vhodnd — medzi asfaltom cesty resp. beténovym obrubnikom a chodnikom by v lete teplota
dosahovala hodnoty, kedy by zelen v pase vysychala. Naopak pri zimnej Udrzbe by sa tu dostavala
sol’, ktora by vegetaciu decimovala. Naviac rieSenie bez obrubniku nie je vhodné z dévodu vyjazdov a
parkovania motorovych vozidiel na chodniku. Redlne pouzitelny zeleny pas medzi cestou a
chodnikom by mal mat’ Sirku (aj z dovodu vysadby stromov a umiestnenia dopravnych znaciek)
minimalne 1,5m, ¢o by znamenalo rozsirenie ulicného priestoru o 1m, t.j. zvySenie narokov na odkup
pozemkov, pricom nepribudne ani 1m? zelene — na jednej strane sa prida, na druhej strane uberie.

Jediné miesto, kde je umiestnenie zeleného pasu medzi chodnik a cestu bez priestorovych
narokov, je v mieste sicasného otocu autobusov, pri planovanom priechode pre chodcov.



Ako bezproblémové, financne a priestorovo nenarocné sa javi umiestnenie zeleného pasu
medzi oplotenia a chodnik (cesticku pre chodcov a cyklistov), kde neddjde k rozSireniu ulicného
priestoru. RieSenie je nasledovné: nakolko oplotenia nehnutel'nosti nie st v jednej linii, bol mysleny
okraj cestiky pre chodcov a cyklistov umiestneny tak, aby v Ziadnom mieste cesticka nebola zizena.
Preto sa mysleny kraj cesticky priblizuje a vzdaluje od oplotenia — miestami aj na viac ako 1m. V
pripade, Ze sa mysleny okraj cesticky od oplotenia nevzdiali viac ako 25 cm, bude redlny okraj
cesticky tvorit’ oplotenie. V pripade ze to bude viac ako 25 cm, vypusti sa odstup od oplotenia a
vznikne zeleny pas, ktory bude v najuzSom mieste Siroky 0,5m. Okraj cesticky bude tvoreny
zahonovym obrubnikom. Toto rieSenie je mozné navrhnut’ v projektovej dokumentdcii tam, kde
zelena plocha bude tvorit’ nezanedbatelny kus zelene.

4.3. Motorova doprava

Pri zadani bola poziadavka investora vytvorit' komunikaciu Sirky 6m — t.j. cestu s dvoma
jazdnymi pruhmi 3 m bez vodiacich a odvodnovacich prizkov — jedna sa o komunikaciu funkénej
triedy C3 (STN 73 61110, 2004). UZSiu cestu investor pozaduje najmé z dovodu skl'udnenia dopravy.

Pocas spracovania Studie sa vSak ukazalo, Ze na trase je nezanedbatelné mnozstvo oblikov s
roznymi polomermi, kde je potrebné jazdné pruhy rozsirit — a to i v zmysle STN 73 6110, ale aj po
vlozeni a kontrole trasy obalovymi krivkami najdlhSich vozidiel (sUprava s navesom dl. 16,5m,
suprava s privesom dl. 18m).

Po rozsireni v oblukoch a rozkresleni trasy sa Sirka jazdného pruhu pohybovala v rozmedzi 3,0
—4,0m, ale zvacsa 3,0 — 3,5 m, ¢o vSak opticky nevyzeralo dobre. Preto bola po celej dizke upravena
zakladna Sirka jazdného pruhu na 3,5 m a rozSirenie na 3,75 m resp. 4,0 m je len lokdlne, v
navdznosti na krizovatky, ¢o nie je opticky rusivé. V zmysle STN teda mozno hovorit’ o miestnej ceste
C3 MO 8/30 (podla novej STN 73 6110 (2024): MO3U 8/30)

Z dovodu skl'udnenia dopravy v obytnej Casti su na zaciatku a konci obytnej Casti do trasy
vloZzené spomal'ovacie ostrovéeky oddelujice protismerné jazdné pruhy, ktoré zaroven pruhy opticky
zuzuju. Navrhova rychlost’ je 30 km/h, pricom sa pocita, Ze celd obytna Cast’ bude zaradend
dopravnym znacenim do Zény 30. Sirka ostrovcekov je 0,5 — 2 m. Ostrovéeky su navrhnuté podla
TP018 a TP117. Priestor ostrovéekov by mal byt zjazdny obdobne ako prstence na okruznych
krizovatkach (nakolko uUmyslene nie sU od jazdného pruhu odsunuté 0,5 m). Ostrovéeky budu
lemované sklopenymi ¢i nabehovymi obrubnikmi s prevySenim 5 - 6 cm — t.j. pripadny prejazd cez
ostrovéek bude posobit’ ako spomal'ovaci prah.

Ako prvok skl'udnenia dopravy slUzi uprostred obytnej Casti aj obluk s polomerom 57m.

Nova komunikacia musi byt’ vyskovo osadena tak, aby sa k vystavbe pouzila jestvujica cesta,
a to nanajvys odfrézovanim obrusnej vrstvy. Za tymto Ucelom bude potrebné upravit' niektoré vjazdy
do nehnutel'nosti.

Navrh cesty CiastoCne upravuje a zasahuje aj do projektov Bobrovnickej Sihote a
projektu rozsirenia arealu spolocnosti TIMM Slovakia. Tieto zasahy je potrebné do
jednotlivych projektov zapracovat'.

44. MHD

V mieste sucasného otocu autobusov budl vybudované zastavky v nike komunikacie a
autobusy budu pokracovat’ dalej po ceste na novu konecnu v priestore pripravovaného obytného
suboru Bobrovnicka Sihot'. Po vybudovani zastavok uz otacanie autobusov na tomto mieste nebude
fyzicky mozné, preto je potrebné rekonstrukciu a rozSirenie cesty realizovat’ AZ PO VYBUDOVANI
NOVEHO OTOCU. ,

Zastavky su navrhnuté podla zasad STN 73 6425 (1994) pre jeden autobus do dizky 12,5 m,
pricom sU pouzitelné aj pre 15 m autobusy. S prevadzkou klbovych autobusov sa v tejto oblasti
nepocita. Na zastavke v smere do mesta je existujlci pristresSok — tento zostane zachovany.



4.5. Rekapitulacia

D[ika Useku v obytnej Casti: 530 m

Dlzka Useku v priemyselnej Casti: 495 m

Zakladna Sirka cesty: 7 m

Zakladna Sirka jazdného pruhu: 3,5 m

RozSirenia jazdného pruhu: 3,75m, 4,0 m

Sirka cesticky pre chodcov a cyklistov: 3,25 / 3,0 (bez odstupu od oplotenia)
DlZky zastavok MHD: 14,95 m, 15,9 m

Sirka zastavkovych pruhov: 3,25 m

Dlzky/sirky spomal‘'ovacich ostrovéekov (m): 21,75/2,0 a 22,4/2,0
Vystavbou zasiahnuté parcely: k.U Trencianske Biskupice

Mesto Trencin: CKN 1143/1, CKN 1144

Sukromné osoby: CKN 1115, EKN1103, EKN 1104, EKN 1105, CKN 1113/35, EKN 907,
EKN 1113/34, CKN 1113/1, CKN 113/21

TIMM Slovakia: CKN 900/5, CKN 900/8

Nova Sihot”: CKN 907/37, CKN 907/35

CKN 1114 - nie je priamo zasiahnutad vystavbou, ale moze byt dotknutd zemnymi
pracami (bude zrejmé po spracovani PD - nachadza sa tesne vedla cesty)

4.6. Dalsie skutoénosti

Upozornujeme na vznik dalSich skutocnosti ako napriklad:

- Potreba majetkopravneho vysporiadania s mnozstvom sukromnych osob

- Mnozstvo vyvolanych investicii ako su prekladky plotov, posuny prefabrikovanych garazi,
sklenikov, unimobuniek a pod.

- prekladka telekomunikacnych stoZiarov a nadzemnych vedeni

- mozna prekladka alebo ochrana podzemnych telekomunikacnych vedeni

— Uprava vjazdov na pozemky k rodinnym domom a priemyselnym aredlom

- vyrub mnozstva drevin — zvacSa ovocnych a okrasnych stromov

V Trencine, marec - april 2024
Vypracoval: Ing. Rébert Hartmann



