Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencéine
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1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahajil pan R. Séepko predseda cyklokomisie. Privital
vSetkych pritomnych. Pritomni su siedmi ¢lenovia cyklokomisie. Komisia je
uznasaniaschopna.
Bol navrhnuty nasledujuci program zasadnutia:

. Otvorenie a schvalenie programu.

. Cyklisticka infrastruktura v suvislosti s rieSenim krizovatky pod Juhom
. Stadia cyklotrasy Trenéin — Trenéianska Turna - informacia.

. Ideové riesSenia cyklodopravy na rok 2025

. R6zne

. Zaver

Komisia hlasovanim 7 za schvalila navrhnuty program zasadnutia.

OO, WNBE

2. Cyklisticka infrastruktura v suvislosti s rieSenim krizovatky pod Juhom

Pan Séepko — chcem sa spytat, kto ma najviac informacii k tomuto zameru..

Pan Sevéik — predlozil pracovn( formu navrhu krizovatky Pod Juhom vo forme
vyrezov rieSenia na formatoch A3.

Pointa rieSenia je taka, Ze jestvujuca krizovatka Pod Juhom bude nahradzana
zjednosmernenym systémom v zmysle uzemného planu vo forme velkej okruznej
krizovatky okolo arealu vodného zdroja Soblahovska. Cyklistov dostaneme v smere
od Juhu do Laugaricia s naviazanim na ,Ki¢inovu trasu®. Cyklisti prejdu cez vedlajsie
vetvy krizovatky uroviovo, cez hlavné vetvy mimourovnovo cez dve zalomené rampy
v tvare ,U“. Na druhej strane sa cyklotrasa rozdeli bud smerom na Vychodnu, alebo
na Laugaricio. Tvar krizovatky a zalomenych ramp pre cyklistov je limitovany
inZinierskymi sietami, (kanalizaciou) a arealom vodného zdroja, do ktorého
nemdzeme vObec zasiahnut. Mali sme rokovania s TVK, budeme radi, ked nas
nebudu limitovat’ eSte aj dalSimi pripomienkami.



Zasadna otazka kladena na utvare mobility bola ta, ¢i sa ma preferovat' uroviove,
alebo mimourovnové krizovanie cyklistov a peSich. Cyklokomisia by sa nevyjadrila ku
konkrétnemu navrhu dopravného rezimu, ale len k principu.

Pan Zék — Podrobnejsie si zanalyzoval pohyb automobilov a cyklistov v réznych
smeroch.

Pan Sevéik — Predlozeny navrh uvazuje s dvomi asovymi etapami.

V prvej etape bude obojsmerny systém dopravy. V druhej etape sa uvazuje

s jednosmernym systémom dopravy vo forme velkej okruznej krizovatky. Stavebne
komunikacie zostavaju, len sa zmeni organizacia dopravy.

Prietah na Juh cez vychodnu je vlastne pokraCovanie JV obchvatu, s ktorym tento
navrh vyhfadovo pocita.

Pan Séepko — NemdZeme zabudnit ani na obsluznost MHD.

Pan Sevéik — Zastavky MHD su v tomto navrhu taktieZ rieSené. Zastavka pre Vila
park je odsunuta k MHSL.

Pan Séepko -V tomto §tadiu by bolo nase konkrétne vyjadrenie velmi odvazne,
navrh tu vidime prvy krat.

Pan Sevéik — Predlozena verzia je v $tadiu rozpracovanosti, ktort nechceme este
zverejiovat, nie je dostatoCne ,zrela“.

Existuje urovnova verzia (zo zva¢senym rizikom®, mimourovnova verzia

a kombinovana uroviiova a zaroven mimourovnova, pri ktorej je moznost' vyberu.
Bavime sa konflikte dvoch spésobov pohybu cyklistov. Existuje bezpecnejSi

a nebezpecnejsi spdsob.

Pan Medal - Stale je tu moZnost' svetelnej krizovatky. Bolo by to upine nerealne?
Nevieme posudit zmenu intenzity dopravy pri novom navrhu, €o je podstatny datovy
vstup pri rozhodovani.

Pan Sevéik — Intenzita dopravy sa vyhodnocuje. Potreba nového rie$enia vychadza
zo skutoCnosti, Ze suCasna krizovatka pod Juhom nestiha, su tu poziadavky od fudi
na rieSenie. Zaroven prebieha dalSi rozvoj na sidlisku Juh, su tam noveé rozvojove
uzemia, ktoré vyvolaju zmenu dopravy, pri¢om je v su€asnosti napojenie celého
uzemia v jednom bode.

Systém velkej okruznej krizovatky nam odburaju kritické lavé odboc&enia, o ma vplyv
aj na dopravnu kapacitu.

Pan Bozik — Neda sa tvar ramp navrhnut priaznivejSie pre pohyb cyklistov? Zda sa
mi tu moc prudké zalomenie.

Pan Sevéik — Tvar rampy ovplyviiuju inZinierske siete, musime ist sibezne s cestou.
Pan Séepko — Nie je mozné &iastodné zapustenie komunikacie a cyklistov riesit
nadjazdom?

Pan Sevéik — Technicky sa to da riesit, ale je to podstatne drahsie. Musime sa bavit
realne. Pri nadjazde potrebujeme 2x dlhSie stupanie a klesanie ako pri podjazde.
Pan Medal — Aky je ¢asovy horizont realizacie?

Pan Sevéik — Je tu tlak na to, aby sa v tom pokradovalo do $tadia realizovatelnosti.
Mame dve verzie, ale stavebne by sa tieto verzie mali prekryt.

Je tu este jedna skutoénost — prediZzenie komunikacie z cestného mosta by malo mat’
parametre cesty 1. triedy, priCom su tu dalSie limitujuce obmedzenia v rieSeni.

Tieto komunikacie maju charakter zbernych, pri ktorych nie je mozné uplatfovat
prvky ukludnenia dopravy, nakolko maju ulohu kapacitne ¢o najrychlejSie odvadzat
vozidla. Ak toto rieSenie nebude kapacitne vychadzat, robime to zbytocne.

Navrh na umiestnenie semaforov je v tomto pripade mozny, v pripade, Ze dbjde

k vyCerpaniu kapacity, tieto to m6zu pustit. Ale je to variant v pripade, Ze tu nebude
okruh. Okruh je len pravé pripojenie, ten semafor nepotrebuje.



Pan Medal - Planuje sa tento navrh predloZit na komisiu dopravy?

Pani Muadra — Zatial nie, zatial sa len hladaju vhodné rieSenia. ESte nemame ¢o
priniest.

Pan Sevéik — PoloZzme problém tak, Ze sa Utvar mobility pyta cyklokomisie, aky druh
krizovania cez kapacitnu zbernu komunikaciu ma uprednostnovat.

Pan Séepko — Zavisi to od konkrétneho riesenia, od tvaru a dizky trasy.

Pan Sevéik — Preto som sem priniesol tento rozpracovany navrh.

Pan Zék — \Vychadzam zo skuto&nosti, Ze princip rieSenia tejto krizovatky vychadza
z uzemného planu, ktory sme schvalovali.

Pan Séepko — Ak to bude jednosmerna okruzna krizovatka, viem si tam predstavit’ aj
urovnové krizovanie. Nemozeme to porovnavat napriklad s Hasi¢skou.

Umiestnenie radaru pred priechod pre chodcov je celkom dobré a uc€inné rieSenie.
Pan Sevéik — Pri ceste 1. triedy pravdepodobne pride poziadavka zo SSC na
mimourovnoveé rieSenie, maju to vo svojich pravidlach. Je tu aj opora v norme —

v extravilane je to povinnost.

Pan Zék — Nie je mozné pouzit iny tvar zato&enia rampy?

Pan Sevéik — Je tam navrhnuty polomer 3 metre, &o nie je malo. Detaily sa daju
rieSit’.

Pan Bozik — Podchod pri Bille ma malé polomery a funguje, fudia si davaju vacsi
pozor.

Pan Séepko — O oboch verziach rieSenia by sme sa mohli pobavit na dal§om
zasadnuti cyklokomisie s pripadnym premietanim na platne.

Pan Sevéik — Mdzeme sa o tom pobavit o mesiac, bude to uz viac rozpracované.
Termin na odovzdanie projektu nemame, ale rieSenie suvisi s pripravovanymi
zmenami Gzemného planu. Budd sa k tomu dopifiat aj dopravno-kapacitné analyzy.
Pan Bozik — Bola tu poloZena otazka na vieobecne odporuc¢ané rieSenie urovriovo,
alebo mimourovnovo.

Pan Medal — Rovnako sa na to neda odpovedat, je rozdiel v pripadoch, ak
mimouroviové rieSenie neimerne predizi trasu. Budu tam Groviovo riedeni aj
chodci?

Pan Séepko — Pre miia st podchody nebezpeéné miesta.

Pan Sevéik — Moja predstava je o forme stibeZzného chodnika pre pesich a pre
cyklistov.

Urobim si zaver sam pre seba: musime tam mat’ obe varianty, budeme s nimi v
navrhu pocitat.

Pan Zék — UvaZuje sa s otvorenym alebo uzatvorenym podchodom? Je prelozka
kanalizacie neriesitefna?

Pan Sevéik — Mimo komunikaciu moze byt podchod otvoreny (bez zastre$enia). Ale
mo&ze byt aj prekryty, €o by davalo zmysel na rampach hlavne v zime. Nie je to velka
polozka.

S preloZkou kanalizacie nemdzeme v Ziadnom pripade uvazovat, jednalo by sa

0 kilometrovu trasu.

Pre mna ako projektanta ma vyznam aj tato debata, nemusim mat’ zavazné zavery.
Cyklotrasa od Lidla bude tymto rieSenim dotknuta na dvoch miestach. Bude sa to
tykat nielen pre smer do Laugaricia ale aj do Soblahova, ¢o bude mnozstvo cyklistov.
Pan Séepko — Je tu otazka, &i sa stretneme v juli, €o je &as dovoleniek, alebo az

VvV auguste.

Pan Zak — Ak sa projekt posunie v ase, mdze nam pan Sevéik mailom dat vediet, i
bude stretnutie v juli aktualne.



Pan Séepko — Je to tak zloZita problematika, Ze sa oplati stretnut sa aj len kvoli
tomuto jednému bodu.

3. Studia cyklotrasy Trenéin — Trenéianska Turna - informacia.

Pan Séepko — podal informaciu o vyé&leneni 15.000€ na $tudiu prepojenia Trenéina
a TrenCianskej Turnej. Cyklotrasa Turnej konCi na Zelezni¢nej stanici.

S panom Hartmannom ako projektantom sme mali stretnutie so starostom Tr. Turne;.
Ideovo sme sa bavili o vySliapanej trase zo Zel. stanice v TrenCianskej Turnej do
Tesca, kde by sa parametrami mohla vytvorit trasa pre cyklistov a pesich. Dalej by
sa pokracovalo s cyklotrasou na Trencin.

Panovi Korienkovi som v piatok poslal ideové napojenie na Legionarsku ulicu smer
centrum s preverenim dvoch moznosti — na Javorinsku smer Karpatska alebo J.
Zemana. Cakam na vas nazor.

Tato trasa vychadza aj z cyklogenerelu.

Druhy bod je napojenie cez Zahumensku — Biskupicku, pripadne cez LOT aj na novy
cestny most.

Este vytypujem body, ktoré bude nutné preverit, tykajuce sa vlastnickych vztahov.
Dalsim problémom na rieSenie je vystavba autobusovej niky v mieste, kde je dnes
priecestie v Turnej.

Uvazovat o zriadeni oddychovej €asti napriklad s lavickou a pristreS§kom na uzemi
mesta, aj ked to nebude sucastou cyklotrasy.

ZSR su aj dohodou s Min. dopravy ochotné pustit cyklodopravu na svoje pozemky.
Je otazka pokraCovania cyklotrasy na zelezni¢nu stanicu alebo v tomto useku, aj ked
je tu otazka prelozky cesty TSK.

Pan Hartmann — Dostal som poziadavku na prepojenie parkoviska Tesco s ulicou
Bela. Je tam min. 1,5m vySkovy rozdiel. Je tam vybudovany chodnik, ktory by sa
mohol rozsirit, aby bol zjazdny aj ako cyklotrasa. Ale sucastou tejto Studie to nie je.
Pan Sevéik — Ja som myslel na mimouroviiové krizovanie pri Interstyle, pre auta to
nevidim realne, ale pre cyklistov by sa to dalo vyuzit. Otazka je, ako sa dostaneme
s cyklistami na druhej strane, ¢i nepdjdeme radSej popred Laugaricio.

Pan Hartmann — Pan Sevéik pripravuje pre TSK projekt na rozsirenie cesty do
Tesca na 4pruh, okrem iného sa tam rie$i mimourovfiové krizovanie pri CSPHM.

V ramci toho by sa mohlo vytvorit prepojenie pre cyklistov.

Pan Sevéik — Tento zamer zasa suvisi s prepojenim Tesca a Laugaricia s
Legionarskou, ktoré rieSi pan Hartmann. Najvacsi problém je ten, akym spésobom
.preskocime” zeleznicu.

Pan Hartmann — Popod Zeleznicu je jestvujuci podpich Lavickového potoka. Jeho
vyuzitie zavisi aj od jeho profilu a svetlej vysky. M6zZe to byt rovnaké rieSenie ako

v Opatovej, prejazdnost podla vysky vody.

Pan Sevéik — Toto je iny pripad, Lavigkovy potok byva piny.

ESte sme sa bavili, akym spésobom by sa dala krizovat komunikacia 11./507 pre
cyklistov. Je to mozné v spominanom mieste, alebo vedla podchodu pri ASKO.

Ale je tam VTL plyn.

Cyklotrasa cez parkovisko by sa musela riesit formou spomalovacov.

Pan Zék — Nemoze sa to riesit' ako vyvolana investicia pre TSK?

Pan Hartmann - PriSiel som s myslienkou dvoch kruhacov. Z jestvujuceho
odstrihnut vetvu veducu k Laugariciu, vznikne 3-ramenny + bajpasy. Pri Cerpacke
urobit’ druhy kruhac s odbocenim len do Lauga.

Dalsi variant bol s turbokruhagom.



4. ldeové rieSenia cyklodopravy na rok 2025

Pan Séepko: Pan Hartmann mi spominal, Ze ako byvaly vedtci UM ma niektoré
navrhy, ktoré by boli aktualne rozpracované v nejakom Stadiu.

Pan Hartmann — RieSil by som Legionarsku a Sihot' — prepojenie HodZovej na
Razusovu okolo ZS az na hradzu. Projekt cyklotrasy na Povazskej a Zilinskej az po
kruhaé na Opatovskej je vypracovany (Sevéik).

Cyklotrasa by sa dala rieSit' aj zo Sihote podjazdom cez krizovatku pri nakladnej
vratnici do TOS (planovany kruhac) do Kubrej.

Pan Sevéik — Tam ale narazi na priestor namestia.

Cyklotrasa na Sihoti pokraCovala dalej po Opatovskej ulici ale len znagenim
piktokoridormi, ¢o nedavalo zmysel.

Pan Séepko — MdZeme si na buducu cyklokomisiu dat tento projekt aj

s pokraCovanim cez Kubru ako bod programu.

Pani Midra — Musime poéitat' s tym, Ze na Zilinskej sme vybudovali ostrovéeky.
Pan Medal — ESte by som sa vratil k projektovej priprave cyklotrasa Legionarska.
Pan Hartmann — Legionarska je tak Siroka, Ze sa tam da urobit’ jeden cyklopruh

a v opacnom smere alebo na ukor zelene, alebo na ukor Skoly a Skélky (mestské
pozemky), alebo poza Skolu a §kélku od ulice DIhé Hony.

Na Legionarskej je Siroky chodnik. Keby sa zuzil, vieme tam dostat’ oba smery,
problém je v stipoch el. vedenia, &o je dost komplikovana zalezitost. Jeden pruh sa
da vyznacit minimalne od nemocnice po koniec, druha strana sa da riesit po
mestskych pozemkoch cez zeleri. Ale jeden chodnik je uz zrealizovany ako novy, je
tam aj nova zastavka MHD so zelenym pasom. Bolo by to naroné na pripravu a aj
realizaciu — z jednej strany su stromy, z druhej el. stipy.

Pan Bozik — V suvislosti s napojenim Legionarskej na Tr. Turnu by tento zamer mal
zmysel.

Pan Sevéik — Ale je tu problém, Ze prideme ku krizovatke.

Ak sa dostaneme na druhu stranu, uz by sa mohlo uvazovat aj o prepojeni k Tescu
v pase medzi I1./507 a Zeleznicou. To by malo sluzit pre cyklistov aj pre chodcov,
lebo ti sa do Laugaricia nemaju tiez ako dostat. VSetko su len nahradné trasy po
cestach. Problém je len v tej krizovatke.

Pan Hartmann — Rozdiel v alternativach je v obsluhe Uzemia. Idealne by to bolo po
oboch stranach Zeleznice.

5. ROzne

Pan Bundala — som Tren€an od narodenia, mam 80 rokov a na bicykli chodim uz
roky. Mal som aj nehody. Chcem hovorit o bezpe¢nosti — napriklad vela cyklotras ide
po korune hradze. Ta je aj ako prechadzkova trasa. V poslednej dobe cyklistov
neumerne pribudlo. Niektori jazdia ako blazni, nemaju zvonek. Chodia tam aj deti.
Bolo by vhodné obmedzit tam rychlost. Na hradzi od Zelezni¢ného mosta na Sihot’ je
potrebné dat znacku, ze je aj pre cyklistov ale s obmedzenim rychlosti na 20 km/h.
Existuje vyhlaska pre cyklistov, nikto ju necita. Chyba osveta napriklad v Infe.
Napriklad niektori chodci nevedia, Ze sa aj po chodniku chodi po pravej strane.
Zjazd zo Zelezni¢ného mosta na cyklomagistralu je 2x zalomeny, je to nebezpecéné.
Pan Z&ak — Pri rekonstrukcii starého Zelezniéného mosta sa tato rampa bude otagat.
Pan Hartmann — 3 zo 4 ramp sa bude otacat. Tato, na druhej strane Vahu

a vybuduje sa nova od mosta k lodenici.



Pan Séepko - Spominany Usek od Zelezniéného mosta po vodnu elektraren je
predmetom pripravovanej trasy cyklomagistraly, kde sa uvazuje so zacCatim
stavebnych prac v tomto roku.

Pan Zék — Co sa tyka vzdelavania cyklistov, po&as minulého roka bezala v Infe séria
¢lankov, ktora bola vyslovene ur¢ena pre cyklistov a kolobezkarov. Prebehlo to aj na
webe aj na FB.

Pan Séepko: Verim, Zze vybudovanim Vazskej cyklomagistraly sa pohyb cyklistov pri
Vahu vyrazne zlepsi.

Je tu otazka, aké dalSie opatrenia je potrebné zaviest, aby sa minimalizoval stret
chodcov s cyklistami.

Pan Bundala — podla mna je najdélezitejSie, aby sa cyklista dostal bez problémov do
nakupnych centier. Napriklad po Stefanikovej ja jazdim len po chodniku, alebo pri
evanjelickom cintorine cyklistov ohrozuju autobusy.

Pan BozZik — Rad by som sa dozvedel, ¢o s tym cyklomostom v Zablati, ¢i sa da
previezt a pouzit na inom mieste.

Pan Séepko: Je to doska poloZzena na nosnikoch.

Pan Sevéik — Ak nie je vyarmovany na tento ugel, neda sa previezt. Musel by mat
oka na prevoz. Toto je rostova konstrukcia. Musela by to byt konstrukcia, ktora by
cely most podchytila.

Pan Hartmann - Jeho presun by stal tolko, ako vystavba nového.

Pan Sevéik — Ak je to ocelova konstrukcia, ta sa da delit.

NieCo také budeme potrebovat na Lavickovom potoku.

Pan Hartmann — Mala by k tomu byt aj projektova dokumentacia.

Pani Muadra — K tomu mostu mame len preberaci protokol, nemame k nemu PD.
Pan Guga — Tento most nemusi sluzit' len ako sucast’ cyklotrasy, méze sluzit’ len ako
lokalne prepojenie susediacich lokalit uréenych na vystavbu.

Pan Hartmann — Realne je mozné zrealizovat’ prepojenie popri zeleznici. Smerom do
Zablatia siahaju sukromné pozemky az po Zeleznicny nasyp.

Pan Sevéik — Ak je v siéasnosti otvoreny tizemny plan, bolo by vhodné tuto trasu do
neho zapracovat.

Pan Séepko: Aj toto je relevantna vec na rieenie.

Péan Bozik — Nezamyslime sa nad pouZzitim uzamykatelnych cyklostojanov,
stanovist, pripadne vo vaésom meritku cyklodomov? Zaujimavé vy to mohlo byt pri
krytej plavarni alebo na zelezninej stanici.

Pan Sevéik — Hovoril som to uZ strasne davno, Ze normalny stojan pre miia nedava
zmysel.

Pan Hartmann —V Melku som videl, Ze okrem uzamykatelného cyklostojanu bola aj
skrinka na ruksak na jeden klucik.

Pan Bozik — Cyklisticka infrastruktura je aj o takychto veciach, ktoré tu ale vobec
nemame.

6. Zaver

Pan Séepko podakoval vietkym pritomnym za uéast. Najbliz$ie zasadnutie
cyklokomisie sa bude konat’ 29. jula 2024, €¢o si eSte dodato¢ne upresnime.

V Trenéine, 24. 6. 2024 5
Zapisal: Ing. arch. Guga Richard S¢epko
Predseda cyklokomisie



