Zapisnica
zo zasadnutia Komisie zivotného prostredia, dopravy, investicii a izemného
planovania konaného v sobasnej miestnosti MsU
dna 27.2.2024 o 16:00

Pritomni:

Mgr. Richard Medal (predseda komisie)
Ing. Zuzana Bednarova (poslankyna)

Ing. Ladislav Paska (poslanec)

Ing. FrantiSek Matecny (odbornik komisie)
Mgr. Sylva Mertanova (odbornicka komisie)
Mgr. Miloslav Baco (poslanec)

Nepritomni Clenovia komisie:
Peter Mikulas (odbornik komisie)
Ing. Ladislav Matejka (poslanec)

Garanti komisie:
Ing. arch. Adriana Mlyn&ekova, PhD., Utvar izemného planovania
Ing. Viera Gugova, Utvar stavebny a Zivotného prostredia

Hostia:

Ing. Hana Mudra, vedtca Utvaru mobility
Spracovatelia Tomas Mihalik

Michal Mazanik, Doprava na Povazi

Program komisie:
1. Otvorenie zasadnutia a schvalenie programu.
2. Analyza sucasného stavu MHD.
3. Rozne.
4. Zaver.

Na zaciatku privital predseda komisie Mgr. Medal v8etkych pritomnych, vratane
verejnosti. Pritomni ¢lenovia su za dnesny program bez dalSieho doplnenia.

Uznesenie ¢.5/2024

Komisia Zivotného prostredia, dopravy, investicii a Uzemného planovania schvaluje
program zasadnutia tak ako bol navrhnuty.

Hlasovanie:

za: 6 zdrzal sa: O proti: 0

Uznesenie bolo prijaté.
Bod 2. — Analyza su¢asného stavu MHD v Tren¢ine

Spracovatel predstavil dneSny material, ktory spracovali. Je rieSeny v niekolkych
rovinach. Prezentacia je rozdelena do niekolkych Casti, ktoré postupne predstavia.



Pokial ide o samotnu analyzu, mala by sluzit pre dalSie kroky v problematike MHD.
Je nutné povedat, Ze tato analyza vychadza z velmi presnych dat, ktoré sme ziskali
od dopravcu. Pracovali sme so statisicami dat a na zaklade toho sme rieSili vSetky
kroky, vedeli sme o kazdom listku, ktory si cestujuci zakupil.

NajsilnejSou linkou v nasej sieti je linka ¢. 1, je pokryta kibovymi autobusmi, va&sina
spojov, je ich celkovo 5, potok linka €. 8, tieto linky by mali mat’ velmi vyrazné
postavenie nosnych liniek aj do buducnosti. Mali by poskytnut nosnu kostru.
NajvytazenejSia je zastavka gymnazium - Braneckého, HasiCska, Legionarska

a potom autobusova stanica. U tej sme predpokladali silnejSie postavenie, nez je.
Samostatnou kapitolou je, Ze najma pocas vikendov pésobi nasa MHD pomalym
dojmom, skoro tretina spojov zastavuje zbytoCne a je pomala, prinasa to asovu
stratu dopravcovi, aj ekonomicku. Nie kazdy mesiac je v MHD rovnaky, najsilnejsi
mesiac je marec, najslabsi jul. Su€asny prazdninovy rezim nie je vyraznejSie
obmedzeny oproti Skolskému roku, tu je priestor na zamyslenie. PoCet cestujucich
a jeho vyvoj — pred pandémiou, pocas nej, to bolo slabé, ale v suCasnosti sme sa
vratili na predpandemické Cisla, a tento trend je potrebné povzbudit.

Najzasadnejsie problémy, ktoré sme evidovali, je nizka kapacita, je len 5 kibovych
autobusov, z ¢oho jazdia 4, na vytazené linky su vypravované kratke autobusy, kde
by sa hodili skér kibové. Je to jeden z bodov na zamyslenie. Dal$im problémom je
nizke pokrytie Uzemia, napriklad lokalita Halalovka, problém s dostupnostou je
napriklad Partizanska, nova vystavba v Zlatovciach, dostupnost by mala byt

do 500m, €o pri novej vystavbe nie je. Ako problém je nizka prepravna rychlost, to je
rieSitelné aj tym, Ze autobusy zastavuju zbyto€ne, hoci tam nikto nenastupuje ani
nevystupuje, je to preto, Ze to nie su zastavky na znamenie. Toto vSetko su aspekty,
ktoré vychadzaju z analyzy.

Zastavky na znamenie su takym Specifikom, tento systém bolo aplikovany napriklad
v Bratislave Ci KoSiciach, je to bezproblémovy systém, ktory naozaj usetri Cas aj
financie. Zaoberali sme sa aj predajom listkom, viac ako 90% cestujucich vyuziva
jednorazovy listok, zavedenie tych jednorazovych prestupnych listkov sa pouziva
minimalne. Jednorazové listky su jedna z veci, ktora spésobuje pomalost MHD,
predaj potom trva par minut. V sucasnosti su predplatné cestovné listky nevyhodné,
najlepsi cestujuci je ten, ktory nastupi a vezie sa. Ako priklad je foto z augusta,

pri nakupnom centre Laugaricio, kde vidno dlhy rad pri prvych dverach.

Venovali sme sa aj technickej infrastrukture, nemame ani jednu zastavku, ktora by
mohla mat parameter prestupnej zastavky. Analyzovali sme zastavku gymnazium —
Braneckého, HasiCska, tieto zastavky ale nie su bezbariérové. Prvok, ktory by mohol
byt takymto uzlom, je uzol Hviezda, €o suvisi s planovanymi dopravnymi zmenami.

Dalsim problémom je mimoriadne komplikované dopravné vedenie, trasovanie,
cestujuci stoji na zastavke, vidi tabulu s mnozZzstvom udajom a musi ich Studovat.
Prikladom je linka 6, ktora ma ro6zne trasy, cestujuci sa nemdze spolahnut na
pravidelnost a jednotnost trasy, dalSi problém je skoré ukoncenie linky, v mnohych
okrajovych €astiach linky koncia okolo 18-tej hodiny, v podstate si cestujuci musi
planovat defi podfa MHD. V su€asnom systéme, ak by sme chceli posilnit jednu linku
a rozbijeme tym cely grafikon. Navrhujeme teda mensi pocet liniek, sprehfadnit

a zjednodusit’ siet, navrhujeme vacsiu hustotu liniek, do neskorsich ¢asov,



zjednodusenie linkového vedenia, mame 20 liniek, o je na toto mesto, rozSirenie
premavky do vecernych, resp. zaciatku no¢nych hodin, zrychlenie MHD, eliminovanie
zastaveni systémom zastavky na znamenie. Hybridny systém by mal kombinovat’
bezné zastavky s prestupnymi. Zachovavame zvyklosti cestujucich, preCislovanie
liniek, t.j. aj pri novej koncepcii toto zachovat.

Venovali sme sa aj jednotlivym linkam MHD. Zacneme dvojlinkou 1 — 22, t.j. gen.
Svobodu — Kubra, resp. autobusova stanica. Je to najsilnejSia linka, kazdy den su
v preprave 4 kibové busy. PovaZujeme za nevyhnutné tieto kibové busy vytaZit ¢o
najviac, Kubrd by mali prevziat kratke busy, v podstate vyuZzivame kibové autobusy
na linke, ktora by mohla byt inak nastavena.

Linka €. 2, jej ekvivalent je linka 12. Je to jedna z najslabsich liniek v meste, je velmi
husto obsluhovana primestskymi busmi, to znamena, ze navrhujeme, aby sa tato
linka zmenila na plnohodnotnu linku, ktora by obsluhovala Noviny, je to sidlisko

s velkou hustotu cestujucich, teraz je jej interval maly a nema Sancu oslovit
cestujucich.

Linka €. 3 premava zo Zablatia, Detského mestecka, smerom na Gen. Svobodu, ma
limitovany €as v dopravnej Spicke, je to velmi slaba linka, napriek tomu na niektorych
zastavkach vidime dostatok fudi. S touto linkou by bolo dobré plnohodnotne
pracovat, lebo ma potencial, na obsluhu Zamostia, uz len kvdli rozSirujucej sa
vystavbe

Linka €. 4 — je to asi nasa najdlhsia linka, s touto linkou by bolo dobré pracovat, bola
by dobra na trase okolo nemocnice, dnes trasu tejto linky zabezpecuju aj primestské
spoje, ktoré ludia vyuZivaju. Aj tu vieme pracovat so zakladnymi intervalmi. Vztah
Opatovej so Sihotou IV je z hladiska poctu cestujucich na zvazenie

Linka €. 5 — tato linka je stelesnenim novej zastavby, tato linka ako taka vsak
prepravuje absolutne minimalne pocty cestujucich. Vytazena je skor pre detské
mestecko, bolo by dobré ju nahradit inymi linkami. Niektoré systémové prvky nase;j
MHD su na zvazenie, kedze su vyuzivané naozaj minimalne.

Linka €. 6 — jediné spojenie Zamostia s autobusovou stanicou a potom na Sihot,
trasou je podobna linke €. 5, je to velmi silny vztah medzi Hasi¢skou a Zamostim,
napriek tomu, Ze ma menej spojov, prepravi viac cestujucich, nez napriklad linky €. 7
a 17. Aj cez vikendy je vztah Zamostia a centra mesta silny, napriek tomu je pocCet
tejto linky mensi, s va¢Sou vytazenostou. Tato linka ma vela pismenok, obmedzeni,
Co vytvara neprehladnost tejto linke, napriklad cudzinci, ktori pracuju v priemyselnom
parku

Linka €. 7 a 17 — to su take protismerné okruhy, tu by sme sa mali drzat zasady
jednoduchého linkového vedenia. Linka 7 a 17 su aj spoje, ktoré nejazdia na
rovnakej trase, niektoré idu cez priemyselny park, niektoré nie, cez vikendy je to zasa
inak, Cize je tu asi 6 variant trasovania tychto liniek.

Rozdiel medzi linkou 6 a napriklad 7 je cca polovi¢ny, linka €. 7 cez vikendy je
prakticky prazdna

Linka €. 8 — je jedna z tych najlepSich, maximalne vytazena, tato linka je ukazkou,
ako by to malo vyzerat — pravidelny interval, nemenna trasa, velka vytazenost



Linka €. 11 — je to tiez jedna z najvytazenejSich liniek, problémom jej trasovanie

na Dlhych Honoch, lebo su tam aj ini linky, ktoré kriZzuju DIhé Hony. Frekvencie
zastavok na ulici Inoveckej, medzi 7-8 rannou nastupi napriklad okolo 8 cestujucich,
Cize tato zastavka je predimenzovana ponukou a dopytom

Linky €. 23 a 28 — tu je ukoncCenie okolo 18-19-hodiny, tieto linky su vytazené, avsak
Casovo zle nastavené, toto je silna vetva a treba s nou pracovat, uz len kvali
vystavbe, ktora sa deje na ul. Vychodna a pod.

Jednou z nasich uloh bude aj preverenie dostupnosti k novej vystavbe na Vychodnej

Linka €. 24 — jedna z najsilnejSich liniek, smerujucich k OC Laugaricio, najma
cez vikendy, posilnenie tejto linky navrhujeme s hustejsim intervalom, kibovymi
autobusmi. Potom mame aj spoje do priemyselného parku. Na tejto linke je
priemerne 32 cestujucich, taZisko je obchodné centrum — autobusova stanica,
na tejto linke je potencial na rast tejto linky

Linka €. 25 — ekvivalent linky 24, tu sme priSli na najzasadnejsi problém —
zachadzkova trasa Inovecka — DIhé Hony..... je Uplne minimalne vytazena

Linka €. 27 — tiez linka do OC Laugaricio, s prepojenim na Istebnik, do buducna treba
nahradit’ toto spojenie raz za 4 hodiny na garantovany prestup na inu linku. My sme
sa v tejto linke vozili dost dlho, a je to naozaj nizky pocet cestujucich. Tato linka je
ukazkou toho, preCo mame TN tak velky pocet liniek, s nizkym po¢tom cestujucich.

V kazdom pripade navrhujeme rieSenie prestupnymi linkami, zastavkami na
znamenie.

Linka €. 31 — je uplne vrchol, lebo ma obsluzit Bratislavsku ul., je tiez v zvazku liniek.
Ti cestujuci idu v tejto linke preto, aby sa pribliZili, stanica Zlatovce napriklad.

V buducnosti navrhujeme zasadnejSie pracovat s lokalitou Bratislavskej, linka €. 31 je
obdobne nevyhovujuca ako 27.

Dostavame sa aj k problematike Skolskych spojov, to je linka €. 32, takéto linky by sa
mali previest pod Skolské spoje, lebo takéto spoje by sa mali rieSit ako neverejné
linky.

Dobre sa chytil spoj Tren€in — Banovce n/Bebravou, ktory nahradza v podstate
vecerné spoje, to je podobne, ako to bolo v pripade spoja €. 50.

Spolupracujeme aj so samospravnym krajom, pracuje sa s myslienkou, Ze veCerné
linky nemaju zmysel, ale ukazuje sa, ze to tak nie je, najma spoje v piatok a sobotu
vecer su vytazené. Treba ukazat' cestujucim, ze sa veCer maju ako vratit. Prvy ranny
a posledny vecCerny spoj je vytazeny....

Skolské spoje- doprava deti do $kél — kazda $kola by mala mat zberny autobus,
mame vsak iny priklad zo $koly ZS DIhé Hony, kde nam riaditel ukazal, Ze na tato
Skolu chodia deti z celého mesta, my sme si vytvorili taku vizualnu pomdcku,
vyznacili sme dostupnost pesiu, inymi linkami, alebo aby ich doviezol rodi¢. Vacsie
pocty deti sme chceli pokryt’ zbernym autobusom, ale pri tom, Ze deti chodia do Skoly
z réznych Casti mesta, tak napriklad z Kubrej my muselo dieta nastupit do autobusu
0 6 hodine rano.



Na zaklade tejto analyzy, ak by kazda Skola mala zberny autobus, ked budeme
optimisti, tak ta trasa by bola taka dlha, zZe by to nebolo ekonomické a efektivne, skor
pokryt aj tento segment sietou kvalitnych standardnych liniek.

Dakujeme za trpezlivost
Ing. Mudra — to je analyza su€asného stavu....

Ing. Mate€ny — zaoberali ste sa aj inym vyskumom, napriklad Zamostie nie je dobre
pokryté linkami, mesto sa tvari, ze Zamostie nie je zaujimave, ale je to velka plocha.
Napriklad Horné Orechové... ako ste vy povedali, musi byt ponuka... ja tam byvam,
ale MHD nevyuzivam, chodi 4x za den....

Spracovatel — evidujeme a vnimame tieto podnety, su tam Specifické vztahy, ktoré
by sa mali zlepsit.....

Ak doplnime, Zze v Zamosti bolo vela dopytov na rézne trasy, ktora sa doplnili
pridanim liniek k jestvujucim, a je z toho vela liniek, s malou frekvenciou, takze
Zamostie je vyzva, aby bolo rad$ej menej spojov, s vacsou frekvenciou. Potom su aj
lokality, ako prave Horné Orechové, kde nie je efektivne viest MHD, ale vyuzivat
prave prestupné linky s PHD. Robili sme aj analyzu PHD. NaSim cielom je snaha

o integrovanu dopravu, vefmi radi by sme trasy PHD zo Skaly, Hrabovky a podobne,
vyuzili pre tieto Casti mesta, za mestské ceny by premavali rozumné linky. Uvazujme
napriklad o obsluhe Orechové alebo Horné Orechové, ktoré by sme obsluzili, ale
zasa by nam MHD chybalo inde... jednoducho je v tom neporiadok. Chceme sa
venovat aj tomu, ¢o urobit' s PHD, u€esat ju do novej podoby....

Ing. Mate€ny — hovorme aj o umiestneni zastavok, &i su v spravnej polohe, niektoré
su tam 50 rokov, ale to neznamena, ze su tam dobre....

Spracovatel — mame identifikovanych vefa miest, kde zastavky chybaju.....

Ing. Paska — chce sa spytat na tie mesacniky, aby sme mali viac predplatenych
mesacnikowv...

Spracovatel — ak uz nemame predplatné mesacniky, tak radSej prestupné listky,
pravidelny cestujuci je najlepsi pre MHD..... dnes vela fudi uz robi z domu, tak
napriklad treba pripravit vyhodnu tarifu predplatenych listkov....

Mgr. Medal — da sa vytiahnut, kofko predplatenych mesacnikov cestujuci
vyuzivaju.....

Spracovatel — pozname celkovo predané cestovné listky a mesacniky, z toho
mozZzeme odhadnut, kolko kto robi akych ciest..

Ing. Mudra — chceme otvorit’ gj tarifu....
Ing. Paska — ak to bude zaujimavé dostupnostou a cenou....
Mgr. Medal — chceme teda upravit' aj tarifu?

Ing. Mudra — zmenu tarify by sme chceli k 1.7., tak rozmyslame...zoberieme to
komplexne, bude to malé zvySenie ceny, chceme zrusit zakladny listok. Ide tam



o zjednoduSenie cennika aj tarifnych listkov..... Jednorazové listky zaberaju ¢asovo
asi najviac.....bolo by ale dobré mierne zvySenie....

Spracovatel — také drobné zdraZenie cestujuci nemaju vyhrady... ako priklad
cestovania zadarmo, v zahranici, zvysilo poCet cestujucich asi 0 3%..... dnes sme
Siroko najlacnejsi.... daju sa najst aj mensSie okresné mesta, kde je MHD vyrazne
drahSia...cestujuci skér prijme zvySenie cien a dobru kvalitu sluzieb, ako lacnu, ale
zlt dopravu.... su€asna kvalita je tu urcite vysSia, nez v inych mestach...

Ing. Paska — zalezi, aké je zadanie, o je cielom.... ked chceme dostat’ ludi
do autobusov....

Ing. Mudra — my sa momentalne musime drzat poctu vozov, ktoré mame, toto
nevieme zmenit, potom mame vozokilometre, jednoducho mame zmluvny vztah
s dopravcom, nemdzeme prudko navysSovat tieto kilometre....

Mgr. Medal — teraz mame teda zakladnu informaciu, mali by sme to teda v juli
schvalit, ak to ma fungovat’ od septembra....aka je cestovna mapa tohto procesu?

Ing. Mudra — v maji by sme chceli mat’ nejaky finalny navrh cestovného poriadku,
este predtym potrebujeme mat komunikaciu s verejnostou, chcela by prave
od komisie mat’ navod, navrhy, aby sme na nie€o nezabudli....

Mgr. Baco — chce podakovat spracovatefom analyzy, ale je na Skodu veci, ze takato
analyza nebola spracovana eSte predtym, nez sme mali nového dopravcu....

Ing. Séepko — suihlasim, mozno by sme mali int skladbu vozidiel, ale vdaka tomuto
dopravcovi mame uplne exaktné data...

Spracovatel — je priestor pre zlepSenie bez vyrazného zdraZovania...pokial chceme
mat na nosnych linkach atraktivne ¢asy pre cestujucich, tak je tam potrebna aj
investicia vozokilometrov, ¢o by sa dalo pokryt’ aj tym moznym zvySenim cien. Ak sa
nebude dat’ zvySit narast vozokilometrov, tak to bude tazké. Prestupné uzly je tazké
urobit, napriklad HasiCska nie je bezbariérova.... hfadali sme aj moznosti na redukciu
vozokilometrov, ale nie je zasa priestor na otaCanie autobusov.... €iZe je tam vela
zbytoCnych vozokilometrov, ¢o sa neda bez vacsich stavebnych zasahov.... Téma
vozokilometrov je citliva téma, sucasny stav bol robeny tak, Ze vela penazi za malo
muziky... su niektoré veci, ktoré vieme napravit, ale ak mame zlepsit’ kvalitu, tak
nejaké navySenie vozokilometrov bude nutné.... Pri zadani by bolo dobré zohfadnit
narast vozokilometrov... so su¢asnymi vozokilometrami sa da trochu upratat tento
stav, ale urcite nie zlepsit kvalitu.... rozmysfali sme, kde by sa dali zosekat' nejaké
kilometre, ist systémom prestupnych miest, ale nie je zasa priestor na otaCanie
busov.... chceme uz teraz rieSit' niektoré linky prestupom, napriklad obsluhu Biskupic
chceme dat’ napriklad SAD-ke, uspora kilometrov by znamenala sekanie

do intervalowv...

Ing. Mudra — napriklad na zapade nejaka zberna linka....

Spracovatel — mame zbernu linku okruzne, ktora zbera fudi od Uspechu, ale museli
by sme mat protismerny okruh, snaZzili sme sa najst rezervy, nie€o sa ubralo, asi 50
tis. Km uspory, ale kazdé dalSie seknutie je zasah do kvality, nemézeme si dovolit
jazdit kazdych 10 minut do niektorych Casti, ale to jednoducho nie je mozné.....mame



nejaku prognoézu, ¢o by spravila zmena tarify... ale uplne chapeme ten vztah medzi
narast nakladov a narast kilometrov...my sme spravili prognézu narastu tarify, rozne
scenare, a vyslo nam vyber vacsi o cca 500 tis. €, v suCasnosti je hotovost cca
20%.... modelujeme rézne scenare platby, dopravna karta, platobna karta, hotovost,
rézne kombinacie, €o to spravi.....

Ing. Mudra — vyrazné navySenie chceme pre platbu v hotovosti, aj pri bankovych
kartach, ale nie az tak....

Mgr. Mertanova — aky je dévod navysSenie platby bankovou kartou a aplikaciou?

Spracovatel — je to zdihavé, je to zdrzanie, ked je platba kartou, ak je aplikacia, tak
cestujuci nastupi a vezie sa.... tu je platobny terminal pri vodiCovi.... snazili sme sa
rieSit’ aj to, aby bol terminal aj pri inych dverach....

Ing. Séepko — nepredpokladali sme, Ze to vyvola narast cestujucich len primarne
platobnou kartou, vyzadovalo by to dalSie upravy, vyCerpali by sme si iny rozpocet...
bavili sme sa o tom niekolko krat....

Spracovatel — na druhu stranu, je vela ludi, ktori platia kartou v telefone, tak je
predpoklad, Ze by tito fudia vedeli pracovat aj s aplikaciou. Na platobnu kartu preslo
vela fudi z dopravnej na platobnu kartu, a to sme nechceli....

Ing. Séepko — ja som presne ten typ cestujliceho, ktory zdrzuje pri prvych dverach,
platim platobnou kartou....

Spracovatel — mobilna aplikacia nie je velmi dobre pouzitelna...

Ing. Paska — neuvazuje sa o takej aplikacii, ktory by navrhla napriklad aj dalSie
spoje?

Spracovatel — tu je obrovsky problém primestska doprava, SAD Trencin, ¢o je velka
prekazka, tam je jednoducho blok a tazko rieSitefna vec....

Ing. Mudra — snazime sa o to, aby na PHD bola akceptovana aj tato karta,
jednoducho komunikacia so SAD je absolutne konzervativna....

Spracovatel — ak mame 600 cestujucich, ktori vykonaju cestu tam aj spat, je to 1200
jazd, to je 6-7% cestujucich, to je malo....

Mgr. Medal — vrati sa k tomu zadaniu, ako by teda malo vyzerat, ¢o by malo
obsahovat......aka je vlastne v tejto veci legislativa, alebo zauzivana prax.....

Mgr. Mertanova — zadanie bude podla nej nerealizovatelné, ak nevieme navysit
kilometre, autobusy....

Ing. Séepko — z &oho vyplyva problém, ak by sme navysili kilometre?
Spracovatel — 1 980 tis. Km je ten pocet kilometrov, ktoré by sme potrebovali....

Ing. Minarech — predchadzajucej SAD-ke sme uhradzali aj prejazdy, vsetko, teraz
uhradzame len prejazdené kilometre.... zo Statistického uradu vyplyvaju udaje, ktoré
zohladriujeme, napriklad zvySenie miezd, kazdym rokom bude rozpocet rast, mzdy
idu hore, ak pdjdu kilometre hore, musia ist' hore aj mzdy......



Spracovatel — tarifa sa nemenila asi 13 rokov.... su€astou navrhu bude aj
vypracovanie turnusov, s dopravcom je vefmi rozumna rec....

Mgr. Medal — vrati sa eSte ku Skolskym busom, mozno ten priklad s patkou Skolou
nie je uplne vhodny, Ci neskusit' eSte sedmicku Skolu, alebo Detské mestecko, Ci sa
tam neukaze eSte nejaka potreba....

Spracovatel — iSla tu priama potreba deti z Novin, na tieto zastavky pri sedmicke by
mali mat’ spojenie vSetky Casti mesta, tak, aby tam boli deti naCas. Radi by sme sa
drzali jednoduchého principu, linky maju byt vzajomne kompatibilné, jednoducho by
mali byt' lepSie intervaly.....v celej rannej Spicke ide napriklad z Novin jeden spo;....
Pokial ide o ZS na Dolinach, pravidelné linky by bolo spojenie tieZ zo vsetkych &asti
mesta.... ked hovorime o zjednodusSeni a oCisteni spojov......

Mgr. Medal — ak nie su dalSie otazky, nevie si s tym procesne poradit' tak, ze
berieme na vedomie, hlavne by velmi pekne podakoval, je to skvela praca.....ten
novy grafikon by chcel mat znovu na komisii.

Uznesenie ¢. 6/2024:
Komisia Zivotného prostredia, dopravy, investicii a Uzemného planovania berie
na vedomie predloZzeny material.

Hlasovanie:
Za: 6 proti: 0 Zdrzal sa: 0
Uznesenie bolo prijaté.

Mgr. Medal — prerokovanie grafikonu s verejnostou by mohlo byt po jednotlivych
mestskych €astiach, mozno aj vo Hviezde....

Ing. Minarech — grafikon by mal byt schvalovany v MsZ....
Mgr. Medal — potom do majového MsZ....

Ing. Mate€ny — ak teda hovorime napriklad o Uprave zastavok, &i je mesto na to
pripravene....

Ing. Mudra — je to otazka rozpoctu, ak je tam treba aj stavebné upravy.....

Spracovatel — urcite bude aj odporucanie na zmenu infrastruktury.....

Bod 3. a 4.: R6zne a Zaver.

Na zaver podakoval predseda komisie pritomnym za ucast.
Zapisala:

Ing. Arch. Adriana Mlyn€ekova, PhD.

V Trencine dna 15. 3. 2024



