Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencine

zapisnica zo zasadnutia Komisie konaného 27. 3. 2023
v zasadacej miestnosti UUP — Farska 10 v Trencine.

Pritomni nepritomni osprav. Nepritomni neosprav.
poslanci
Richard Séepko (preds.) Mgr. Richard Medal

Ing. Dominik Gabriel

Patrik Zak, B.S.B.A

odbornici

Ing. Igor Sevéik Peter Bozik
Ing. Peter Pilathy

Ing. arch. Pavol Guga (garant)
Ing. Rébert Hartmann (UM)

1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahdjil predseda cyklokomisie pan R. S¢epko. Privital vietkych pritomnych.
Pritomni su piati ¢lenovia cyklokomisie. Komisia je uznasaniaschopna.
Bol navrhnuty nasledujuci upraveny program zasadnutia:

1. Otvorenie a schvalenie programu

2. Aktualny stav pripravy projektu ,,Cyklotrasa Pod Juhom - 3. Etapa”

3. Aktualny stav schvalenych, cykloprojektov v schvalovacom procese a pripravovanych
cykloprojektov financovanych z EU aj projektov z rozpo¢tu mesta Trencin

4. Rozvojové projekty cyklodopravy na roky 2023-2026

5. Rézne

6. Zaver

Komisia hlasovanim 5 za schvadlila navrhnuty program zasadnutia.

2. Aktualny stav pripravy projektu ,,Cyklotrasa Pod Juhom - 3. Etapa”

Aktualny upraveny navrh investi¢nej akcie ,,Cyklotrasa Pod Juhom — 3. etapa“ dnes zaslal ¢lenom
cyklokomisie pan Hartmann.

Pan Hartmann — na vytlagenych vykresoch vysvetlil dopravné toky navrhu upraveného na zaklade
pripomienok cykolokomisie na jej minulom zasadnuti.

Pan Sevéik — nema Lidl s mestom zmluvné zavazky tykajlice sa vyuzivania &asti parkoviska
verejnostou?

Pan Hartmann — takéto zavazky Lidl vo¢i mestu nema, upravy vjazdu vyplyvajuce z dopravného
navrhu cyklotrasy suvisia s rieSenim zameru na prestavbu predajne Lidl na Sihoti. Tato informacia
suvisi s tvrdenim vedenia mesta s primatorom Cellerom, Ze parkovisko na Kvetnej budi méct
vyuzivat aj obyvatelia sidliska ako verejné. Takto to bolo prezentované v ,Infe“, €o sa da vyhladat

v archive, ale ziaden zmluvny zavazok Lidla neexistuje.

Pén Séepko — v projekte vysrafované plochy by nemohli byt odli§ené aj materialovo, pripadne

s malym vySkovym rozdielom.

Pan Hartmann — problémom je vyS$Sie naklady na zimnu adrzbu — odhffianie snehu pluhom.
Ostrovéek musi mat minimalne 5m2, ale v pripade vyvySenia musi byt minimalne 0,5m od &iary, Spic
musi rieSeny obliukom s polomerom 0,5m.

Pan Sevéik — Lidl ma v sudasnosti zamer regulacie parkovania s osadenim ramp na véetkych svojich
parkoviskach. Kedy sa ma expedovat nas projekt? Je tu aktivita Lidla na prerobenie vjazdu. Vznikne
nesulad medzi dvomi dokumentaciami.

Pan Hartmann — Chceli by sme expedovat PD do konca maja. RieSit zmenu napojenia parkoviska
Lidla v ramci regulacie parkovania nie je mozné, nakolko to funk&ne suvisi s cyklotrasou

a potrebujeme nasu akciu naviazat na eurofondy.

Uprava vjazdu na parkovisko suvisi s bezpe&nostou chodcov prechadzajucich prechodom cez
Soblahovsku.



Pan Zak — bolo by vhodné zapracovat do PD aj odstranenie starej montaznej rampy pred jestvujdcimi
radovymi garazami.

P&n Sevéik — neda sa vyhnut vyrubu dvoch stromov pred garazami?

Pan Hartmann — Skusal som sa vyhnut stromom €o sa mi nepodarilo, nakofko by boli zasiahnuté ich
korefiové systémy, na &o by bez vyrubu nebol suhlas ZP.

Pan Guga — V mieste napojenia S. Chalupku na Soblahovsku je navrhovana cyklotrasa a chodnik
vedena cez verejn zelefi. Bude potrebné to prekonzultovat na MsU — UUP — zelefi. Na pozemku bola
zrealizovana nahradna vysadba.

P&n Séepko — Nie je mozné ich zIugit cyklopruhy do jednej cyklotrasy?

Pan Hartmann — predloZené rieSenie je vypracované na zaklade pripomienok z minulého zasadnutia
cyklokomisie. Upozorfujem na to, ze sa m6zeme zamotat. Vtedy sme cyklochodnik presunuli, aby po
cyklotrase a chodniku nemohli jazdit’ auta.

Pan Zék — vidime, Ze je tam v s¢asnosti vela zelene.

Pan Hartmann — musim sa vzdialit na hlavnu budovu, nakolko je na meste der otvorenych dveri. Pan
Sevcik mi potom zavery z tohto zasadnutia méze aj na zaklade znalosti noriem odprezentovat.

Niektoré detaily rieSenia na zaklade predpokladaného pohybu cyklistov a chodcov boli
zakreslené do vytlaéenej aktualnej koordinaénej situacie. Orientacia cyklistov v cyklopruhoch
bude zabezpecena pomocou piktogramov. Zaroven bude postdena aj moznost’ vyskovej
segregacie cyklopruhov a chodnikov pre pesich a ich napojenie na priechod pre chodcov
(priklad Karpatskej ulice). V diskusii boli pouzité priklady dopravnych rieSeni z inych ¢asti
mesta.

Dalej bol prediskutovany spdsob vedenia cyklotrasy popri Soblahovskej az ku kruhovej krizovatke
vratane navrhov Sirkovych parametrov aj zo zohladnenim investi¢nych nakladov.

Pén Séepko — V pripade zvysenych finanénych nakladov by bola moZnost vyiiatia naroénejsieho
useku z etapy a jeho financovania mestom, ¢im by sa zvacsila Sanca mesta na schvalenie
eurofondov.

Pén Zak — podal informéaciu o priprave hromadnej pripomienky k implementacii RePowerEU

a v tom aj k upravam Planu obnovy, ktoru podala skupina organizacii — Cyklokoalicia, Klimaticka
koalicia a Priatelia Zeme-CEPA.

Hlavna pripomienka bola k planovanému zniZeniu sumy vyclenenej na podporu cyklodopravy zo
105 na 85 miliénov € a k tomu, Ze z dévodu $krtov sa Ministerstvo dopravy a ZSR planuje celkom
vzdat planov na budovanie parkovania bicyklov na Zelezniénych staniciach, na ¢o malo vyélenenych
5 miliénov €.

Skupina organizacii Ziadaju zohladnit zmeny cien stavebnych prac a materialov pri ciefovom pocte
kilometrov vybudovanych cyklotras. Cena za kilometer sa uréovala z cien do roku 2020, odvtedy vSak
iSla hore. Podobnd Uprava sa robi aj v investiciach do Zeleznic ¢i v inych komponentoch, pri
cyklodoprave sa na to akosi zabudlo, o mbze samospravam v praxi sposobovat komplikacie

Navrh p6sobi dojmom, Ze Ministerstvo dopravy SR pri fiom v oblasti cyklodopravy nevystupovalo
zrovna aktivne a ambicidézne. Nebolo tomu tak ale ani pri prijimani Planu obnovy v roku 2021, napriek
tomu sa aj vdaka tlaku verejnosti podarilo dosiahnut uspokojivy vysledok.

VSetky pripomienky budu ¢lenom cyklokomisie zaslané mailom.

Pén Sevéik — problémy mézeme rozdelit na dva okruhy.

Jedna Cast by mohla byt rieSena podla teraz naskicovaného rieSenia.

Druhy problém pripadnej segregacie cyklopruhov suvisi s prie€nym usporiadanim celej ulice. Ak by
malo zmysel posuvat cyklotrasu, malo by zmysel aj rozSirenie jazdnych pruhov.

Bolo by vhodné nezabudnut’ na dopytovy semafor, osvetlenie priechodu, zeleii v trojuholniku
na krizovatke a umiestnenie po¢itadla cyklistov.

Zakladné dohodnuté principy boli zapisané a niektoré detaily rieSenia zakreslené do vytlaéenej
aktualnej koordina€nej situacie.

Pan Hartmann — po navrate z hlavnej budovy prevzal zakreslené a zapisané pripomienky na
podklade situacie.

Pan Z&k — panovi Hartmannovi zhrnul vysledky diskusie.

P&n Hartmann — Sirkové parametre Soblahovskej zostavaju rovnaké vzhladom na financie. V pripade
zachovania obrubnikov sa len strhne stary asfalt, rozSirime, doasfaltujeme. V pripade posadenia



cyklotrasy na urovern komunikacie by bolo potrebné odstranit’ obrubnik, vykopat to do dosky,
cyklotrasa musi byt inosna aj pre nakladné automobily. Vznikne velké mnozstvo odpadu, vysledok je
rovnaky, ale za viac penazi. Okrem toho je prave na tejto trase bez vjazdov poziadavka na segregaciu
cyklotras na mieste.

Pre Soblahovsku by som povazoval 3m jazdny pruh aj v pripade autobusov za dostato¢ny z dévodu
poziadavky na ukludnenie dopravy na tejto ulici. Samozrejme je to iné napriklad na Elektri¢nej ulici.
Jednosmerna segregovana cyklotrasa ma nevyhodu v stazenom predbiehani pomalSich cyklistov
(pripadne deti), ale je zato bezpecnejSia.

3. Aktualny stav schvalenych, cykloprojektov v schvalovacom procese a pripravovanych
cykloprojektov financovanych z EU

Stav cykloprojektov aktuéalny k 21.3.2023 bol zaslany ¢lenom cyklokomisie spolu s pozvankou.

Pén Sevéik — z mojej strany projektanta —

.Napojenie Opatovej na Vaisku cyklomagistralu“ PD je v $tadiu dokoncéovacich prac.
,Napojenie Kubrej na Vazsku cyklomagistralu” prebiehaju vykupy pozemkov.

Pan Hartmann — Tu mame s realizaciou €as, nakolko sa nerealizuje Vazska cyklomagistrala.

4. Rozvojové projekty cyklodopravy na roky 2023-2026

Pan Sevéik— skusme si povedat, €o je v plane na obstaranie.
Pan Séepko — to je tato tabulka, tu su vSetky cykloprojekty.

Pan Hartmann — Ja by som videl ako ciel poprepajanie vsetkych mestskych Casti. Je zrealizovanych
mnoho cyklotras, ale je potrebné dotiahnutie prepojeni. Napriklad mame cyklotrasu z Juhu, ale
nemame ju napojenu na hradzu. Nie vSade sa to dotiahnut’ da, ale rieSme, €o sa robit da. Da sa
napriklad pokracovat' v Kubrej, na Soblahov, na Beld, do Tren&ianskej Turnej (tu maju hotovy kus po
stanicu). Tento tyzder by som mal ist do Tren€ianskej Teplej za starostom kvéli pozemkovym
Upravam. Okrem iného ma zamer na prepojenie Trencianskej Teplej s Dobrou az po hranicu nasho
katastra. Je otazka, ¢i by neholo vhodné to napojit aj z nasej strany.

Pén Sevéik — ja som na to tieZ pozeral. Celu kostru tvori Vazska cyklomagistrala. Neviem, &i je pre
nas vhodné budovanie subeznej trasy. Cyklomagistrala bude sluzit ako tranzit, ale sidlisko nie je
obsluzené.

Pan Hartmann — neviem, aky zamer ma starosta, on chce prioritne prepojit Teplu s Dobrou.

Pén Zak — Dlazdeny chodnik zo sihote do Opatovej neméze byt pre pesich aj pre cyklistov? Je tak
malo frekventovany, ze tam v dlazbe vyrasta burina.

Pan Hartmann — Chodnik ma 2 metre, chodi tam tak malo chodcov, Ze by sa to mohlo tak vyznadit,
musim to skusit’ zistit na ODI.

P&n Hartmann — v sugasnosti mam od VMC Sever poZiadavku na zriadenie zény ,30“ v Kubrici
nakolko tam nie su chodniky a pohybuje sa tam vela chodcov. Ale poZiadavku na chodniky v Kubrici
(asponi na projekty) zatial neevidujeme.

P&n Séepko — poprosil by som pana Hartmanna o podanie informécie ,Prepojenie Opatovej

s Trencianskou Teplou a perspektivne s Tren&ianskymi Teplicami“ na buducu cyklokomisiu, staci

v bode rézne.

P&n Hartmann — napriklad mame cyklotrasu na HodZovej, ktora kon&i pri ZS, je otazka, ako ju
napojime na nové cyklopruhy na Razusovej, ku zimnému Stadiénu a na hradzu.

Pan Sevéik — su vytvorené dotadné programy na rieenie vnutroblokov. Na Sihoti 1. st komunikacie
a parkoviska, cyklisti su tam vnimani ako nutné zlo. Napriklad Jiraskova ulica s napojenim podchodom
na zelezni¢nu stanicu. Nie je mozné pouvazovat o vyluceni tranzitu z tejto ulice a ponechat tam peso-
cyklo-parkovaci rezim, €ize zrevitalizovat ju na ukfudneny rezim? Urobit z toho peSiu zénu

s parkovanim.

Pan Hartmann — medzi HodZzovou a Razuskou nie je husta doprava, ale na Nabreznu jazdi vela aut,
nakolko je to vyjazd z jednosmeriek z tejto Casti.

Pan Z&ak — Mohlo by to mat charakter obytnej zény so zdvihnutymi vjazdmi na kaZzdej strane.

Pan Hartmann — obyvatelia budu proti tomu — namiesto opravy komunikacii im tam budeme stavat
prekazky.

Pan Sevéik — ja som nemal na mysli rie$enie organizaciu dopravy na celom sidlisku, ale zrevitalizovat
jednu ulicu a povysit ju z pohladu jej estetickej kvality. Ostatné ulice mdzu byt rieSené formou obytnej
zbny, ale toto je hlavna os, kde sa cyklista dostane z hlavnej stanice povedla parkujucich aut



Pan Hartmann — na starej Sihoti sa to da zrealizovat, tam su Siroké prieluky medzi domami a 2,5m
Siroké chodniky a 7m cesty. Je to ale skor architektonicky problém na hlavného architekta.

P&n Zék — Podla mdjho nazoru je ddlezita zasadna tprava podchodu pri Kolibe. Sice TSK s nami
nebude spolupracovat, nakolko k zameru potrebujeme dvor za kniznicou na realizaciu rampy.

Pan Hartmann — hlavny architekt tento zamer zrusil, nakolko ministerstvo odkleplo projekt prelozky
Hasi¢skej, ktory by mal problém do roku 2026 vyriesit.

Pén Zak — Ja som mal na mysli zjazd pri Kolibe za 7,5 tis.€ - najazd cez ocelovu konétrukciu, 8o sa da
zrealizovat'.

Pan Hartmann — stary projekt cyklotrasy do Soblahova je mftvy, a na novy nie je eSte ani zameranie.
Nejaké peniaze na to mame. Tam sa zacina uplne od nuly.

Pén Séepko — mia este zaujala potreba rieSenia kruhovych objazdov. Nie je mozné rie$enie objazdu
na Zilinskej- Opatovskej z hladiska vlastnickych vztahov?

Pan Hartmann — tam je uz samotny kruhac¢ z tohto hladiska podstatne minimalizovany. Cyklisticky
kruhac okolo normalneho tam urcite nevojde. Ja by som nevidel v kruhovych objazdoch taky problém.
Cyklistovi vadi kruhovy objazd menej, ako klasicka prieseénd krizovatka. Ak nema odvahu, ide okolo
po chodnikoch.

P&n Séepko — v pripade dorobenia kruhaga pri Kerame niekto s Keramom komunikoval? Alebo by
mohla vzniknut nejaka skica, s ktorou by bolo mozné na okovanie s nimi ist?

Pan Gabriel — neviem si to predstavit, nakolko je tam stiesneny priestor, je tam parkovanie a roh
budovy.

P&n Sevéik — najskor si musime povedat odkial kam sa chceme dostat.

Pén Zak — tu by sa jednalo o bajpasy medzi susednymi ramenami, ak by som mal ist dalej, je lepsie
vojst do kruhaca, aby som nemusel krizovat chodniky a ramena.

Pan Hartmann — Vy asi mate na mysli kruha¢, aké su v Holandsku. Na taky tu ale nie je miesto.
Skusme nehladat bodové zavady, ale skisme prepajat zrealizované cyklotrasy.

Pén Zak — idealne by bolo, keby sme si kazdy do najblizSieho zasadnutia cyklokomisie pripravili
zadanie, napriklad 3 kolizne miesta, ... ZiSli by sme sa napriklad v sobaske, kde je velka premietacka.
Pan Hartmann — za najvacSie kolizne miesto povazujem krizovatku pri Elizabeth. Na stav projek&nych
prac sa musim spytat projektantky pani VojtisSkove;j.

Pén Sevéik — vela udi sa ma pytalo na napojenie OC Laugaricio a Kauflandu pre pesich a cyklistov.
P&n Séepko — mohli by sme tuto tému otvorit na dopravnej komisii TSK. V nejakej faze budeme
potrebovat ich sucinnost.

Pan Hartmann — tento problém musime riesit my, je to pohyb z mesta Tren¢in do mesta Trengin.
Odporu¢am, aby sme sa kazdy zamysleli, ako by sme si to predstavovali. Ja som teraz s Kauflandom
otvoril myslienku zastavky. Je otazka, kadial by viedlo toto prepojenie, mame tam potok. Medzi tratou
a cestou nie je dostato€ny priestor, okrem toho, ako tam fudi dostaneme.

P&n Sevéik — Bela sa da napojit tak, ako si to mal vymyslené cez Laugaricio, druha moznost je
napojenie poza Zeleznicu.

Pan Hartmann — popri Zeleznici sa prejst da, tam je Zelezni€ny pozemok, potom prejdes popod novy
most. ZSR nés oslovili s ponukou prebytoéného majetku na odpredaj, po preskimani som zistil, ze
tam nie je miesto pre novu cyklotrasu, su tam bodové kolizne miesta.

Pén Séepko — tieto problémy teraz urgite nevyrieime, ale myslienku presunu najblizsieho zasadnutia
cyklokomisie do sobasky, kde si tieto veci mézeme aj premietnut povazujem za dobru.

P&n Sevéik — musime orientovat pozornost na uzemny plan, kde mame cyklodopravu koncepéne
vyrieSenu.

Pén Zak — to som mal zabezpegit. Kolega Ondru$ mi poslal vrstvu cyklotras vytiahnutt z Gzemného
planu. Asi som vam to neposlal.

5. Roézne

Pan Hartmann — €o sa tyka aktualnej PD ,Cyklotrasa Pod Juhom — 3. etapa“zavery z dneSného
rokovania preposlem projektantovi. Po Uprave PD vam to rozpoSlem mailom na odsuhlasenie bez
potreby osobného stretnutia.

Pén Séepko — PD musime uzatvorit 8o najskor, aby sa mohli tento rok rozbehnut procesy, aby sa do
dostalo do buducoroéného rozpodtu.
Pén Zak — G¢ast pana Hartmanna na zasadnuti VMC Juh k tejto PD nie je nevyhnutna.



6. Zaver

Pan Séepko pod'akoval vsetkym pritomnym za ucast. NajblizSie zasadnutie cyklokomisie sa
bude konat’ 24.4. v sobasSnej miestnosti. Clenovia cyklokomisie porozmyslaju nad novymi
nametmi na rieSenie.

V Trencine, 27. 3. 2023
Zapisal: Ing. arch. Guga

Richard Séepko
Predseda cyklokomisie



