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Dévodova sprava

Najvyssi kontrolny trad Slovenskej republiky vykonal v obdobi od 15.02.2022 do 26.05.2022
kontrolu podpory cyklistickej dopravy, ktorej ic¢elom bolo preverit systém a koordinéciu
podpory cyklistickej dopravy v obdobi rokov 2013 — 2021.

Kontrola podpory cyklistickej dopravy bola ukon¢ena zaznamom o vysledku kontroly bez
zistenych nedostatkov s navrhnutymi odporuc¢aniami na zlepSenie.

Zhrnutie vysledku kontroly

Kontrola podpory cyklistickej dopravy bola vykonanéd na zéklade planu kontrolnej ¢innosti
NKU SR na rok 2022 v ramci strategickej oblasti dopravna infrastruktura. Predmetom kontroly
boli:

1. systém podpory cyklistickej dopravy
2. zistenie obmedzeni pri budovani cyklistickej infrastruktary.

Pri priprave kontroly boli vyuzité okrem vlastnej analyzy i zavery zo stretnuti so zastupcami
samosprav a obc¢ianskych zdruzeni.

Utelom kontroly bolo preverenie systému a koordinacie podpory cyklistickej dopravy. Pri
kontrole vykonnosti boli uplatnené metddy a kontrolné postupy vychadzajuce z
medzinarodnych kontrolnych $tandardov, Udaje ku kontrole boli vybrané nestatistickymi
metddami, na zéklade profesiondlneho usudku kontroléra a podla povahy dorucenych a
ziskanych informacii o kontrolovanom subjekte.

Zakladnym smerovanim a viziou narodnej cyklostratégie bolo uznanie cyklistickej dopravy ako
rovnocenného druhu dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie
vnimania cyklistov ako plnohodnotnych ucastnikov cestnej premavky. Hlavnym cielom
koncepcie rozvoja cyklotras bolo odl'ahcenie pretazenej dopravnej infrastruktiry, a to najma
znizenim podielu vyuZzivania individudlnej automobilovej dopravy v prospech cyklistickej
dopravy.

Cyklisticka doprava v meste bola zna¢ne rozSirena, jej intenzita ale nebola podloZena
prieskumom. Potreby a spokojnost’ obyvatel'ov s vybudovanou infraStruktirou boli zistované
a analyzované najma pri tvorbe strategickych dokumentov, ktoré obsahovali konkrétne rieSenia
a opatrenia rozvoja cyklodopravy. Opatrenia vyplyvajuce z Cyklogenerelu neboli mestom
pravidelne hodnotené.

Poziciu cyklokoordinatora mesto zriadeni nemalo. Rozvoj cyklodopravy zabezpecoval veduci
utvaru

mobility, do ktorého pracovnej naplne patrila doprava v meste ako celok. Systém riadenia a
koordinacie cyklodopravy mesta bol funkény. Presadzovanie zamerov v tejto oblasti bolo
mozné najmid vdaka aktivhemu pristupu poslancov mestského zastupitel'stva a Cinnosti
cyklokomisie.



Umysel mesta budovat’ cyklistickii infrastruktaru bol zrejmy aj podla investovanych
finan¢nych prostriedkov. Prioritne boli vyuzivané nenavratné finan¢né zdroje EU, co
umoznovalo mestu systematické pldnovanie v tejto oblasti.

Cyklosiet’ z hladiska rozsahu nepokryvala celé mesto, sicasny stav bol spolu s aktudlne
realizovanymi aktivitami mesta na trovni priblizne 43 % potrieb cyklistickej infrastruktury. V
oblasti bezpecnosti a nehodovosti cyklistov boli aplikované prvky upokojovania dopravy ako
aj parkovacia politika orientovana na odl'ahCenie centra mesta od individualnej motorove;j
dopravy.

Kombinovanie r6znych druhov dopravy pri ceste bicyklom spolu s bezpecnymi zariadeniami
na parkovanie alebo uschovanie bicykla v intermodalnych bodoch neboli v meste vybudované
dostato¢ne, rovnako neboli vybudované zachytné parkoviska.

Najvécsou bariérou budovania cyklistickej infrastruktury bola byrokraticka a ¢asova narocnost’
v oblasti

majetkovopravneho vysporiadania pozemkov pod cyklotrasami, proces verejného obstardvania
a povol'ovacie procesy.

Systematicky zber dat na tcely hodnotenia progresu rozvoja cyklodopravy a usmeriiovania
pohybu cyklistov mesto zavedeny nemalo.

Odporicania:

e Pravidelne vykonavat’ audit a hodnotenie ukazovatel'ov uvedenych v Cyklogenereli,
aby bolo mozné¢ aktivne ovplyviiovat' proces dopravného spravania obyvatelov a
hodnotit’ ucinnost’ jednotlivych opatreni a zvazit' sledovanie cielov a nastavenie
meratelnych ukazovatelov v programovom rozpocte samostatne pre oblast’
cyklodopravy.

e Zamerat sa na aplikaciu prvkov upokojenia dopravy na vsetkych usekoch so zvySenym
pohybom najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky.

e Vyvijat’ aktivity zniZujice podiel individudlnej automobilovej dopravy v prospech
vyuZivania jazdy na bicykli ako je zlepSovanie podmienok pre prevoz bicyklov v
hromadnej doprave, sti€astou je aj propagacia uvedenej moznosti.

e Aplikovat’ zavedenie systematického zberu dat na icely hodnotenia progresu rozvoja
cyklodopravy.



