ZAVERECNE STANOVISKO
z posudenia strategického dokumentu

Plin udrzatel’nej mobility funkéného izemia krajského mesta Trencin

OU-TN-OSZP3-2021/005709 — 063

vydané¢ Okresnym turadom Trencin, odborom starostlivosti o zivotné prostredie, podla
§ 14 zadkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.

I. Zakladné udaje o obstaravatel’ovi

1. Nazov
Mesto Trencin

2. Identifika¢né ¢islo
00312 037

3. Adresa sidla
Mierové nam. 2, 911 64 Trencin

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné tidaje opravneného zastupcu
obstaravatel’a
Mgr. Richard Rybnicek, primator Mesta Tren¢in, Mierové namestie €. 2, 911 64 Trencin,
032/6504230, primator(@trencin.sk

Ing. Robert Hartmann, Mesto Trencin, vedaci Utvaru mobility, Mierové nam. 2, 911 64
Trencin, 0902 911 027, robert.hartmann@trencin.sk

I1. Zakladné udaje o strategickom dokumente

1. Nazov
Plan udrzateI'nej mobility funkéného tzemia krajského mesta Trenc¢in

2. Charakter

Plan udrZateI'nej mobility funkéného uzemia krajského mesta Trenc¢in (d’alej len ,,PUM®)
je strategicky dokument s prvkami Uzemného generelu dopravy miestnej urovne. Bude
podkladom pre Cerpanie financnych prostriedkov eurdpskych Strukturdlnych a investi¢nych
fondov, ako aj podkladom pre spracovanie S§tudii, stratégii, uzemnych planov,
uzemnopldnovacich podkladov a planov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych
dokumentov.

PUM je strategickym dokumentom a je predmetom posudzovania podla § 4 ods. 1
zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

3. Hlavné ciele

PUM je zalozeny na principoch udrzatelného rozvoja, pricom jeho hlavnym cielom je
ndjst’ rieSenie planovania a organizadcie dopravy, ktoré¢ vedie k dlhodobému zlepSovaniu
(prinajhorSom nezhorSovaniu) negativnych dopadov na znecistenie ovzdusia, hladiny hluku,
fragmentacie a ohrozenia ekosystémov, a zarovenn ku zvySeniu bezpecnosti dopravy a
zaisteniu dostupnosti pre vSetky skupiny obyvatel'stva a ktoré by neobmedzovalo mobilitu a
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pristup ku prilezitostiam. Pristup PUM Trencin je medziodborovy — snazi sa opisat’ mesto z
hladisk, ktoré su dopravou prepojené, alebo ovplyvnené a to:

- z hl'adiska mestskej Struktary a vyuzitia Gizemia,

- z hl'adiska dopravnych vztahov a ich genézy,

- z hl'adiska ,,dopravného spravania®, teda vzorcov spravania, tvoriacich dopravu,

- a z hl'adiska dopadov dopravy a dopravnej infrastruktury na zivotné prostredie.

Cielom PUM je tiez previazat’ sektory a stratégie, ktoré sa, hoci len okrajovo, tykaji
mobility — Akéné plany pre udrzateI'nt energiu a klimu (SECAP), Stratégiu adaptability
mesta Tren¢in na klimatick zmenu, RIUS (Regiondlna integrovana uzemna stratégia), Ci
uzemny plan. Podoba dopravy je vyrazne predurcena celkovym smerovanim rozvoja mesta,
avSak zaroven ma samotna zasadny vplyv — ¢i uz pozitivny, na ekonomicky rozvoj a mobilitu,
alebo negativny — na zivotné prostredie a zdravie. Ciele a opatrenia, navrhované v ramci
PUM, sa netykaju teda vyhradne iba mobility, ale aj vyvazovania jej prinosov a dopadov na
zivot, zdravie, rozvoj a podobu mesta vSeobecne.

4. Strucny opis obsahu strategického dokumentu

PUM mesta Trencin je strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit’ potreby mobility I'udi
v meste Trencin a jeho najblizSom okoli. Hlavnymi ciel'mi rieSenia stratégie je definovanie
zasadnych koncepénych smerov udrzateI'ného a vyvazeného rozvoja komplexnej dopravnej
sustavy a vSetkych jej dopravnych systémov s ich priemetom do uzemia a minimalizaciou
dopadov na zivotné prostredie. Sti¢ast'ou stratégie je navrh prevadzkovo-racionalnej funkcie,
schopnej ekologicky unosnej a ekonomicky akceptovatelnej siete vSetkych relevantnych
druhov doprav, dopravnej infrastruktiry a vybavenosti. Jej sucast'ou je aj definovanie vizie a
cielov v oblasti dopravy na trovni krajského mesta.

Ciel'om spracovania stratégie je vytvorenie navrhu multimodéalneho dopravného riesenia,
ktoré reSpektuje vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifikd dotknutého uzemia a
zohl'adiiuje potreby budiceho vyvoja s dorazom na trvalo udrzatelny rozvoj. Navrh
dopravného rieSenia zahfia stibor opatreni dopravnej politiky na organizacnej, prevadzkovej a
infrastruktirnej trovni. Stcast'ou su vsetky typy dopravy s dérazom na ich udrzatel'nost’ a tiez
tzv. mikké opatrenia v doprave (napr. marketing, zmena dopravného znacenia, zlepSenie
kontroly dopravcov a pod.).

Navrh stratégie je zaloZzeny na definovani vizii a ciel'ov a vytvoreni dopravnych modelov
pre rieSené dopravné mody v horizonte rokov 2030, 2040 a 2050. Na zaklade vyhodnotenia
vysledkov porovnavania modelovych variantov je ako jeden z hlavnych vystupov stratégie
predloZzeny navrh verejného dopravného vybavenia mesta Trencin pre uvedené casové
horizonty doplneny prisluSnymi opatreniami. Na zaklade vyhodnotenia analytickej Casti bola
zadefinovana vizia udrZatel'nej mobility Tren¢in 2030 s vyhl'adom do roku 2050 ,,Menej 4ut:
viac miesta pre zivot™. Navrhované rieSenie je zamerané na nasledovné dopravné subsystémy:

cestna siet’

statickd doprava

pesia doprava

cyklistickd doprava
zelezni¢né doprava

siet’ verejnej osobnej dopravy
integrovana verejnd doprava
inteligentné dopravné systémy

Rozvoj dopravnych systémov je rozpracovany v strategickom dokumente formou postupnosti:
strategické ciele — Specifické ciele — opatrenia. NiZSie prezentované strategické ciele
evidentne koreSponduju s viziou ,,Menej 4ut: viac miesta pre zivot™.

e Strategicky ciel’ I - Trenéin: Zivé mesto kratkych vzdialenosti

e Strategicky ciel’ 2 - Bezpecné, susedské, zdiel'ané a zelené ulice
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Strategicky ciel’ 3 - Mesto cyklistiky a mikromobility
Strategicky ciel’ 4 - Efektivne cesty automobilom bez zvySovania dopytu
Strategicky ciel’ 5 - Rychla, integrovana a univerzalna verejna doprava

Nastavena filozofia je d’alej pretavena do Specifickych cielov vztiahnutych k jednotlivym
strategickym cielom.

Strategicky ciel’ 1 - Trenéin: Zivé mesto kratkych vzdialenosti

Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku
2030.

Znizuju sa financné naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.

Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

Skracuje sa vzdialenost’ a doba prepojeni medzi zénami v meste (zlepSuje sa Casova
dostupnost’ centra mesta udrzateI'nymi médmi dopravy).

Zvysuje sa funk¢na diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v
ramci celého mesta.

Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v ramci obytnych ploch s dérazom na podiel
pobytovej funkcie a bezpec€nosti a priority chodcov a cyklistov.

ZvySuje sa pocet bezbariérovych krizeni liniovych bariér cestnej, Zelezni¢nej
infraStruktury alebo prirodnych bariér (rieky, vySkovych bariér) pre peSiu a cyklistickl
dopravu vo FMR.

Strategicky ciel’ 2 - Bezpecné, susedské. zdiel'ané a zelené ulice

ZvySuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych Stvrti s vhodnym technickym
rieSenim (Zo6ny 30, Obytné zony, Pesie zony).

Je vybudovana spojita siet’ bezbariérovych chodnikov s vyhovujicimi Sirkovymi
pomermi a technickym stavom.

Zvysuje sa dizka bezbariérovych a kapacitnych tras pre pesich s ohadom na intenzity
pesich.

Zvysuje sa poCet bezpecnych, bezbariérovych priechodov pre chodcov a cakacich
ploch.

Zvysuje sa spokojnost’ s kvalitou verejnych priestorov.

Zvysuje sa vybavenie ulic mestskym mobilidrom.

Zvysuje sa podiel funkcie mestskej zelene na uli€nych profiloch podla charakteru
ulice a funkcie zelene, zlepSuje sa klimaticky komfort a ochrana na pesich trasach.
Zvysuje sa kvalita osvetlenia verejného priestranstva: znizuju sa energetické ndklady
na osvetlenie, znizuje sa svetelny smog a zvySuje sa bezpeCnost a efektivita
osvetlenia.

Skracuje sa celkova doba ¢akania na priechodoch pre chodcov.

ZvySuje sa pocet a plocha zon so Specifickym upokojenym rezimom v okoli §kol
(Skolské zony).

Zvysuje sa pocet Skolskych planov mobility a ich indikatorov: zvysuje sa podiel
aktivnej mobility na cestach do Skoly, zvySuje sa miera vnimanej bezpec¢nosti.

Zvysuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a
pilotnych projektov, tykajucich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

Znizuje sa podiel dopravnych ploch na celkovej ploche mesta.

Zvysuje sa bezpecnost’ a dopravna zruc¢nost’ cyklistov a cyklistiek.

ZvysSuje sa miera kontroly a znizuje sa pocet evidovaného vysoko-rizikového
spravania vodicov.

Zvysuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.

Zvysuje sa dostupnost’ ploch mestskej zelene, mestskych zelenych komunitnych ploch
a parkov.

Strategicky ciel’ 3 - Mesto cyklistiky a mikromobility
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Je vybudovana spojita siet’ chranenych cyklistickych prepojeni so stupiiom ochrany v
zavislosti na charaktere komunikacie (>95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).
Skracuje sa vzdialenost’ prepojeni cyklistickou infrastruktarou (priamost’ ciest) o 20 %
do roku 2030.

Zvysuje sa podiel plosne bezpecného vedenia cyklodopravy v priestore krizovatiek,
kruhovych objazdov a krizeni s cestnou sietou.

Zvysuje sa podiel ciest na bicykli do prace a do Skoly na 20 % do roku 2030.

Zvysuje sa podiel ciest na bicykli zien a mladych I'udi do 18 rokov.

Zvysuje sa verejna dostupnost’ nabijacich bodov pre elektrobicykle.

Zvysuje sa plosna dostupnost’ zdiel'anych bicyklov a vozidiel mikromobility.

Zvysuje sa dostupnost bezpecného parkovania bicyklov pri cieloch ciest a na
zastavkach hromadnej dopravy.

Zvysuje sa dostupnost’ mobiliaru pre cyklistov a cyklistky.

Zvysuje sa pocet l'udi, zasiahnutych kampanami na podporu pravidelného vyuzivania
cyklistiky a mikromobility pre Gzitkové cesty.

Realizuje sa Plan zimnej a letnej udrzby cyklistickej infraStruktury.

Strategicky ciel’ 4 - Efektivne cesty automobilom bez zvySovania dopytu

Znizuju sa intenzity IAD v intravilane mesta (klesa pocet vozokilometrov o 10 % do
roku 2030).

Zvysuje sa miera obsadenosti vozidiel IAD.

Znizuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).
Znizuje sa vek vozového parku (kizavy priemer veku a podiel vozidiel najniziej
emisnej kategorie).

ZvySuje sa pocet parkovacich miest P+R a miera vyuzitia parkovacich miest P+R na
600 do roku 2030.

Stupa podiel prijmov z dopravy na rozpocte mesta.

ZvySuje sa podiel parkovacich miest a plocha mesta, podlichajucich mestskej
parkovacej politike (> 80 % do roku 2030).

Skracuje sa doba hl'adania parkovacieho miesta.

ZniZuje sa rast miery motorizacie a automobilizacie voc¢i scenaru BAU.

Zvysuje sa podiel ciest zdiel'anymi vozidlami a zdiel'anymi jazdami (> 5 % MS do
roku 2030).

ZvySuje sa pocet zamestnavatelov a inStitlcii, zapojenych do schém podpory
zdiel'anych jazd do prace (inStitucionalne plany mobility, spolupréace s poskytovatel'mi
sluzieb)

Zvysuje sa energeticka efektivita vozidiel a znizuju sa energetické naklady z dopravy
na populaciu.

Znizuje sa podiel nevyuzitych parkovacich miest.

Znizuje sa podiel investicii do dopravy v rdmci mesta, vynalozenych vyhradne na
cestnil motorova dopravu.

ZniZuju sa ¢asové zdrzania v kongesciach.

Znizuja sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.

ZniZuje sa plocha mesta s prekrocenymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

ZniZuje sa imisna zataz a hlukova zataz na tzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov,
vystavenych nadlimitnym hodnotam v mieste bydliska.

Zvysuje sa podiel bezemisnych vozidiel v mestskych organizaciach (>95 % v roku
2050).

Zvysuje sa podiel bezemisnych vozidiel v mestskej logistike a klesaju emisie z
néakladnej dopravy v ramci mesta (50 % v roku 2030, < 5% v roku 2050).



Znizuju sa dopady cestnej infraStruktary na Zivotné prostredie realizaciou prvkov
zelenej a modrej infrastruktiry v rdmci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4
parkovacie miesta do roku 2030).

Klesa pocet evidovanych nehdd chodcov a cyklistov (kizavy priemer o 50 % do roku
2030 a 0 90 % do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Klesa celkovy podet evidovanych nehdd (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a o 90
% do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Klesa podiel nehdd s vaznymi a smrtelnymi zraneniami (kizavy priemer o 70 % do
roku 2030 a 0 100 % do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Strategicky ciel’ 5 - Rychla, integrovand a univerzalna verejnd doprava

Skracuje sa doba obsluhy existujucich prepojeni a zvySuje sa komercna rychlost’
vozidiel.

Zvysuje sa spokojnost’ so sluzbami verejnej dopravy.

ZvySuje sa bezbariérova pristupnost’ vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre l'udi so
zniZzenou schopnost'ou pohybu a orientacie.

Zvysuje sa podiel nizkoemisnych vozidiel vo vozovom parku (>90 % do roku 2030) a
bezemisnych vozidiel (> 90 % do roku 2050).

Kontinualne sa znizuje vek vozového parku verejnej dopravy (kizavy priemer veku
vozidiel).

Realizuje sa Gplna integracia spojeni a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku
2030).

ZlepSuje sa multimodélna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.
ZvySuje sa podiel P+R ciest v rdmci mesta (ciest, pokracujucich v meste verejnou
dopravou) na 1 % podielu vSetkych ciest do roku 2030.

ZvysSuje sa dostupnost MHD (podiel populécie, zijuci v dosahu 400 metrov od
zastavky pre koncentrované Casti mesta a 800 metrov pre okrajové cCasti mesta,
obsluhovanej asponl v 15-minttovych intervaloch v §pickovych hodinéch).

Zvysuje sa dizka vyhradenych pruhov pre vozidla verejnej dopravy, vratane
krizovatiek, a krizovatiek s preferenciou vozidiel na svetelnej signalizacii.

ZniZujl sa zdrzania a vypadky sluzby liniek MHD.

Zvysuje sa pocet osobociest MHD o 75 % do roku 2030.

Zvysuje sa pocet osobokilometrov, obsliZenych verejnou dopravou na izemi mesta.
Zvysuje sa pocet integrovanych terminalov TIOP (1 do roku 2030, 3 do roku 2050).
ZlepSuje sa peSia dostupnost’ zastavok verejnej dopravy, vratane preferencie pri
kriZeni cestnej siete.

Je zavedeny informacny systém na zastavkach, vo vozidlach a ako otvorena datova
platforma, v realnom c¢ase informujuci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaveni,
zdrzaniach a nédviznostiach)

Zvysuje sa pocet cestujucich v Zeleznicnej doprave v ramci mesta o 100 % do roku
2050.

Zvysuje sa pocit bezpecia v prostriedkoch a prostredi verejnej dopravy.

Dalej sa pri tvorbe ciel'ov vychadzalo z:

indikatorov S$pecifickych cielov, ktorych pociatocné hodnoty a ich dosiahnutie je
modelovatel'né dopravnym modelom na zaklade zahrnutych opatreni,
nemodelovanych indikatorov: z harmonizovanych eurdpskych indikatorov udrzatelnej
mobility SUMII, ktorych cielom je umoznit’ porovnanie a zjednotenie metodologie
pri sledovani vyvoja udrzatel'nej mobility v eurdpskych mestach,

previazanych Specifickych cielov Tren¢ianskeho samospravneho kraja,



e dalSich strategickych cielov nadradenych dokumentov na narodnej alebo nadnarodne;j
urovni, ktoré¢ sa tykaju udrzatelnej mobility, bezpecnosti v doprave, alebo dopadu
dopravnych systémov na klimatické zmeny.

PUM bol vypracovavany po etapach, kde po ukonceni analytickej Casti boli definované vizia
a ciele Stratégie, vypracované modely fungovania dopravy v krajskom meste a nasledne
prijaté navrhy na optimalny dopravny systém. Projekty a iné opatrenia navrhnuté v celom
spektre dopravy su rozsiahle ajedna sa o stovky aktivit, ktoré by sa mali postupne
implementovat’ do izemia. Prace na vytvoreni optiméalneho dopravného systému v Trencine
maju v poslednych rokoch gradujucu tendenciu a je evidentny silny zaujem miestnych autorit
doriesit’ tito problematiku ¢o najskor a o najefektivnejsie.

Uz vprvom vystupe — Analyza (CDV, marec 2020), sa spracovatelia PUM zaoberali
zékladnymi scenarmi buducich trendov vyvoja dopravy — scenarom BAU-A a BAU-B
(Business as usual). Scenar BAU-B zahriioval opatrenia a navrhy uvadzané v UPN mesta
ajeho Zmenach a doplnkoch. Scenar BAU-A sluzil ako referen¢ny scendr bez realizacie
planovanych opatreni.

Scenare PUM boli vyhodnocované k rokom 2030, 2040 a 2050. Sucast’ou roku 2030 boli aj
opatrenia pre roky 2020 — 2025, ktoré sa neskor stali sicast'ou ndvrhu samostatného Akéného
planu.

Zakladnym stavebnym kamenom PUM sa stal dopravny model vypracovany v rdmci etapy 4
— Dopravny model: ndvrh dopravného systému (CDV, december 2020). Dopravny model
vychadzal z opatreni navrhnutych s cielom naplnenia stanovenych indikatorov pre $pecifické
a strategické ciele PUM.

V ramci modelovania scenarov do-all boli modelované najmé infrastrukturne a organizacné
opatrenia, ktoré preukazateInym a postuditelnym spdsobom ovplyviiuju parametre siete a
vol'by dopravného prostriedku. Pozitivne dopady navrhovych scenarov po zahrnuti
nemodelovatelnych (najmé mékkych) opatreni budt teda pravdepodobne eSte vyraznejsie.

Navrhovy scenar 2030

e Navrhovy scenar 2030 (d’alej NAVRH 2030) nadvézuje na scenar BAU-B 2030, ktory
bol rieSeny v analytickej ¢asti PUM. Pocita s naplnenim tzemného planu do roku
2030 a rozvojom demografie podl'a demografickej prognozy.

e Scenar BAU-B 2030 zahfna prestavbu centra mesta Tren¢ina a prepojenie ulice Gen.
M. R. Stefanika novou komunikéciou popri Zelezni¢nej trati a tiez vystavbu mosta cez
ostrov na Orechové. Z infraStruktiurnych zmien navrhovy scenar 2030 obmedzuje
vjazd pre osobné vozidlad do centra mesta Tren¢ina. Ulica Legionarska, resp. Jozefa
Braneckého je usekovo zjednosmernena s vytvorenim vyhraden¢ho pruhu pre
autobusy MHD a je tam zakazany prejazd vozidiel. Scenar NAVRH 2030 tieZ pocita
so zmenou tried komunikécii. Ulica Bratislavskd je v scenari modelovana ako zberna
komunikacia, ulica Elektricna ako cesta I. triedy.

e Do navrhového scenara bolo zapocitané zvySenie parkovného pre nerezidentov a
zriadenie Styroch novych parkovisk P&R. Dochadza k upokojeniu obytnych Stvrti, je
pocitané so zniZzenim rychlosti na 30 km/h na vécSine mestskych obsluznych
komunikacii podl'a kategdrie komunikécie a prevazujucej funkcie uzemia.

e Zmena vo verejnej doprave pocita s vystavbou nového termindlu pre MHD (TIOP).
Bol navrhnuty novy systém liniek MHD, ktor¢ optimalizuji obsluhu novozastavaného
uzemia.

e Navrhovy scenar rozvija cyklisticka a peSiu infrastruktiru: posudzuje novy cyklisticky
most (lavku), niekol’ko peSich a cyklopodjazdov, zlepSujucich priepustnost’ tizemia,
nov¢ cyklotrasy a cyklopruhy.

Navrhovy scenar 2040




Navrhovy scenar 2040 (d’alej NAVRH 2040) nadvézuje na scenar BAU-B 2040, ktory
bol rieSeny v analytickej ¢asti PUM a zahiia vSetky navrhové opatrenia zo scenara
NAVRH 2030.

Navyse je zapocitané zriadenie novej vlakovej linky na trati 143. V ramci linky je
modelované zriadenie Styroch novych vlakovych zastavok (centrum mesta, Pri
nemocnici, Biskupice, OC Laugaricio). Je tieZ zapocitané¢ vyrazné navySenie poctu
spojov.

Navrhovy scenar 2050

Navrhovy scenar 2050 (d’alej NAVRH 2050) nadvézuje na scenar BAU-B 2050, ktory
bol rieseny v analytickej ¢asti PUM a zahfna vSetky navrhové opatrenia zo scendra
NAVRH 2030 a NAVRH 2040.

Nemodelované opatrenia

Scenar do-all obsahuje d’alSie opatrenia, ktorych dopady nie su modelovatel'né, avSak maja
potencial podporit’ rozvoj udrzatel'nej dopravy a podporit’ pozitivne dopady modelovanych
opatreni, v tychto oblastiach:

Rozvoj kvality verejnych priestranstiev, mobilidru a bezbariérovosti pesich trés;
Integracia verejnej dopravy, revitalizacia zastavok, pristupnosti a vybavenia vozidiel a
zastavok pre multimodalitu;

Podpora zdielanych médov dopravy;

Podpora bezemisnej a udrzatel'nej mestskej logistiky;

Kampane a schémy pre podporu udrzatel'nej mobility, primarne pri cestdch do prace a
do Skoly;

Integrovany rozvoj izemia a mobility — rozvoj uzemia so zohl'adnenim vzt'ahu medzi
dostupnost’ou, vybavenim tuzemia a preferovanymi spésobmi dopravy;

VyraznejSie upokojenie obytnych Stvrti na zaklade participacie obCanov (ekvivalent
britskych LTN — Low Traffic Neighbourhoods) so zahrnutim vyraznejSieho zniZenia
aktivnej rychlosti vozidiel, preferencie aktivnych médov dopravy, znizenia dopravne;j
funkcie uli€ného profilu a modalnej filtracie (selektivneho zaslepenia alebo
zjednosmernenia vyjazdov zo zoény).

V ramci PUM je vypracovany navrh zasad rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v
sulade s celkovou viziou mobility a

zavermi analytickej casti siCasného stavu a prijatymi navrhmi variantov rozvoja
Mesta Trencin a aglomerécie,

socidlno-ekonomickym a demografickym vyvojom a tzemnym rozvojom mesta na
zéklade uzemného planu mesta,

rozvojom dopravnej sustavy mesta pre navrhové casové horizonty +5, 10, 20 a 30
rokov,

rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu a

ur¢enim miery zaostavania stavu dopravnej infraStruktiry za readlnymi potrebami.

Navrhy su rozdelené do troch kategorii, odzrkadl'ujucich ich charakter, finanént naro¢nost,
poziadavky a charakter dopadov na:

infrastrukturne opatrenia;
organizacné a prevadzkové opatrenia;
mikké opatrenia.

Opatrenia st navrhnuté na zaklade

opatreni, definovanych v nadradenych dokumentoch: UP, PUM TSK a dalsich
planovanych stavieb na krajskej a narodnej tirovni;



e naplnenia stanovenych cielov Vizie PUM: menej aut, viac priestoru pre Zivot
a vyradenia opatreni, nenapliiajticich tieto ciele alebo neprispievajtcich ku nim;

e posudenia Casovej, technickej, legislativnej a ekonomickej realizovatel'nosti;

e analyzy vzajomnych synergii a vézieb opatreni;

e analyzy prinosov a nakladov opatreni.

Opatrenia (Zasobnik opatreni) su bliz§ie definované na zéklade zodpovednych nositel'ov
opatrenia, rozpoc¢tu a d’alSich podmienok v ramci Planu implementacie a monitoringu PUM
(PIM).

5. Vztah k inym strategickym dokumentom

Plan udrzateI'nej mobility ma vzajomné prepojenie s mnozstvom dokumentov nie len na
narodnej, ale aj na eurdpskej urovni, ktoré maji vplyv najmé na dopravny sektor a koncepciu
rozvoja dopravnej infrastruktury.

Plan udrzatel'nej mobility je v stilade s UP mesta Tren¢in a dotknutych obci a je v stilade
s platnymi izemnoplanovacimi dokumentmi na narodnej a regionalnej urovni.

PUM mesta Tren€in svojim obsahom nadvdzuje, okrem néarodnych a regionalnych
strategickych dokumentov, aj na suvisiace eurdpske strategické dokumenty a smernice.

I11. Opis priebehu pripravy a posudzovania

1. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schval’ovania

Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie bolo vykonané podl'a zakona ¢. 24/2006 Z.
z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zakon o posudzovani vplyvov®) v nasledovnych
etapach:

- vypracovanie oznamenia o strategickom dokumente: 11/2020

- dorucenie oznamenia o strategickom dokumente na Okresny turad Tren¢in, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie (d’alej len ,,prislusny organ®): 07. 12. 2020

- zverejnenie oznamenia podla zakona o posudzovani vplyvov: 09. 12. 2020

- dorucenie oznamenia vSetkym dotknutym subjektom: 10. 12. 2020

- urCenie rozsahu hodnotenia a zverejnenie: 09. 02. 2021

- vypracovanie spravy o hodnoteni: 04/2021

- dorucenie spravy o hodnoteni na prisluSny orgéan: 16. 04. 2021

- zverejnenie spravy o hodnoteni podl'a zdkona o posudzovani vplyvov: 19. 04. 2021
- verejné prerokovanie spravy o hodnoteni: 13. 05. 2021

- vypracovanie odborného posudku: 06/2021

- dorucenie odborné¢ho posudku: 07/2021

- vydanie zavere¢ného stanoviska prislusnym organom: 07/2021

2. Organ kompetentny na jeho prijatie
Mesto Trencin, mestské zastupitel'stvo

3. Drubh prijatia, rozhodnutia
Uznesenie mestského zastupitel'stva Trencin

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spravu o hodnoteni spolu s navrhom strategického dokumentu predlozil obstaravatel,
mesto Trencin, podla § 9 ods. 5 zdkona o posudzovani vplyvov na prisluSny organ dna
16. 04. 2021.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu (d’alej len ,,SoH®) ,,Plan udrzatelnej
mobility funkéného Uzemia krajského mesta Trenc¢in“ (dalej len ,,PUM®) bola vypracovana
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podrla prilohy €. 4 k zdkonu o posudzovani vplyvov. SoH vypracovali spolo¢nosti Vyskumny
Gstav dopravny, a.s., Vel’ky Diel 3323, 010 08 Zilina (d’alej len ,,VUD*), Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i., LiSenska 33a, 636 00 Brno (d’alej len ,,CDV*) a ENVICONSULT spol.
s 1.0., Obezna 7, 010 08 Zilina (dalej len ,,Enviconsult®) v 04/2021.

Prislusny organ po doruceni spravy a navrhu strategického dokumentu PUM oznédmil
listom ¢. OU-TN-OSZP3-2021/005709-033 zo dia 19. 04. 2021 podl'a § 10 ods. 1 zadkona
o posudzovani vplyvov obstardvatelovi adresu, na ktort mohla verejnost’ predkladat
stanoviska, vyzval ho na zverejnenie informécie spdsobom v mieste obvyklym a zaroven
upozornil na povinnost’ ozndmit’ a zverejnit’ termin a miesto verejného prerokovania. Spravu
anavrh zverejnil prislusny orgdn podla § 10 ods. 2 zdkona o posudzovani vplyvov na
webovom sidle MZP SR na adrese: https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/plan-
udrzatelnej-mobility-funkcneho-uzemia-krajskeho-mesta-trencin a dorucil listami ¢. OU-TN-
0OSZP3-2021/005709-034 a 035 zo dia 19. 04. 2021 podl'a § 10 ods. 3 zakona o posudzovani
vplyvov na zaujatie stanoviska k uvedenym dokumentom dotknutym orgdnom a dotknutym
obciam.

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

V stlade s § 13 ods. 4 zdkona o posudzovani vplyvov urcil prislusny organ listom OU-
TN-OSZP3-2021/005709-053 zo dna 24. 05. 2021 za spracovatela odborného posudku
RNDr. Ivana Jakubisa, zapisaného v zozname odborne spdsobilych fyzickych oséb na
posudzovanie vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie pod ¢. 203/97-OPV.

Odborny posudok bol vypracovany podla § 13 ods. 8 zdkona o posudzovani vplyvov.
Sucastou odborného posudku bol podla § 13 ods. 9 zdkona o posudzovani vplyvov
aj navrh zaverecného stanoviska. Odborny posudok spolu s ndvrhom zaverecného stanoviska
dorucil obstaravatel’ na prislusny organ dia 02. 07. 2021.

V odbornom posudku bola vyhodnotend tUplnost’ spravy o hodnoteni strategického
dokumentu, stanoviska podl'a § 12 zadkona o posudzovani vplyvov, Uplnost’ zistenia kladnych
a zapornych vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie vratane ich vzajomného
poOsobenia, pouzit¢ metdody hodnotenia, Uplnost vstupnych informadcii, varianty rieSenia
strategického dokumentu a navrh opatreni a podmienok na vylifenie alebo zniZenie
nepriaznivych vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie.

Spracovatel’ odborného posudku v Casti 3. Vstupné podklady uviedol, ze pre ucely
spracovania odborného posudku boli poskytnuté nasledovné podklady:

1. Plan udrzatenej mobility funkéného Uzemia krajského mesta Trencin, Cast’ ,,Navrh
dopravného systému* a ¢ast’ ,,Plan implementacie a monitoringu, CVD, 11-12/2020.

2. Sprava o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan udrZateI'ne; mobility funkéného Gizemia
krajského mesta Trencin®, VUD, CDV a Enviconsult, 04/2021.

3. Rozsah hodnotenia ,,Plan udrZatel'nej mobility funkéného uzemia krajského mesta Tren¢in*
vydany OU OSZP Trenéin zo dita 9.2.2021 pod ¢&. j. OU-TN-OSZP3-2021/005709 - 026.

4. Zapis z verejného prerokovania SOH a strategického dokumentu ,,Plan udrZatelnej
mobility funkéného tizemia krajského mesta Trenéin® konaného diia 13.5.2021 na MsU v
Trencine.

5. Dorucené stanoviskd k SOH ak strategickému dokumentu ,,Plan udrzatel'nej mobility
funk¢éného uzemia krajského mesta Tren¢in®.

6. Vyjadrenie spracovatela strategického dokumentu PUM a SoH k doru¢enym stanoviskam.

Odborny posudok obsahoval aj ndvrh zavere¢ného stanoviska podla § 13 ods. 9 zdkona
o posudzovani vplyvov.

Spracovatel’ odborného posudku v zaveroch konstatoval nasledovné:
Posudzovana SoH je vypracovana podl'a obsahovej Struktury uvedenej v prilohe €. 4 zdkona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov v zneni neskorSich predpisov avzmysle poziadaviek stanovenych v rozsahu
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hodnotenia, ktoré vydal OU Trenéin, OSZP diia 9.2.2021 pod ¢&islom OU-TN-OSZP3-
2021/005709 — 026.
Navrhované rieSenie a podrobnosti spracovania su danému stupniu strategickej dokumentacie
primerané, po obsahovej stranke mozno material hodnotit’ pozitivne. Strategicky dokument
predstavuje vhodny, optimélny rozvojovy dokument pre funk¢né uzemie krajského mesta
TrenCin.
Pri odporucani schvalenia strategického dokumentu sa brali do tuvahy relevantné
environmentalne vplyvy identifikované v SoH.
Predlozena SoH je akceptovatel'na, vysledky strategického posudzovania je potrebné zobrat’
do uvahy ako odporucanie pre dopracovanie strategického dokumentu a to jednak v navrhove;j
Casti ako aj v implementac¢nej Casti PUM a jeho nésledné schvalenie uznesenim mestského
zastupitel'stva krajského mesta Trencin.
V dalsej etape dopracovania strategického dokumentu je mozné navrhovany variant rieSenia
PUM povazovat za environmentalne prijatelny za predpokladu upravy strategického
dokumentu v zmysle kapitoly 7. ,,Navrh opatreni a podmienok na vylucenie alebo znizenie
nepriaznivych vplyvov strategického dokumentu* uvedenej v odbornom posudku.
Zaverom mozno konstatovat, ze SoH mozno prijat’ s tym, Ze na trovni EIA budi podrobne
postdené a zhodnotené vsetky pozitivne aj negativne vplyvy a optimalizované technické
rieSenie jednotlivych konkrétnych projektov s vylicenim, resp. minimalizaciou negativnych
dopadov na zivotné prostredie.

Spracovatel’ odborného posudku odporuca vydat kladné stanovisko so stanovenim
podmienok a opatreni na vyluCenie, resp. minimalizdciu negativnych dopadov na Zivotné
prostredie v procese schvalovania a implementécie strategického dokumentu.

6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

Podla § 12 ods. 1 a 2 zdkona o posudzovani vplyvov boli doru¢ené prisluSnému orgénu
k sprave o hodnoteni nasledovné stanoviska (stanoviska st uvedené v skratenom zneni),
priCom v zavere kazdého znich je vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k pripomienkam
uvedenym v prisluSnom stanovisku. Spracovatel’ odborného posudku v odbornom
posudku uviedol, Ze sa stotoZiuje s vyjadrenim spracovatela strategického dokumentu
a SoH k dorucenym pisomnym stanoviskam, ktoré si uvedené na konci kazdého
uvedeného stanoviska.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, stanovisko ¢.j. 22581/2021/08D/54713 zo dna 5.5.2021

MDYV SR ma k predmetnej sprave a samotnému planu nasledovné pripomienky a poZiadavky:

Pripomienky k sprave:

1. v casti 1.2 Vplyvy na ovzdusie a faktory ovplyvitujuce zmenu klimy sa uvadza, Ze pri
strategickom environmentalnom posudzovani je kl'icovou otazkou, akym spdsobom
strategicky dokument podporuje rozvoj environmentdlne prijatel'nejSich druhov
dopravy, akymi su zelezni¢nd, vodna a verejnd osobna doprava. Vyhodnotenie tohto
ciela sa nachddza v ramci posudzovania rozvoja jednotlivych moédov dopravy v
kapitole IV.2. AvSak kapitola IV.2. a ani iné ¢asti dokumentu spravy o hodnoteni nie st
zamerané na vodnu dopravu. V sprave o hodnoteni je taktieZ uvedené, Ze strategicky
dokument je vypracovany podla jednotlivych sektorov mobility, tak ako st uvedené v
Supise opatreni, ktory je sticastou PUM Trencin, tzn.: cestnd siet’, statickd doprava,
pesia doprava, cyklisticka doprava, Zzelezni¢na doprava, siet’ verejnej osobnej dopravy,
integrovana verejna doprava, integrované dopravné systémy. Vodna doprava sa
nenachéadza ani v spominanom supise.

2. navrhujeme do spravy o hodnoteni doplnit’ informéacie ohl'adom planovaného zameru
Vazskej vodnej cesty a rekreacnej plavby na rieke Vah, ktoré¢ st uvedené aj v
analytickej casti Planu udrzate'nej mobility funkéného Uzemia krajského mesta
Trencin v kapitole A. 7. Vodna a letecka doprava.
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Pripomienky k stratégii:

3. V ramci Casti ,,Zasobnik opatreni: Infrastruktirne opatrenia PUM Trencin 2020-2050"
pozadujeme vypustit, resp. zmenit’ investora a nositel’a nasledovnych projektov:
3.1 ,,C 1.2 Realizécia podchodu na krizovatke ul. Legionarska a Elektri¢nd" — nie je
v kompetencii Slovenskej spravy ciest budovat’ podchody, nakol’ko podl'a vyhlasky ¢.
35/1984, ktorou sa vykonava zédkon o pozemnych komunikéciach (cestny zdkon) nie
su podchody sucastou ciest, ale miestnych komunikacii. Vystavba podchodu je,
vzhl'adom na uvedené, v kompetencii mesta Trencin.
3.2 ,,A 5.3 DI - Napojenie I/61B na ul. Gen. L. Svobodu" - Slovenska sprava ciest
nepripravuje ziadnu investiéni akciu, ktord by rieSila prepojenie cesty 1/61B na
miestnu komunikéciu ul. Gen. L. Svobodu, nakol’ko cesta I. triedy v zmysle platnych
Technickych podmienok TP 078 Usporadivanie cestnej siete nesmie koncit, resp.
zacinat’ v miestnej komunikdacii ani na ceste III. triedy. Uvedené prepojenie taktiez
koncepcne nesuvisi s cestou I. triedy. Stavbu odporucame zaradit’ medzi projekty
vystavby miestnych komunikacii.

4. V ramci projektu ,A 5.1 A - Prepojenie Elektri¢nej ul. s ul. Gen. M. R. Stefanika
novou komunikéciou pri zelezni¢nej trati (Prelozka cesty 1/61) " ziadame uviest, ze
jeho realizacia je podmienend spracovanim S$tadie realizovatelnosti v gescii rezortu
dopravy, pricom dalSia priprava musi byt realizovand v stlade so zdkonom ¢.
523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni
niektorych zakonov a metodikou Utvaru hodnoty za peniaze Ministerstva financii SR;

5. pozadujeme vypustit’ nepravdivy udaj v analytickej Casti na str. 49 ,,DocCasne sa tiez
bezplatne prepravuju cestujuci v useku Puchov, Matador - Puchov, Zelezni¢na stanica,
pokial’ prestupuji na d’alSie spoje (6)";

6. na str. 145 navrhovej Casti - D.3.3 Podpora mestskej a primestskej zelezni¢nej dopravy
na trati ¢. 143 - modernizacia tohto useku i celej trate z pohl'adu zakladnej analyzy
vykazuje nedostatoni mieru navratnosti, to znamena nemoznost’ financovania z
verejnych zdrojov. Uvedeny zdmer musi byt potvrdeny Stadiou uskutoénitelnosti
preto odporuc¢ame preformulovat’ zdmer na: Vypracovanie Stadie uskutocnitel'nosti na
komplexnti podporu... VSeobecne ide o problematiku, ktord financne nespada pod
mesto. Otazkou je preto spoluiCast mesta na projektoch presunu zelezni¢nych
zastavok.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenym pripomienkam:

K bodom 1 a 2 — berie sa na vedomie.

K bodu 3.1 — akceptuje sa.

K bodu 3.2 — akceptuje sa, pri¢om navrhované napojenie cesty I/61B na ul. Gen. L. Svobodu
bude presunuté k projektom realizacie miestnych komunikdcii v rdmci rozvoja Stvrti (A4),
alternativne ostane v projektoch na realizaciu novych ciest na uzemi mesta (A5) ako
prepojenie cesty 11/507 s cestou €. 1880. Po vystavbe JVO sa cesta prekategorizuje na I/61B,
¢im budu splnené podmienky TP.

K bodom 4, 5 a 6 — akceptuje sa.

Dopravny urad, Bratislava, stanovisko ¢.j. 9042/2021/ROP-003-P/11627al12375 zo dina
10.5.2021

Dopravny urad, ako dotknuty organ Stitnej spravy na useku civilného letectva v zmysle
ustanovenia § 28 ods. 3 zdkona ¢. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zdkon) a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, vzniesol k Vami
zaslanému ozndmeniu o vypracovani strategického dokumentu, listom ¢. 23455/2020/ROP-
002/57368 zo dna 15.12.2020, poziadavku, aby v navrhu strategického dokumentu boli pri
realizécii ciel'ov na zlepSenie mobility na izemi mesta Tren¢in zohl'adnené a v plnom rozsahu
reSpektované ochranné pasma letiska, heliportu a leteckého pozemného zariadenia, ktoré sa
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nachadzaju na tzemi mesta Trenin a taktiez aj ochranné pasma Letiska Dubnica, ktorého
ochranné pasma zasahuju aj na Gizemie mesta Trencin.

V sprave o hodnoteni strategického dokumentu nie je poziadavka reSpektovania ochrannych
pasiem letisk, heliportov a leteckych pozemnych zariadeni uvedend ani v textovej, ani
vykresovej Casti (uvedené je len akceptovanie tejto poziadavky s vyhodnotenim, ze PUM
reSpektuje ochranné pasma vo vsSetkych svojich navrhoch, a to v ¢asti Vyhodnotenie plnenia
Specifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia a poziadaviek vyplyvajucich zo stanovisk
dorucenych k ozndmeniu o strategickom dokumente a k rozsahu hodnotenia).

Upozoriiujeme, Ze toto stanovisko je vydané len z hl'adiska zaujmov civilného letectva (nie z
hl'adiska zaujmov dopravy na drahach a vnutrozemskej plavby).

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku.

Pripomienka reSpektovania ochrannych pasiem letisk, heliportov a leteckych pozemnych
zariadeni sa berie na vedomie.

Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranvch zlozZiek Zivotného prostredia kraja, Statna sprava ochrany prirody a krajiny,
stanovisko ¢.j. OU-TN-OSZP1-2021/015134-002 zo dna 13.5.2021

PUM Trenlin je strategickym dokumentom, ktory zahfila katastrdlne tUzemia Trencin,
Trenéianska Turna, Velké Bierovce, Kostolna-ZarieCie, Zamarovce, Skalka nad Vahom,
Trencianska Tepla a Soblahov. Vychadza zo SirSich stratégii podpory udrzatel'nej mobility pre
naplianie regionalnych operaénych programov a i. Cielom je aktualizacia vyhladovych
dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb mesta Trencin s ich priemetom do redlneho
navrhu rieSenia so zameranim na verejni osobni a nemotorovu dopravu a na ucinné vyuzitie
novych technologii.

V rieSenom uzemi sa nachddzaju chranené uzemia CHKO Biele Karpaty (2. stupen ochrany),
prirodnd pamiatka Opatovska jaskyna (§ 24 zakona), prirodna rezervacia Trubarka, prirodna
rezervacia Zamarovské jamy, prirodna rezervacia Bindarka, prirodnd rezervacia Ostry vrch,
prirodna pamiatka St¢anka a prirodna rezervacia Prepadlisko (4. stupeii ochrany). Uzemie
sustavy NATURA 2000 je zastapené uzemiami eurdpskeho vyznamu SKUEV0397 Vah pri
Zamarovciach a SKUEVO0575 Prepadlisko (4. stupei ochrany). Prvky USES boli
identifikované na zéklade dokumenticie UPN VUC Trenéianskeho kraja (AZ projekt
Bratislava, 11/2018), RUSES okresu Trenéin (SAZP Banské Bystrica, 2013) a Uzemny plan
mesta TrenCin v zneni zmien a doplnkov €. 1 - 3 (AUREX Bratislava, 10/2018).

Obstaravatel’ nepredpoklada ziadne priame ani nepriame vplyvy na uzemia narodnej sustavy.
V pripade navrhovanych stavieb A5.2 B-most ostrov-Orechové a A5.9 K Prelozka II/507 -
Zamarovce je uvedend blizka proximita k SKUEV0397 Véah pri Zamarovciach. PretoZe
obstaravatel neuvddza Ziadne konkrétne informécie, primerané hodnotenie projektov
prebehne az budu k dispozicii, podl'a aktudlneho stavu tizemnej ochrany a s ohladom na
aktudlne prvky USES. V pripade, ak bude navrhovana ¢innost’ zahrnuté v prilohe ¢. 8 zdkona
EIA, bude primerané hodnotenie vykonané ako sucast’ procesu EIA. V opa¢nom pripade bude
postupované podla § 28 ods. 5-16 zakona.

V pripade, ak realizaciou projektov dojde k zmene stavu mokrade, jej Uprave, zasypavaniu
alebo odvodnovaniu, je obstaravatel’ povinny ziadat’ o stuhlas podl'a § 6 ods. 5 zdkona okresny
urad v sidle kraja.

Toto stanovisko nenahradza sthlasy vydavané podla osobitnych predpisov. Vydanim tohto
stanoviska zostavaji nedotknuté ostatné ustanovenia zakona.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku:

Stanovisko sa berie na vedomie.
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Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranvch zloZiek Zivotného prostredia, Statna sprava odpadového hospodarstva, stanovisko
C.j. OU-TN-OSZP3-2021/015650-002 zo dna 12.5.2021

Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek Zivotného prostredia (d’alej len ,,OU Trencin"), z hl'adiska odpadového
hospodarstva nema k predlozenému materialu pripomienky. Z hladiska odpadového
hospodarstva pozadujeme dodrziavat platnu legislativu v odpadovom hospodarstve pri
nakladani s odpadmi.

Ciel'om strategického planu udrzatel'nej mobility (d’alej len ,,PUM) tizemia Trencin je naplnit
potreby mobility 'udi v meste Trencin a jeho najblizSom okoli, v horizonte rokov 2030, 2040
a 2050. Sucast'ou dokumentu je aj analyza sucasné¢ho stavu zivotného prostredia v rieSenom
uzemi, trendy ich vyvoja a pravdepodobny vyvoj. Popis sti¢asného stavu zivotného prostredia
sa zameriava na tie charakteristiky, ktoré by mohli byt priamo alebo nepriamo ovplyvnené
realizaciou stratégie. V dokumente sa uvadza, ze celkové trendy odpadového hospodarstva a
nakladania s materidlmi, realizdcia stratégie modze ovplyvnit' len okrajovo. Jednym zo
strategickych cielov trvalo udrzateného rozvoja je znizenie environmentilneho zat'azenia
prostredia a zlep$enie kvality Zivotného prostredia (dalej len ,,ZP") v regionoch. Akény plan
NEHAP V uvadza predchadzanie a odstrafiovanie nepriaznivych vplyvov na ZP, nakladov a
nerovnosti suvisiacich s odpadovym hospodarstvom a kontaminovanymi lokalitami smerom k
odstraneniu nelegalneho zneskodnovania a obchodovania s odpadmi a riadneho nakladania s
odpadmi v kontexte prechodu na obehové hospodarstvo. Délezité je pri vystavbe maximalne
vyuZitie ziskanych materialov, ¢im sa znizi dopad na ZP. Pri tazbe surovin sa odporuca v &o
najvacse] miere vyuzivat existujice loziskd a nové len v pripade nutnosti. Doélezité je
minimalizacia vyuzivania neobnovitelnych zdrojov a prednostné vyuzivanie obnovitelnych
zdrojov.

Na zéklade analyzy suCasnych environmentdlnych problémov a vyznamnych vplyvov
stivisiacich s dopravou, vztahujice sa na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, boli
sformulované environmentdlne ciele pre PUM Tren¢in. Cielom z hladiska odpadového
hospodarstva je uvedené raciondlne vyuZivat’ prirodné zdroje, predchadzat’ vzniku odpadov.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku:

Stanovisko sa berie na vedomie.

Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranvch zloZiek Zivotného prostredia, Statna sprava ochrany ovzdusia, stanovisko ¢.j. OU-
TN-OSZP3-2021/014746-002 zo dna 11.5.2021

Cielom predlozenych dokumentov je definovanie zasadnych koncepcnych smerov
udrzateIného a vyvazeného rozvoja komplexnej dopravnej sustavy a vSetkych jej dopravnych
systétmov s ich priemetom do Uzemia a minimalizdciou dopadov na Zivotné prostredie.
Sucastou stratégie je navrh prevadzkovo racionalnej, funkcie schopnej, ekologicky tinosnej a
ekonomicky akceptovatelnej siete vSetkych relevantnych druhov doprav, dopravnej
infrastruktury a vybavenosti. Jej sucast'ou je aj definovanie vizie a cielov v oblasti dopravy na
urovni krajského mesta. Ciel'om spracovania stratégie je vytvorenie ndvrhu multimodalneho
dopravného rieSenia, ktoré reSpektuje vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifika
dotknutého uzemia a zohladiiuje potreby budiceho vyvoja s dorazom na trvalo udrzatelny
rozvoj. Navrh dopravného rieSenia zahfiia subor opatreni dopravnej politiky na organizacne;j,
prevadzkovej a infrastruktirnej urovni. Sucast'ou su vsetky typy dopravy s dorazom na ich
udrzatelnost’ a tiez tzv. mdkké opatrenia v doprave (napr. marketing, zmena dopravného
znacenia, zlepSenie kontroly dopravcov a pod.).
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Ako jedna z casti planu ,,Plan udrzatelnej mobility funkéného tzemia krajského mesta
Trencin" bola spracovana Stidia emisnej produkcie a spotreby energie z dopravy. Cielom
tejto Studie bolo vyhodnotenie emisnej produkcie a spotreby energie pre celé spravne uzemie
mesta TrenCin (Skalka nad Vahom, Trencianska Tepla, Zamarovce, Kostolna-Zariecie,
Soblahov, Velké Bierovce, Tren¢ianska Turna) z cestnej a Zelezniénej dopravy pre NAVRH
2030. Modelované boli znecistujuce latky NOy, CO, SO,, uhl'ovodiky a CO,. Hodnoty emisii
z cestnej dopravy niekol’konasobne prevysuji hodnoty z dopravy Zeleznicnej. Najvyssi podiel
na celkovej produkeii emisii ma sklenikovy plyn CO,, potom CO a NO.

V Ccasti ,,Plan udrzate'nej mobility Trenc¢in", cast’ druhd Navrh dopravného systému, E.I
Dopady na zivotné prostredie a zdravie, E.1.3.1.2 Navrhované prioritné opatrenia pre zniZenie
dopadov dopravy dédvame do pozornosti rozsirit uvedené prioritné opatrenia v zaujme
dosiahnutia dobrej kvality ovzduSia o moznost vydat vSeobecne zavdzné nariadenie na
svojom Uzemi alebo vymedzenej Casti izemia, v ktorom bude regulovana prevadzka cestnych
motorovych vozidiel poCas smogovej situacie a zriadenie a vymedzenie nizkoemisnych zon.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku.

Stanovisko sa berie na vedomie.

Okresny urad Trencin, Odbor krizového riadenia, stanovisko ¢.j. QU-TN-OKRI-
2021/005557-007 zo dia 3.5.2021

Po posudeni a preStudovani dokumentov zasiela podla § 12 ods. 1 zdkona stanovisko s
konstatovanim, Ze k sprave o hodnoteni strategického dokumentu a k névrhu strategického
dokumentu ,,Plan udrzate'nej mobility funkéného uzemia krajského mesta Trencin" nema
ziadne pripomienky.

Regiondlny trad verejného zdravotnictva Trencin, stanovisko &.j. RUVZ/2020/02040-003 zo
diia 4.5.2021

V predmetnej veci oznamuje nasledovné:

RUVZ Trenéin akceptuje predmetnii spravu o hodnoteni a navrh strategického dokumentu
»Plan udrzatelne; mobility funkéného uzemia krajského mesta Tren¢in" a zéaroven
obstaravatel'ovi pripomina:

- pri novych zmenach a doplnkoch UPN mesta Trencin zohladnit’ zavery ziskané zo
spracované¢ho dokumentu Hlukova zataZz mesta Tren¢in pri navrhovani novych lokalit a
stavieb ur¢enych na byvanie.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku.

Stanovisko sa berie na vedomie.

Obec Velké Bierovce, stanovisko ¢.j. OCU VB 5§2021/025-005 zo dna 10.5.2021

Obec Velké Bierovce ako dotknutd obec nemd vyhrady k ,,Planu udrzatelnej mobility
funk¢éného uzemia krajského mesta Trenc¢in".

Obec zverejnila informaciu o doruc¢eni SoH a PUM od 22.04. 2021 do 13.05.2021.

Obec Trenianska Turnd, stanovisko &.j. OcUTTu/962/2020-002 zo dia 28.4.2021

Obec Trencianska Turna nemé pripomienky k ,,Planu udrzatel'nej mobility funkéného tizemia
krajského mesta Trencin".
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Zaroven oznamuje, ze informacia je zverejnend na uradnej tabuli obce ana internetovej
stranke www.trencianskaturna.sk od 20.04.2021.

Mesto Trencin, stanovisko &j. MSUTN-KPrim-UUp/2021/1665/25521 zo diia 18.05.2021

Mesto Trencin ako dotknuta obec so SoH suhlasi, s d’alSim postupom v zmysle zakona
o posudzovani vplyv. Zaroven zasiela oznam pre verejnost s vyznacenim zverejnenia,
vyvesené: 22.04.2021, zvesené 17.05.2021.

Obec Soblahov, stanovisko ¢.j. 34/2021/0cUSo zo dia 28.5.2021

Obec Soblahov uvadza nasledovné pripomienky k zverejnenému strategickému dokumentu:

1. ziadame doplnenie prepojenia komunikacie A.5.6 k zahradkarskej osade Chrést’,

2. k zadmeru prepojenia Kubrica - Soblahov A 5.7 vyhladovo Obec Soblahov ma
namietky,

3. B 4.5 - v mape nie je aktualizovany posledny odsuhlaseny rieSeny navrh prepojenia
obci cyklotrasami (za ¢esacky a za Leoni).

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenym pripomienkam:

K bodom 1 a 3 — akceptuju sa.

Kbodu 2 — akceptované, prepojenie Kubrica — Soblahov (A 5.7) bude v navrhu PUM
presunuté medzi zamietnuté opatrenia z dovodu nesuhlasu obce a nebude zahrnuté do planu
implementécie. V pripade alternativneho rieSenia a to navrh vybudovat’ komunikéciu mimo
zastavanej Casti obce, obec Soblahov sa bude s takymto rieSenim zaoberat’.

Obec Trencianska Tepla, stanovisko ¢.j. PM-7846/650/2021 zo dna 20.5.2021

Na dosiahnutie cielov PUM st v dokumente navrhnuté tieto opatrenia/ projekty, ktorych
miestom realizécie je uzemie obce Trencianska Tepla:

,»Al Zachytné parkoviskd P+R - A1.3 Trenc¢ianska Tepla"

- ,,A5 Realizacia novych ciest na izemi mesta - A5.20 C Dial'ni¢ny privadzac - alt. pri
Opatovej"

- ,,.B4 Rekreacné cyklocesty a regionalne dopravné cyklocesty - B4.7 Napojenie obci
Dobré, Trencianska Tepla, Nova Dubnica a Dubnica nad Vdhom na VCM"

S navrhovanymi opatreniami sthlasime, je vSak nevyhnutné zabezpelit' tiez zvySenie
plynulosti dopravy na krizovatke ciest I/61, I1I/516 a miestnych komunikécii Ulica Mayerova
a Ulica M. R. Stefanika v Tren¢ianskej Teplej. Dalej je nevyhnutné zabezpeéit plynulé
napojenie Ulice S. Straku na cestu 1/61.

Realizacia opatreni navrhovanych opatreni v PUM bude mat’ pozitivny vplyv na udrzatel'nt
mobilitu funkéného tizemia krajského mesta, méze mat’ vSak ciastkovy negativny dopad na
uzemie obce Trencianska Tepla. Konkrétne je v rozpore so strategickym cielom 5 - Rychla
integrovand a univerzalna verejna doprava.

Cestovanie verejnou dopravou - autobusmi primestskej dopravy je pre cestujucu verejnost’ v
Trencianskej Teplej nekomfortné, predovsetkym prestupovanie je znacne komplikované. Z
tohto dovodu bolo v obci vybudované centrdlne autobusové nastupiste, ktoré je v sucasnosti
vyuzivané len pre zastavovanie autobusov zmluvnych prepravcov zamestnavatel'ov v regione
a personalnych agentur. SAD Trenc¢in, a. s. podmieiiuje zachadzanie autobusov primestske;j
autobusovej dopravy na nastupiste zabezpecenim plynulého vyjazdu na cestu I/61.
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Realizacia dial'ni¢éného privadzaca pri Opatovej, ktory bude plnit’ zaroven funkciu obchvatu
nasej obce, je navrhnutd v ¢asovom horizonte rok 2050, nie je teda rieSenim uz v sicasnosti
kritickej situdcie v plynulosti cestnej premavky na tzemi obce Trencianska Tepla.

Zaroven oznamuje, ze dokumentacia bola zverejnend na uradnej tabuli obce a na webovom
sidle obce, vyvesend 27.04.2021, zvesena 18.05.2021..

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku:

Stanovisko sa berie na vedomie, spracovatel PUM sa bude uvedenymi pripomienkami
zaoberat’ pri aktualizacii PUM. Realizacia dialni¢ného privadzaca pri Opatovej podla
stanoviska NDS, a.s. sa v sucasnosti investi¢cne nepripravuje, z uveden¢ho dévodu je jeho
navrh zaradeny v ¢asovom horizonte 2050.

Narodna dialnicna spolocnost, a.s., stanovisko ¢.j. 6972/30872/30102/2021 zo dna 10.5.2021

Nérodna dialni¢na spoloc¢nost, a. s. (d’alej ,,NDS") po prestudovani Spravy o hodnotenia
navrhu PUM mesta Trencin konstatuje, Ze strategicky dokument reSpektuje pripravovanu
verejnoprospesnu stavbu ,,Rychlostnd cesta R2 Krizovatka D1 - TrenCianska Turnd" a
,»Rychlostna cesta R2 Trenc¢ianska Turnd - Mnichova Lehota" v Navrhovej ¢asti ako opatrenie
AS5.12 na str. 171. Nakol'ko vSak by sa prioritne mala realizovat’ pripravovana stavba SSC -
oprava cesty /9, pozadujeme termin realizacie Rychlostnej cesty R2 upravit’ ,,po roku 2025" -
podl'a aktudlneho harmonogramu a za predpokladu plynulej investi¢nej pripravy.

V opatreni A5.12 je vSak potrebné upravit’ text, tykajuci sa vypracovania hydrogeologického
posudku nasledovne:

Ochrana vod - trasa R2 zasahuje do ochranného pasma II. stupia vodarenského zdroja Velké
Bierovce. Vodarensky zdroj Velké Bierovce tvori vitand studila, povodne hydrogeologicky
vrt HSB-1 s pévodnou hibkou 8,70m, ktory sa nachadza zapadne od zastavaného intravilanu
obce Vel'ké Bierovce. V ramci spracovania DSP stavby ,,Rychlostné cesta R2 Krizovatka D1-
Trencianska Turnd (2019, 2020)" bola z dovodu zvdcSeného rozsahu zaberu ochranného
pasma vodného zdroja vypracovana aktualizacia hydrogeologického posudku z r. 2010 na
zmenu ¢innosti v ochrannom pasme vodného zdroja Vel'ké Bierovce, v ktorom sa konStatuje,
ze zésahom rychlostnej cesty do ochranného pasma vodného zdroja Velké Bierovce by
nemalo ddjst’ ku jeho kvalitativnemu ovplyvneniu a ako preventivne opatrenia je odporucané
striktné dodrZiavanie ochrannych opatreni. Okresnym tiradom Trenc¢in, odborom starostlivosti
o Zivotné prostredie bolo dna 4.8.2020 vydané Rozhodnutie povolujuce zmenu reZimu
navrhovanej ¢innosti.

Dalej je potrebné konstatovat, ze NDS investiéne nepripravuje tzv. navrhované opatrenia &.
D.4.1.3 Dialni¢ny privadzac¢-variant pri Opatovej (A5.21), ako aj D.9.5. Dial'ni¢ny privadzac-
variant Zamarovce.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku.

Stanovisko sa akceptuje.

Slovenska sprava ciest, stanovisko ¢.j. SSC/8702/2021/2320/14359 zo dna 11.5.2021

Na zéklade VaSej Ziadosti a predlozenej dokumentacie Planu udrzatelnej mobility funkéného
uzemia krajského mesta Trencin (d’alej len PUM) Vam davame z hl'adiska koncepcie rozvoja
cestnej siete v SR a majetkovej spravy ciest L. triedy so zretelom na platna ststavu STN
nasledovné stanovisko:

Cielom predlozenej dokumentacie PUM je ndjst’ rieSenie planovania a organizécie dopravy,
ktoré vedie k dlhodobému zlepSovaniu (prinajhorSom nezhorSovaniu) negativnych vplyvov na
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znecistenie ovzduSia, hladiny hluku, fragmentacie a ohrozenia ekosystému, zaroven ku
zvysSeniu bezpecnosti dopravy a k zaisteniu dostupnosti pre vSetky skupiny obyvatel'stva a
sucasne by neobmedzovalo mobilitu a pristup ku prilezitostiam.

Ziadame i nad’alej re$pektovat’ v priebehu celej pripravy predmetného PUM poziadavky SSC
stanovené v liste ¢. SSC/8702/2021/2320/6633z0 dna 02.03.2021.

Slovenska sprava ciest, stanovisko ¢.j. SSC/8702/2021/2320/6633 zo diia 2.3.2021

Na zédklade Vasej ziadosti a predlozenej dokumentacie Planu udrzatel'nej mobility funkéného
uzemia krajského mesta Trenc€in (d’alej len PUM) Vam davame z hl'adiska koncepcie rozvoja
cestnej siete v SR a majetkovej spravy ciest I. triedy so zretelom na platni ststavu STN
nasledovné stanovisko:

K predlozenej k predmetnej uzemnoplanovacej dokumentacii mame nasledovné pripomienky:

1. Ziadame re$pektovat’ nadradend UPD Trenéianskeho kraja.

2. Ziadame re$pektovat’ schvaleny UPN mesta Trenéin, ako i nasledné Zmeny a doplnky
UPN mesta Trengin.

3. Ziadame zapracovat’ a re$pektovat’ vietky pripravované a planované investicie SSC
uvedené nizsie, ako aj vSetky planované investicie inych investorov.

4. Ziadame vychadzat z generelu dopravy, spracovat PUM v zmysle Zakona ¢. 135/1961
Zb. v zneni neskorSich predpisov v zmysle platnych STN a TP.

5. Ziadame vyznalit a re$pektovat’ hranice ochranného pasma ciest mimo sidelného
utvaru obce oznaceného dopravnou znackou oznacujucou zaciatok a koniec obce v
zmysle Zakona €. 135/1961 Zb. v zneni jeho neskorSich predpisov.

6. Mimo zastavaného tUzemia ziadame rezervovat koridor pre vyhladové Sirkové
usporiadanie ciest . triedy v kategoérii C 11,5/80 v zmysle STN 73 6101, resp. v
zmysle pripravovanych preloziek ciest.

7. V zastavanom uzemi Ziadame rezervovat’ koridor pre vyhl'adové Sirkové usporiadanie
ciest I. triedy vo funkc¢nej triede B1 v kategorii MZ 14/60, v zmysle STN 73 6110,
resp. v zmysle pripravovanych preloziek.

8. Pre cesty II. a III. triedy mimo zastavaného uzemia zabezpe€it Izemnl rezervu pre
vyhl'adové Sirkové usporiadanie podla STN 73 6101 v kategérii C 9,5/80-60 a C
7,5/70-50.

9. V zastavanom Uzemi Ziadame reSpektovat’ Strkové usporiadanie ciest I1. a III. triedy v
prislusnych kategériach v zmysle STN 73 6110.

10. Dopravné napojenia Zziadame rieSit systémom obsluznych komunikacii a ich
naslednym napojenim na cesty a miestne komunikacie vysSieho dopravného vyznamu,
resp. napojenim na existujiice miestne komunikacie, v stlade s platnymi STN a TP.

11. Vo vykrese PUM st zakreslené planované dopravné stavby, medzi ktoré patria aj dve
navrhované prelozky c. 1/61 (juho-vychodny obchvat mesta a prelozka v centrélnej
Casti mesta). K predmetnym prelozkam prebehli viaceré rokovania na Grovni MDYV,
SSC a mesta Trenéin, ktoré stviseli s ich zapracovanim do UPN mesta Trenéin. MDV
a SSC suhlasilo so zakreslenim oboch preloziek do UPN mesta Trenéin - prelozka v
centralnej Casti mesta - zapracovanie do zavéznej Casti, juhovychodny obchvat mesta -
zapracovanie do smernej (vyhl'adove;j) ¢asti UPN. Tieto skuto¢nosti ziadame vziat' na
vedomie a akceptovat’ aj pri spracovani planu udrzatel'nej mobility.

12. Vhodnost’ trasy prelozky cesty I/61 bud centrdlnou Castou mesta Trencin alebo
Juhovychodnym obchvatom bude potrebné preverit porovnanim oboch variantov.
Navrhované prelozky bude potrebné posudit’ z hladiska dopravného, technického,
finan¢ného a environmentalneho v samostatnych Studiach realizovatel'nosti a taktiez
preukazat’ pozitivne socidlno-ekonomické vysledky v ekonomickych posudeniach v
ramci analyz CBA.

13.SSC v stcasnosti vzhladom na mnoZstvo pridelenych finanénych prostriedkov
neuvazuje s pripravou a budovanim predmetnych preloziek. V pripade, ak sa bude
PUM zaoberat' aj konkrétnym tvarom novonavrhovanych krizovatiek na cesty L
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triedy, z nasej strany budu akceptované len ako nezavidzné, orientacné rieSenia, ktoré
budi musiet byt v dalSich stupiioch PD preukazané na zdklade dopravno-
inzinierskych podkladov, vhodnosti technického rieSenia a celkovych nékladov.
Vzajomna vzdialenost krizovatiek musi byt dodrzana v stlade s STN.

14. Funk¢éna trieda prietahov ciest I. tried v zastavanom uzemi je Bl. So zmenou
funkénych tried ciest L. tried, v stvislosti s navrhovanymi prelozkami nie je mozné
uvazovat, a to az do vybudovania preloziek a rozhodnutia o zmene usporiadania
cestnej siete.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenym pripomienkam:

K bodu 1 - Plan udrzatelnej mobility Trenéin je spracovavany v sulade s UPD Trenéianskeho
kraja.

K bodu 2 - Plan udrZatel'nej mobility Trenéin je spracovavany v sulade s UPN mesta Trenéin
v zneni ZaD ¢. 1-3.

K bodu 3 - Planované investicie boli zahrnuté v rdimci BAU scenara PUM Trencin.

K bodu 4 — Plan udrzatel'nej mobility je mozné chapat’ ako aktualizdciu Generelu dopravy
mesta Trenc¢in. PUM Trencin je spracovavany v sulade s platnymi STN a TP a na ich zéklade.
K bodom 5 a 6 - Vyznacenie hranic ochrannych pésiem sa netyka PUM.

K bodom 7 a 8 - Netyka sa PUM Trencin.

K bodu 9 - Navrh PUM Trencin resSpektuje Sirkové usporiadanie ciest 1. a III. triedy v zmysle
STN 73 6110.

K bodu 10 - Plan udrzatelnej mobility Trencin je z hl'adiska navrhu systému obsluznych
komunikacii aich napojenia na nadradeny systém spracovavany v sulade s platnymi STN
aTP.

K bodu 11 - V ramci Planu udrzatel'nej mobility Tren¢in boli zahrnuté a vyhodnocované obe
planované dopravné stavby ako sticast’ samostatnych scenarov.

K bodu 12 - Efektivita oboch variantov bola postdena v ramci Analytickej ¢asti PUM. Na
zéklade posudenia PUM bol zvoleny variant prelozky cesty I/61 ako preferovany z hl'adiska
technicko-ekonomickej realizovatel'nosti a ako porovnatelny s variantom JVO z hladiska
Casovych uspor, zvySenia bezpecnosti a podpory udrzatel'nej mobility. JVO je navrhnuty ako
vyhl'adové opatrenie, ktoré nie je sucastou aktudlneho nadvrhu PUM, avSak tizemna rezerva
pre trasu JVO je stabilizovand v UP mesta Trendin v zneni zmien a doplnkov ¢&. 1-6
(04/2021), pricom jeho konec¢né trasovanie je podmienené najmi stanoviskom Ministerstva
obrany SR, ktoré pozaduje posunut’ trasu obchvatu tak, aby nekolidovala s OP arealu OS SR..
Pre ,,Juhovychodny obchvat mesta Trencin, II. etapa” prebehol proces EIA a dia 19.7.2010
bolo Obvodnym uradom Zivotného prostredia v Trenc¢ine podla zakona €. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, v zneni
neskorSich predpisov vydané Zaverecné stanovisko pod ¢islom OUZP/2010/00036-51, ktoré
podla zidkona vSak uz stratilo platnost. Z uvedeného dovodu bude potrebné nové
posudzovanie (proces EIA) v Case, ked’ sa nanovo zacne s predprojektovou pripravou
predmetného tseku obchvatu.

K bodu 13 - PUM Trencin nenavrhuje konkrétnou podobou krizovatiek a ich umiestnenie a
usporiadanie je zamySl'ané ako orientacné.

K bodu 14 - Navrh PUM Trenc¢in so zmenou funk¢nej triedy ciest na izemi mesta uvazuje az
v nadvéznosti na realizaciu preloziek, v zavislosti na ich realizovanom variante.

Zeleznice SR, stanovisko &.j. 24854/2021/0210-120 zo diia 27.4.2021

Po analyze dokumentov vyddvame nasledovné stanovisko.

1. Na str. 8 v Sprave o hodnoteni v ¢asti Dotknuté organy upravit’ adresu na Zeleznice
SR, Generalne riaditel'stvo, Odbor stratégie a zahrani¢nej spoluprace, Klemensova 8,
813 61 Bratislava 1.

18



2. Ziadame navrhovanu &innost’ prepojenie Elektriénej ulice s ulicou Gen. M. R.
Stefanika novou komunikaciou pri Zelezni¢nej trati v ¢asti Navrhovy scenar 2030
umiestnit’ v sulade so zdkonom NR SR ¢. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorSich
predpisov.

3. Zriadenie a presunutie zastavok (OC Laugaricio, Biskupicka, Nemocnica, Centrum
mesta) v ramci trate ¢. 143 - uvedeny zdmer musi byt pripravovany v sucinnosti s
osobnym dopravcom vykondvajucim dopravu na uvedenom tratovom useku a v
stéinnosti s miestnou samospravou. ZSR doposial’ neregistruju poziadavku od tychto
subjektov na presun a zriadenie novych miest zastavenia na uvedenej trati. Zaroven by
mal projekt vykazovat opodstatnenost’ a realizovatel'nost” prostrednictvom Stadie
realizovatel'nosti, mal by byt ekonomicky efektivny, technicky realizovatelny bez
zéasahu do bezpecnosti a plynulosti zelezni¢nej dopravy.

4. Presun a rekonstrukcie Zelezni¢nych zastdvok na trati €. 145 blizSie ku cielom v meste
(Nemocnica, Centrum mesta-TIOP, Trencianske Biskupice, Beld, TrencCianska Turnd)
v opatreni ,,D.3.3 Podpora mestskej a primestskej zelezni¢nej dopravy na trati ¢. 145"
nie s zamerom ZSR a doposial’ nebola evidovana poziadavka takéhoto charakteru.

5. 7SR sthlasia so vsetkymi realiziciami podjazdov/nadjazdov v zmysle Navrhu v
prilohe 1 za podmienky, Ze navrhovatel, prip. vlastnik predmetnej navrhovanej
¢innosti, zabezpeci realizaciu a financovanie tohto zadmeru v pripade nevyhnutnych
uprav infrastruktury v sprave ZSR vyvolanych jeho ¢innostou.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku.
Stanovisko sa akceptuje.

ZdruZenie domovych sprav, stanovisko zo dna 6.6.2021

K predlozenym podkladom mame nasledovné pripomienky:

1. Spracovatel’ strategického dokumentu sa k verejnosti stavia konfrontacne; bojovanie
s obcanmi je vZdy nespravny a zly pristup, ktory sved¢i, ze imyslom navrhovatel'a nie
je poskytovanie kvalitnych verejnych sluzieb ale akési zemepanstvo — rozhodovanie
o zivotoch a zivotnom prostredi druhych bez zohl'adilovania ich potrieb a nazorov.

2. Spracovatel’ sa nedostatocne zaoberal environmentdlnymi vplyvmi a opatreniami;
absentuje budovanie prvkov zelenej a modrej infrastruktury, ktoré je nutné vnimat’ ako
sucast’ technického vybavenia mesta a sucast’ dopravnej infraStruktary. Sved¢i o tom
aj napr. §14 Cestného zakona, ktory prvky zelenej infrastruktury pokladd za
nedelitelnu sucast’ dopravnej infrastruktiry s povinnost'ou ich navrhovat’ a realizovat’.

3. Dialnicné privadzate z D1 navrhujeme rozsirit na plnohodnotné Stvorpruhové
komunikacie charakteru rychlostnych ciest a povysit ich na obchvat a hlavna
nadradenti dopravnl infraStrukturu. Kazdé krajské mesto (okrem Trencina) ma
sucasne vyrieSené aj obchvaty ato nielen mestskou nadradenou dopravnou
infraStrukturou ale aj nadradenou dopravnou infrastrukturou dial’nic resp. rychlostnych
ciest.

4. Strategicky ciel’ 2 je ohrozovany samotnym mestom Trencin, nakol'ko v rozpore so
zékonom EIA ako aj celkovou koncepciou buduje parkovacie statia, ktoré nie su ani
ekologické, ani bezpetné anesplhajii charakteristiky podla predlozeného
strategického dokumentu.

5. PUM TN nereflektuje realitu tak ako je; z hladiska opisania stfasného stavu
a environmentalnych dopadov neopisuje skutocnt realitu ale skor Zelané vnimanie
mesta zo strany predstavitelov samospravy; opis vplyvov na Zivotné prostredie
nevyhodnocuje skuto¢né vplyvy ale zase len zelané.

K vyhodnoteniu pripomienok ZDS uvadzame nasledovné:

6. Vysadba zelene patri medzi nosné opatrenia PUM TN napr. A2, A4.1, AS5.4; realita
mesta Trencin je vSak odlisnd. Mesto Trencin napr. realizuje parkovaciu stratégiu a to
bez toho, aby posudilo jej vplyvy na Zivotné prostredie; skuto¢nd realizacia je
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10.

nekvalitnd arozSirovanie asfaltovych ploch bez prislusne; zelene a inych
zmiernujucich a adapta¢no-mitigacnych opatreni. Aj na tomto pripade bolo cielom
mesta Tren¢in verejnost z procesov posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredie
realne vylucit’. Preto je potrebné posudit’ vplyvy realizacie parkovacej politiky v ramci
tohto projektu a doplnit’ opatrenia, ktoré mesto Tren¢in zanedbalo doteraz.

Utelom §14 Cestného zakona nie je len komunikovat s cestnymi spravnymi organmi
(pre miestne komunikacie je nimi samo mesto) ale v zmysle §14 ods.1 Cestného
zdkona ,,Cestné spravne organy dbaju o to, aby bola na cestnych pomocnych
pozemkoch, pripadne na inych vhodnych pozemkoch tvoriacich sucast dialnic, ciest a
miestnych ciest (svahy nasypov, odpocivadla a podobne), primerane podla miestnych
podmienok pestovana vhodna cestnd zelen; pritom je potrebné, aby nebola
ohrozovana bezpecnost cestnej premavky alebo aby nebolo neumerne stazované
pouczitie tychto pozemkov na ucely spravy dialnic, ciest alebo miestnych ciest alebo na
obhospodarovanie susednych pozemkov.“. Prave tato otazka je v Trencine dlhodobo
zanedbavana. Nie je zrejmé, aké konkrétne opatrenia budovanie zelenej infrastruktury
mesto Tren¢in aplikovalo doteraz — konkrétne pri budovani statickej dopravy, ako
vyhodnocovalo vplyvy na zivotné prostredie aako participovalo s verejnostou.
Ziadame doplnit’.

Nie je zrejmé, aké prvky smart governance mesto Trencin aplikovalo; vo vztahu
k dopravnej infraStrukture si dovolime tvrdit, Ze nijaké. Podla naSich informacii
mesto neaplikovalo prvky inteligentného dopravného riadenia ani inteligentného
riadenia parkovacej politiky; neaplikovalo prislusni metodiku SSC pre Inteligentné
dopravné systémy. V skutoCnosti mame za to, ze PUM TN sa tymto vobec nezaoberal,
ako svedCi aj vyjadrenie spracovatela, Ze podl'a neho je uvedenie tychto ,,detailov*
nad rdmec podrobnosti strategického dokumentu.

SSC ako metodicky organ prijala cely rad Technickych podmienok
(https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/zoznam-tp.ssc), ktoré podl'a nasho
nazoru neboli dostato¢ne aplikované na predmetny strategicky dokument a uz vobec
nie pri doterajSom postupe mesta . Vo vztahu k predmetnému zdmeru povazujeme za
primerané a vhodné pouZitie najméa o nasledovnych technickych podmienok: TP 001
(asfaltové mostné zavery), TP 008 (podpovrchové mostné zavery), TP 010 (cestné
zvodidld), TP 012 (vodorovné a zvislé znacenie), TP 015 (retroreflexné gombiky), TP
017 (projektovanie odvodnovania), TP 026 (sekundarna ochrana betonovych
konstrukcii), TP 027 (zosilnenia betonovych mostov), TP 028 (inzinierskogeologické
prieskumy) TP 029 (technologické vybavenie), TP 030 (inteligentné dopravné
systémy), TP 035 (vegetacné upravy), TP 045 (asfaltova koberec drendzny), TP 059
(diagnostika mostov), TP 060 (tdrzba mostov), TP 061 (katalog porach mostov), TP
066 (stanovenie hlukovej zataze), TP 067 (migracné objekty pre zivocichy), TP 075
(evidencia cestnych mostov), TP 076 (monitorovanie mostov), TP 077 (hospodarenie
s mostami), TP 104 (zatazitelnost’ cestnych mostov), TP 113 (prechodové oblasti
mostov); tieto podl'a nds neboli pri spracovavani projektu dostatocne uplatnené. Len
pre Uplnost’ uvadzame, Ze tzv. dazd’ové zahrady maji rdzne formy a nie vzdy st nutne
charakteru akumulac¢nych nadrzi dazd’ovych vod. Pri cestnych odvodnovacich rigolov
maju charakter sadovych uprav, ktoré rozkladaju tzv. privalova dazdova vinu tak, Ze
cast’ dazd'ovych vod sa prirodzene infiltruje v miestach sadovych Gprav a nadbytocna
voda odtekd do urcenych infiltracnych ploch. Podl'a ndsho nazoru ni¢ nebrani prijat’
takéto rieSenie aj v danom pripade, aby cestny rigol mal charakter miestne typickych
prirodzenych biotopov inZiniersky upravenych na uvedent ekologicku funkcionalitu.
Spracovatel’ uviedol, Ze dopravno-kapacitné posudenie krizovatiek je nad ramec tohto
strategického dokumentu. Nerozumieme tomuto vyjadreniu auz vdbec potom
nerozumieme vypovednej hodnote dokumentu, ak nebol spracovany na zéklade
skuto¢nych exaktne nameranych dat z existujicej dopravy a neboli uplatnené prislusné
postupy dopravného modelovanie. Akd je vypovednd hodnota PUM TN, ak
nezohladnuje skuto¢nu redlnu dopravnu situdciu v meste?
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

S-minttova pesia dostupnost’ je vSeobecne akceptovana hodnota ¢asovej dostupnosti
verejnej dopravy tak, aby bola dostatone atraktivna pre jej uzivatelov tak, aby ju
preferovali pred individudlnou dopravou; koreSponduje priblizne s 600-800metrovym
polomerom dostupnosti. Deklarované nereSpektovanie tejto zasady sposobi len
zahltenie cestnej infrastruktury individualnou automobilovou dopravou a teda ide proti
cielom PUM TN.

Spracovatel’ uvadza, ze posudzovat potrebny pocet parkovacich miest nie je mozné
nakolko norma sa vztahuje k jednotlivym budovam a technicky ani nie je mozné
vypocitat’ poCet parkovacich miest pre celé mesto. Uvedené informacie su v rozpore
so skuto¢nostou. Mesto Trencin spracovalo dokument budovania parkovacich stati
ako sucasti budovania parkovacej politiky; realizuje ju per partes po jednotlivych
parkoviskach na jednotlivych uliciach pred jednotlivymi konkrétnymi domami. ZDS
podalo na MZP podnet na posudenie
(https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/parkovanie-v-meste-trencin-), pricom mesto
Trenéin sa posudzovaniu vplyvov branilo a MZP SR uplatnilo svoju pravomoc
verejnej moci Sikandznym spdsobom a v rozpore s cielmi Aarhuského dohovoru
scielom vylucit verejnost’ o rozhodovani o veciach tykajacich sa zivotného
prostredia. Vo&i rozhodnutiu MZP SR bola podana spravna Zaloba; krajsky sud
doteraz o nej nerozhodol. Vo vztahu k PUM TN to znamend, ze spracovatel’ uvadza
nepravdivé a zavadzajuce udaje a sucasne je PUM TN zalozeny na nedostato¢nom
vyhodnoteni potrieb statickej dopravy; nie je potom zrejmé, ako chce mesto riadit’
udrzatel'ni mobilitu do budicna, ked’ ani nepozna zakladné vychodiskové a cielové
parametre statickej dopravy ako jedného z urcujucich determinantov vyvoja dopravnej
situdcie v meste.

Spracovatelia strategického dokumentu uvadzaju ze koncepcia rieSenia statickej
dopravy (parkovacie domy a umiestilovanie parkovania do parkovacich garazi
jednotlivych novych stavieb) nie je predmetom PUM TN; jedna sa pri tom o zakladné
strategické rozhodnutie akym smerom sa bude Trencin d’alej dopravne rozvijat. Mesto
PreSov, napriklad, na zaklade dopravného modelovania (vykonaného priblizne pred 13
rokmi) zahrnulo povinnost' realizovat’ minimalne 60% statickej dopravy v ramci
parkovacej gardZe v pod novou stavbou ako regulativ izemného planu mesta PreSov.
Nie je zrejmé, akym sposobom chce mesto Tren¢in regulovat’ a usmeriovat’ rozvoj
udrzatel'nej mobility, ak PUM TN sa nezaobera takymito zakladnymi otazkami.
Obdobne to plati vo¢i poZiadavke realizovat’ povrchy parkovacich stati z tzv. reten¢nej
dlazby alebo vodopriepustnych asfaltov; mesto Bratislava a mesto Trnava zahrnulo
tieto poziadavky do svojich adaptacnych stratégii a planov mobility tak, Ze sa stali
sucast'ou priestorovej stavebnej reguléacie pri konkrétnych stavbach; predchadzat’ tomu
vSak muselo poznanie stavu a Gprava strategickych dokumentov.

Nie je zrejmé, preco sa podla spracovatelov PUM TN Dokument starostlivosti
o dreviny netyka PUM TN; podl'a §14 ods.1 Cestného zékona je povinnou sucast'ou
cestnych stavieb aj cestnd zelen; akym spdsobom sa ma koordinovat budovanie
dopravnej a zelenej infrastruktiry mesta, ak spracovatelia zakladnych strategickych
dokumentov, ktoré¢ su zdkladom nasledujicej uzemnej regulacie spolu nekomunikuji
a strategické planu nezosulad’uju?

Na viaceré poziadavky spracovatel’ odpovedal §tylom ,,Netyka sa PUM; problematika
bola zohladnend/spracovand tam atam®. Takéto vyhodnotenie je rozporuplné
a vzajomne si odporujice. AK sa tou-ktorou problematikou spracovatelia PUM TN
zaoberali, tak sa celkom zjavne tyka PUM TN. Nedostato¢né vyhodnotenie.

PUM TN skuto¢ne nie je uzemny plan mesta; ale je jednym zo strategickych
dokumentov, na ktorych je kvalitné tzemné planovanie zaloZzené. PUM TN ma byt
dlhodoby strategicky dokument, pricom uzemny plan je stcasne dlhodoby aj
strednodoby  strategicky dokument. Uzemny plan ma viacero podkladovych
strategickych dokumentov; priklad uvedieme PHSR, ktory definuje a analyzuje socio-
ekonomické vychodiska aciele dalSiecho rozvoja mesta; Dokument starostlivosti
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o dreviny, ktory definuje rozvoj verejnej zelene na izemi mesta; v oblasti dopravy je
to okrem in¢ho prave aj PUM TN. Ak teda ziadame v naSich pripomienkach, aby
niektora Cast’ bola regulovana v uizemnom plane, znamena to, aby tito problematiku
PUM TN rozanalyzoval a prijal konkrétne opatrenia a zavery vo vzt'ahu k izemnému
planu ako regulaénému nastroju, podla ktorého sa bude mesto Trenéin Dalej rozvijat’.

17. Rozhodne nemozno chapat’ vyhodnotenie pripomienok ako pravne zdévodnenie podla
osobitnych hmotno-pravnych predpisov. Kazdé rozhodnutie spravneho organu (aj ked’
posudzovanie nie je v rezime podla Spravneho poriadku) musi mat’ isté nalezitosti,
ktoré respektuju zékladné pravne zasady. Rozhodnutie spravneho organu musi vzdy
vychadzat’ z pravnych predpisov a musi chranit’ verejné zaujmy; sucasne musi byt
riadne odovodnené vecne aj pravne. Vyhodnotenie pripomienok je vecnym
vyhodnotenim s nie pravnym. Mame za to, Ze spracovate]l PUM TN ani nepozna
zakladné hmotno-pravne predpisy chraniace environmentdlne zaujmy a nepozna
zékladné pravne normy uvedené v tychto pravnych predpisoch. Priklad uvedieme len
tie najzakladnejsie: Vodny zakon, Zakon o ochrane prirody a krajiny, Zakon o ochrane
pol'nohospodarskej pddy, Zakon o odpadoch, Zakon o ovzdusi, Zakon o verejnych
vodovodoch a kanalizaciach. Kazdy ztychto zakonov definuje verejné zaujmy
z technického odborného vecného hladiska a stanovuje minimdlny rozsah ich plnenia.
Z SoH a vyhodnotenia pripomienok je zrejmé, ze spracovatel’ sa tymto nezaoberal.

Dalsie pripomienky:

18. Nesthlasime s prelozkou Statnej cesty 1/61 tak, aby na jej tikor bol dotknuty park M.
R. Stefanika.

Na zéklade vyhodnotenia tejto pripomienky je nutné prijat’ zaver, Ze predstaveny PUM TN su
»vyhodené peniaze“, nakolko viaceré zékladné¢ vychodzie ukazovatele nemaju zaklad
v realite a jej skuto¢nom poznani a sucasne absentuje presah do uzemného planu, podla
ktorého sa bude udrZatelna mobilita v meste nasledne aj realizovat’. Predstaveny strategicky
dokument tak sice spifia formalisticky povinna naleZitost, ale jeho uZitoénost je nizka.
Nakol’ko je dokument financovany z verejnych zdrojov, vratane zdrojov EU, je nutné sa
otazkou efektivity a vyuzitenosti tohto strategického dokumentu vazne zamysliet
a prehodnotit’. Nesuhlasime, aby z verejnych zdrojov boli financované takéto nekvalitné
dokumenty, na ktorych sa ma navyse d’alej zakladat’ izemny rozvoj Slovenska.

PUM TN povazujeme za nedostatony a Ziadame, aby bol vrateny spracovatelovi na
doplnene a prepracovanie aj v zmysle tychto pripomienok resp. sa rozhodlo, ze sa predmetny
strategicky dokument neodporuca prijat.

Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenym pripomienkam:

K bodu 1 - Nie je zrejmy pdvod pripomienky. Vysporiadanie predchadzajticich pripomienok
Zdruzenia sa usilovalo o vecnost’, nie konfrontaciu.

K bodu 2 - Budovanie prvkov ZMI je sucastou Navrhu PUM v stulade s § 14 Zikona ¢.
135/1961 Zb..

K bodu 3 - Siet’ (planovanych) rychlostnych ciest, dialnic a privadzacov skuto¢ne tvori de
facto obchvat mesta Trencin, ako PUM konStatuje (Analytickéd ¢ast PUM Trencin, kap. A.4).
K bodu 4 - Nie je zrejmé, akym spoésobom Zdruzenie Ziada zapracovanie pripomienky, ktora
podrla vlastného vyjadrenia uz obsahom dokumentu je.

Kbodu 5 - Analyza sucasného stavu, vratane posutdenia environmentdlnych kritérii, je
zaloZena na dopravnych prieskumoch, vystupoch dopravného, emisného a hlukového modelu
v stilade s predmetnymi podmienkami, urcujucimi ich obsah a podobu.

Kbodu 6 - Cielom postudenia Analytickej Casti a obsahom Navrhovej Casti je taktiez
»doplnenie opatreni, ktoré mesto Trencin zanedbalo doteraz. “ Nie je zrejmé, akym spdsobom
Zdruzenie ziada zapracovanie pripomienky, ktora podla vlastného vyjadrenia uz obsahom
dokumentu je.
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Kbodu 7 - Prvky zelenej infrastruktiry, vratane tzv. zelenych parkovisk, ¢i zelenych
koridorov su sucast'ou navrhu PUM, Navrhu cestnej siete (C.5.1., D.1.3 ai.) ako aj indikatorov
jeho naplnenia (indikatory €. 7 a 17 strategického ciel’a €. 2).

K bodu 8§ - PUM sa zaobera posudzovanim a navrhovanim konkrétnych rieSeni nadvézujucich
na spominani metodiku, konkrétne riadiacich systémov dopravy, zariadeni dopravného
prieskumu, svetelného riadenia krizovatiek a smart parkingu. Z hl'adiska smart governance sa
PUM dotyka najméd dvoch oblasti, a to podpory participativnych procesov (agile piloting,
participativny rozpocet a zapdjanie verejnosti do spoluvytvarania a monitorovania projektov)
a v oblasti zberu a vyhodnocovania dat. Uvedené vyjadrenie spracovatela sa vo vysporiadani
relevantnej pripomienky, ktord sa navySe dotyka iba tzv. smart verejného osvetlenia,
nenachadza.

Kbodu 9 - Z uvedeného nie je zrejmé, akym sposobom ziada Zdruzenie zahrnutie
technickych podmienok, ktoré sa vyuzivaji pri navrhoch a zhotovovani konkrétnych
a zodpovedajucich projektov.

Kbodu 10 - PUM bol spracovany na zaklade dopravnych prieskumov a dopravného
modelovania  vstlade  splatnymi  technickymi  podmienkami  popisanymi v
prislusnych technickych spravach ku prieskumom (TP 16/2015 a TP 03/2017). V ramci
hodnotenia sti¢asného stavu, vyvoja dopravy a navrhového stavu bola taktiez prostrednictvom
4-stupnového dopravného modelu hodnotend tiroven sluzby dopravy a navrhované opatrenia
boli hodnotené z hladiska kapacit, resp. kapacitnych rezerv pre konkrétne komunikécie.
Vytvorené podklady (ie. dopravné prudy v jednotlivych scenaroch) st tak dostacujuce pre
kapacitné postdenie krizovatiek v zmysle samostatnych dopravne-inzinierskych posudent,
ktoré ale — v zmysle samostatnych postdeni pre jednotlivé krizovatky — su nad ramec
podrobnosti a rozsahu PUM.

K bodu 11 - V ramci spracovania PUM a posudzovania dostupnosti hromadnej dopravy bolo
uvazované so 400-600 metrovou dostupnost'ou v rdmci kompaktného mesta a nanajvys 800-
1000 metrovou dostupnost'ou v Castiach mesta s nizkopodlaznou zastavbou. Dosiahnutie 5-
minuatovej ¢asovej dostupnosti (ekvivalentu nanajvys 400 metrov) ploSne pre celé mesto nie je
mozné, ani Ziaduice z hl'adiska efektivity a plynulosti verejnej dopravy.

K bodu 12 - Stcastou PUM bolo spracovanie Studie statickej dopravy, vratane posudenia
existujucej kapacity a dopytu po parkovani v intravildne mesta na zéklade s¢itani parkovacich
miest. Navrh PUM teda vychddza z posudenia disproporcie ponuky a dopytu. Vypocet poctu
parkovacich stati na zdklade STN 73 6110 (i.e. zdkladného poctu odstavnych stojisk) na
zaklade dat o druhu objektov a pocte ich ucelovych jednotiek ana zaklade nadvézujicich
dopravne-inzinierskych vypoctov, zohladiujucich miestne podmienky, je nad ramec
podrobnosti PUM.

K bodu 13 - Nie je zrejmy zdroj tvrdenia. Predchadzajuca pripomienka: ,, Ziadame, aby
parkovacie miesta boli riesené formou podzemnych garazi pod objektami stavieb a povrch
uzemia upraveny ako lokalny parcik, maximdlne pripustame vyuZitie striech parkovacich
domov ako zatravnenych ihrisk ¢i outdoorovych cvicisk.” sa netyka koncepcie rieSenia
statickej dopravy, ale konkrétnej poziadavky na 100 % zastiipenia podzemnych gardzi na
novych plochach / objektoch parkovania. Tato pripomienka nie je realizovatelna plosne (i.e.
ploSnym zruSenim uliéného parkovania) aje v rozpore s konkrétnymi opatreniami PUM
Tren¢in — zachytnymi parkoviskami. Konkrétne podoby regulacie parkovania, vratane
poziadavky realizacie ,,zelenych* parkovisk su sucast’ou ndvrhu PUM.

K bodu 14 - Vyjadrenie vysporiadania ,netyka sa PUM® sa tyka poziadavky: ,, Ziadame
spracovat Dokument starostlivosti o dreviny a Dokument miestneho uzemného systému
ekologickej stability podla 69 ods.1 pism.g zdkona OPK ¢.543/2002 Z.z (...)“.Spracovanie
Dokumentu sa netyka / nie je obsahom PUM. Druha ¢ast’ vysporiadania uvadza: Existujuce
dokumenty su zohladnené v PUM v ramci procesu SEA.

Kbodu 15 - Vysporiadanie ,, Netyka sa PUM* je odpovedou na pripomienky, ktoré sa
netykaju obsahu azameru dokumentu, alebo uz st spracované. Napriklad pripomienku
“Ziadame vyriesit a zabezpecit separovany zber odpadu; v dostatocnom mnoZstve zabezpecit
umiestnenie zbernych nadob osobitne pre zber komunalneho zmesového odpadu oznaceného
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ciernou farbou kovov oznaceného cervenou farbou papiera oznaceného modrou farbou skla
oznaceného zelenou farbou plastov oznaceného Zltou farbou bio-odpadu oznaceného hnedého
farbou* nie je Ziadnym spdsobom mozné zosuladit’ s obsahom, zamerom, ani mierou
podrobnosti PUM. To isté sa tyka pripomienky ,,Vyber stvdarnenia a aj konkrétneho autora
diela podla bodu 14 bude predmetom obstardvania resp. sitaze, ktord ma spliat minimdlne
nasledovné charakteristiky: - otvorend sutaz, o ktorej sa dozvie relevantny okruh
potencialnych autorov; - zverejnend na webstranke projektu; - vo vyberovej komisii bude
zdstupca investora, architekt spracuvajuci projektovu dokumentaciu, zdstupca mestskej aj
miestnej samospravy, zastupca zainteresovanej verejnosti a predstavitel akademickej
umeleckej obce; - investor bude resSpektovat vysledok tejto sutaze; - dielo resSpektuje
charakter a obsah stavby, priestoru v ktorom sa umiestni ako aj charakter danej lokality. ",
¢1 d’alsich uvedenych pripomienok, pri ktorych nie je zrejma ani objasnena akakol'vek vecna
suvislost’ s PUM, ¢i s dopravnym planovanim vSeobecne.

K bodu 16 - Z pripomienky, ktord Ziada zapracovanie konkrétne Minimalnych Standardov
obci a Prirucky na podporu vyberu, projektovania a realizovania retencnych opatreni pre
prirodné vody v Eurdpe nie je zrejmé, akym sposobom sa tieto tykaju oblasti PUM.

K bodu 17 — predlozend SoH je spracovand podla zékona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov. Zakony, ktoré zastupca Zdruzenia uvadza vtomto bode, sa uplatiuji az
v povolovacom procese anie v pripravnom procese, ktorym posudzovanie strategického
dokumentu je.

K bodu 18 - Jednd sa o koncepcénu stavbu s pozitivhym vplyvom na celt mobilitu mesta,
zltcenie cesty so Zeleznicou odstrani jednu z dvoch zasadnych bariér, zaber na SV kraji parku
bude kompenzovany na JZ strane - v schvélenej Zmene a dodatku ¢. 4 UPN mesta Trenéin je
Specialny regulativ U52: Vo vizbe na zmenu trasy cesty /61 a zmenu funk¢nej triedy ulice
Gen. M.R. Stefanika je v podrobnejsom rieseni, po vyradeni ulice Gen. M. R. Stefanika zo
siete ciest . triedy, potrebné navrhnut’ rozsirenie plochy parku do sticasného koridoru ulice
Gen. M.R. Stefanika.

L. J., Trencin, pripomienky k PUM zo dna 5.5.2021

Pripomienky k planu udrZateI'nej mobility mesta - PUM-Trencin_Navrhova-cast.pdf

- D.4.1 Realizacia novych ciest na izemi mesta

- D.4.1.1 Prepojenie Elektriénej ulice s ulici Gen. M. R. Stefanika novou komunikaciou
pri Zeleznicni trati a prestavba Old Herold (AS5.1)

- D.4.1.2 Novy most cez ostrov do Orechového (A5.2)

- D.4.1.3 Dial'ni¢ny privadzac¢ - varianta pri Opatovej (A5.21)

- D.4.1.4 Napojenie I/61B na ul. Gen. L. Svobodu (A5.3)

- D.4.1.5 Severny obchvat, od Zablatia po ul. Istebnicka (A5.4)

- D.4.1.6 Prepojenie Soblahova na Vychodnu (A5.6)

- D.4.1.7 Prepojenie Soblahova do Kubrice, 111/1880 (A5.7)

- D4.1.10 PrediZenie ulice gen. L. Svobodu-OS Juh (A5.10)

- D.4.1.11 Uprava 11/507 od R2 po Trenéin (A.5.11)

- DA4.1.12R2 (A5.12)

Bol by problém pripojit’ jednoduché mapky ku vsSetkym tymto bodom? A v podstate ku
vSetkym bodom, aby bolo prehl'adne ¢oho sa zmeny budi tykat. Mapa, ktoru ste prilozili, je
neprehl’adnd, nedostatocna, pri zoomovani sa ned4 postvat’.

Tren¢in ma dve celkom nevyuzité Zeleznicné pripojenia. Jedno spoza mostov, stary
zelezni¢ny most a druhé je smerom od Béanoviec. Preco by sa nemohli vyuzit' ako kyvadlova
doprava? Obe presne by mohli odl'ah¢it’ stred mesta v krizovych hodinach. Potrebovalo by to
samozrejme dobudovat’ siet’ zastavok a pripadne za Mostami nadvdzni dopravu. Najmi v
case Vianoc, ked je upchata cesta k obchodnym centram, by vlakové spojenie toto mohlo
vyrieSit. Chodia tadial aj ndkladné vlaky, ale vypracovanie harmonogramu by to mohlo
vyriesit’. Urcite to nie jednoduchd a lacna zalezitost’. Ale to asi nie je Ziadna.
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Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH k uvedenému stanovisku:

Stanovisko sa berie na vedomie.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Obstaravatel’ zabezpecil podla § 11 ods. 3 zakona o posudzovani vplyvov verejné
prerokovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu anavrhu strategického
dokumentu. Termin a miesto verejného prerokovania ozndmil viac ako 10 dni pred jeho
konanim.
Verejné prerokovanie PUM-u a SoH sa konalo dia 13. 05. 2021 vo velkej zasadacej
miestnosti MsU v Trenéine. Mesto Trenéin ako dotknuta obec zverejnila oznam pre verejnost’
k vyssie uvedenej SoH a to spdsobom v mieste obvyklym, na uradnej tabuli a elektronickej
vyvesnej tabuli mesta, a to v lehote od 22. 4. 2021 — 17. 05. 2021. V tejto lehote bolo mestu
Trencin dorucené jedno stanovisko zo strany verejnosti zaslané mailom zo dna 5. 5. 2021 zo
strany pani L. J. , Trencin. Predmetné stanovisko bolo doruc¢ené prislusnému organu ako
priloha zaznamu z verejného prerokovania.
Verejné prerokovanie sa uskuto¢nilo v dvoch krokoch — prerokovanie s dotknutymi organmi
v danom procese a verejné prerokovanie, urc¢ené pre Siroku verejnost’.
Na oboch prerokovaniach bola zo strany rieSitelov samotného PUM-u, ako aj SoH
predstavena komplexnd prezenticia strategického dokumentu ,,Plan udrzate'nej mobility
funkéného krajského mesta Trencin®“, ako uceleny rozsiahly material, podlozeny analyzami,
faktami, dopravnymi prieskumami, bol prezentovany ciel’ tohto strategického dokumentu,
ktory po schvaleni bude predstavovat zakladny nastroj na konkrétne kroky v napliiiani
dopravnych vizii mesta. Ich cielom je naplnit’ potreby mobility 'udi v meste Trencin a jeho
najblizSom okoli. Zo strany spracovatel'a samotnej SoH boli prezentované taktiez hlavné
ciele vypracovania PUM-u, za ktoré po vecnej a obsahovej stranke je mozné povazovat
aktualizdciu vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb mesta sich
priemetom do redlneho navrhu rieSenia, aktualizacia prognoézy dopravy v redlnych
ukazovatel'och, systematizovat problematiku dopravy audrzatelnej mobility vo vztahu
k stvisiacim pravnym predpisom, k aktudlnym koncepciam dopravy a trendom v tejto oblasti,
rieSenie dopravy s ddrazom na verejni osobnil a nemotorovil dopravu a vyuZitie novych
technologii a zaroven bude stratégia integrovat’ vystupy z PUM-u TSK.
Zo strany verejnosti sa prerokovania zcastnili 2 zastupcovia, a to poslanec MsZ a CEA
Trencin a pani L. J., ktora svoje pripomienky formulovala aj pisomne. V ramci moZnosti bolo
na jej pripomienky priamo na prerokovani odpovedané zastupcami odbornych utvarov MsU
a hlavnym architektom mesta.

IV. Celkové hodnotenie vplyvov strategického dokumentu
Kladné azaporné vplyvy strategického dokumentu PUM na Zivotné prostredie a ich
vyhodnotenie su spracované v SoH v kapitole IV. ,,Zikladné udaje o predpokladanych
vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie vratane zdravia® s podrobnym
hodnotenim vplyvov jednotlivych opatreni (rieSeni) prezentovanym v SoH v prilohe ¢.
1. ,,Posudenie infraStruktirnych opatreni” na dotknuté tizemie.

Kritickym obdobim je samotné obdobie vystavby infrastruktirnych opatreni, ktoré¢ stvisi
s trvalymi a do¢asnymi zdbermi pody, zabermi lesnych porastov, so zvySenym hlukom
v dosledku prejazdov nakladnych vozidiel a ¢innostou stavebnych mechanizmov, tvorbou
emisii, zvySenou prasSnostou, lokalizaciou stavebnych dvorov, produkciou odpadov,
potencidlnym znecistenim povrchovych apodzemnych vod ropnymi latkami v pripade
havarijnych stavov, s priamym zaberom biotopov, vyrubom drevin, zdsahmi do chranenych
uzemi narodnej a eurdpskej sustavy chranenych tzemi.

Prevadzka dopravnej infrastruktury pdsobi predovSetkym nepriaznivymi faktormi ako su:
znecistenie ovzdusia, hluk a vibracie, vytvaranie bariér v krajine, fragmentacia krajiny, zmeny
vyuzivania a scenéria krajiny, obmedzenie migracie zivoc¢ichov, rozSirovanie invaznych
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druhov rastlin, nepriame ovplyvnenie biotopov a druhov napr. prostrednictvom zmien
vodného rezimu, pouzivanim posypového materialu na cesty pocas zimnej udrzby.

Pozitivhymi dopadmi prevadzky je priaznivy dopad na zvySenie plynulosti dopravy, znizenie
nehodovosti, znizenie hlukovej a emisnej zataze, podpora verejnej dopravy, ¢o bude mat
pozitivny vplyv predovsetkym na zdravotny stav obyvatel'stvo a jeho pohodu. Sprievodné
pozitivne prinosy sa prejavia aj v socioekonomickej oblasti znizenim ndkladov spojenych s
prepravou tovaru a osdb a poklese cestovného Casu.

Vplyv na obyvatelstvo a zdravie

Doprava je zdrojom vplyvov s priamym dosahom na verejné zdravie. Zdravotné problémy
sposobuje najmi hluk, znecistenie ovzduSia a vibracie, pricom Specifickym vplyvom je
dopravna nehodovost’. V PUM je cely rad navrhov, ktoré zvySenim efektivity a plynulosti
dopravy, preferenciou VOD (verejna osobnd doprava), modernizaciou a zlepSenim
technickych parametrov cestnej siete, presunom casti tranzitnej automobilovej dopravy mimo
rezidencné uzemie, povedu k zniZeniu zataze obyvatelov hlukom, vibraciami, emisiami
znecistujucich latok a elimindciou dopravnych nehdd. S ohl'adom na dominantny podiel
automobilovej dopravy na tychto vplyvoch, je vplyv uréeny najmid zmenami v sektore
automobilovej dopravy.

Situaciou v oblasti hlukového a imisného zatazenia generovaného dopravou sa zaoberali dva
samostatné materialy spracované v ramci PUM:

e Hlukova zat'az mesta Trencin.
e Sprava o modelovani produkcie emisii a spotreby energie z dopravy.

Z posudenia hlukovej zataze vyplynulo, ze vo vécSine z kritickych miest doslo k znizeniu
hlukovej zataze. Na zniZenie hlukovej zdtaze maju vplyv dopravné intenzity v SirSom centre
mesta, ktoré vyrazne klesnu, pretoze doprava sa presunie na ulicu Elektricnd a navrhovany
prietah cesty 1/61, a ploSne sa upokoji doprava v celom meste. Aj ked’ dany navrhovy scenar
a realizdcia jeho opatreni z hladiska celkového hodnotenia hlukovej zataZze v celom
predmetnom uzemi a suhrnnych vplyvov na obyvatel'stvo bude pozitivne, Uplne neeliminuje
vSetky mozné kritické miesta z hl'adiska nadmernej hlukovej zataze, ¢o ani vzhladom k
dopravnym védzbam a potrebam nie je mozné. Na ulici Elektri¢na k zlepSeniu hlukovej zat'aze
vzhl'adom k navySovaniu dopravnych intenzit nebude dochddzat a hlukova situacia sa
nezlepsi vzhl'adom ku miernemu navySeniu intenzit dopravy na uliciach Kasarenska, Vlarska
a na ceste II/507 pri OC Laugaricio. K prekracovaniu hygienickych limitov bude
pravdepodobne dochadzat’ v navrhovom scenari v tychto lokalitach:

e Rodinné a ¢inzovné domy na ul. HodZova v rovnakej miere, ako v si¢asnom stave.

e Domy na krizovatke Kukuéinova - Gen. M. R. Stefanika s vyraznym zniZenim
hlukovej zat'aze.

e Cast pril'ahlych domov na ul. Legionarska pred a za krizovatkou s ul. Elektri¢nou.

e Cast domov na ul. Bratislavska (blizie k ulici) na strane ulice smerom do centra
mesta (s vyraznym znizenim hlukovej zat'aze).

e Domy na krizovatke Opatovska — Zilinska.

e Pri realizacii JVO je nevyhnutné realizovat' protihlukové clony — Ku S$tvrtiam a
Soblahovska.

Modelové vypocty emisnej produkcie pre tzemie mesta Trencin boli urobené z cestnej
dopravy a motorovej trakcie zelezni¢nej dopravy. Modelované skodliviny su NOyx, CO, SO,,
HC a CO,. Vypocet bol urobeny pre osobné vozidla (OV), I'ahké ndkladné vozidla (LNV),
tazké nakladné vozidla (TNV) a autobusy (BUS).
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Medzi strategické ciele PUM patri nielen zniZzenie objemu ciest osobnymi automobilmi a ich
podielu na delbe prepravnej prace, ale aj znizenie emisii a spotreby energie. Emisné
modelovanie a modelovanie energie overilo, ¢i navrhované opatrenia spliiaju tieto ciele.

Pri produkcii emisii dochddza opit’ k znizeniu emisnej produkcie vacSiny modelovanych
znecistujucich latok. Z celkovej emisnej produkcie zo vsetkych komunikacii dochadza k
nepatrnému narastu emisii uhlovodikov, ale ide iba o navySenie o 1%. V rozliSeni na
jednotlivé kategorie ciest dochddza k vysSiemu navySeniu uhlovodikov o 6% na miestnych
komunikaciach, ¢o je dané Ciasto¢ne narastom prejazdov autobusov MHD, ale aj znizenim
rychlosti z 50 na 30 km/h, ¢o vyznamne ovplyviiuje emisny faktor pre odhadovany podiel
vozidiel, poruSujucich deklarované emisné normy (EURO 0) (napriklad odstrdnenim filtrov
pevnych castic), ktory je subjektom legislativnych zmien a kontrol. Podla kategorii
komunikacii klesd emisnd produkcia najviac na miestnych komunikaciach, t.j. v obytnych
castiach mesta Trencin, kde ma tato skutocnost’ pozitivny vplyv na zdravie obyvatel'ov. Z
celkového znizenia spotreby energie a emisii Skodlivych latok mézeme konStatovat’, Ze ciele v
navrhovom scenari boli z hl'adiska energetickej a emisnej bilancie naplnené.

Cestna a Zeleznicnd doprava su v oblastiach, ktorymi prechadzaja, tieZ zdrojom vibracii.
Hlavné priciny vzniku vibrécii zavisia na konstrukcii vozidiel, ich napravovych tlakoch,
rychlosti a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky, na konStrukcii a podlozi vozovky a v pripade
kolajovej dopravy od styku kolaje s podlozim. Vibracie si pocitované predovsetkym v
bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze. Dlhodoba expozicia vibraciami moéze vyvolat
trvalé poskodenie zdravia vratane patologickych zmien centralneho nervového systému.

Medzi priame vplyvy dopravy, ktoré bezprostredne pdsobia na l'udska populéciu, patri aj
dopravna nehodovost. Dopravna nehodovost’ sa spaja s velkymi materialnymi $kodami,
trvalymi ujmami na zdravi obyvatel'ov a vel'mi Casto s nenahraditelnymi stratami na l'udskych
zivotoch. Dopravna nehodovost’ v rieSenom tzemi ma v uplynulych 3 rokoch stupajicu
tendenciu. Cielom navrhov v PUM je zniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov
v dopravnej sieti a zniZenie intenzity dopravy prispeje k zvySeniu dopravne] bezpecnosti,
priCom v PUM je navrhnuty cely rad d’alSich opatreni na zvySenie dopravnej bezpe€nosti.
Realizécia navrhovanych opatreni prispeje k zvySeniu dopravnej bezpecnosti, ktorad
patri medzi najvyznamnejsie indikatory kvality dopravného procesu.

V oblasti dopravnej nehodovosti je cielom PUM perspektivne vytvorit’ takzvani Viziu nula,
teda viziu s nulovou nehodovostou v oblasti bezpecnosti dopravy. Vizia Nula stavia ¢loveka,
jeho zivot a zdravie ako hlavni mieru vSetkych hodnét, takze ho nemozno pokladat’ za
ekvivalent niektorej z materidlnych hodnot. Bezpecnost’ 'udi je zdkladnym predpokladom pre
dosiahnutie kvalitnej udrZatel'nej mobility. Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych
ucastnikov cestnej premavky, ktory v sebe zahfila zvySenie trovne bezpecnosti chodcov v
cestnej premavke (upokojenie dopravy v sidlach aj mimo sidel pomocou jej vhodnej
segregacie - intenzifikacia sucasnych a vytvorenie navrhu novych pesich zén a verejnych
priestranstiev, presadzovanie upokojovania dopravy na cestnych prietahoch s cielom
dosiahnut’ vysSiu kvalitu Zivota obyvatelov sidel, zvySenie bezpe€nosti priechodov pre
chodcov) a zvySenie urovne bezpecnosti cyklistov (podpora vytvarania cyklistickych ciest v
obciach a mestach).

Dal§i relevantny ciel je zvySenie urovne bezpeénosti cestnej infrastruktary (tj. Siroka
aplikacia prvkov upokojovania dopravy, aplikacia vjazdovych ostrovéekov na vjazdoch do
obci a okruznych kriZzovatiek na novopostavenych pozemnych komunikaciach, aplikacia
prvkov upokojenia dopravy a segregicie motorizovane] a nemotorizovanej dopravy s
dorazom na cestné prietahy obci a miesta s vysokym podielom zranitenych ucastnikov
premavky, zavadzanie obytnych, Skolskych a peSich zon a informativnych meracov rychlosti
v tychto tsekoch a realizacia opatreni zvySujucich bezpecnost’ Zeleznic¢nych priecesti). Mesto
Trenéin postupuje pri zaisteni cestnej bezpe¢nosti systematicky a komplexne a napia ciele
Narodného planu SR pre bezpecnost’, priCom otazka dopravnej bezpecnosti ma najvyssie
hodnotenie.
27



Pozitivny vplyv na 'udské zdravie budi mat’ aj navrhované rieSenia pre chdodzu a cyklisticka
dopravu. Skvalitnenie a dobudovanie infrastruktury (opatrenia na zniZenie dopravne]
nehodovosti, budovanie segregovanych cyklistickych ciest, podpora cyklistov v preprave
verejnou osobnou dopravou - cyklobusy, budovanie stanovisk pre bycikle, pripadne parkovisk
B+R, rozsSirovanim bikesharingu a iné) prispeje k zvySeniu bezpecnosti cyklistov a chodcov
a k zvySeniu pohybovej aktivity obyvatel'stva.

Vplyvy na ovzdusie a faktory ovplyviujuce zmeny klimy

Na zéklade doterajSicho vyvoja kvality ovzdu$ia je mozné odhadnit, ze bez realizéicie
navrhovaného planu bude na mnohych miestach situovanych v blizkosti dopravnych tras
pretrvavat prekracovanie imisnych limitov tuhych castic (PM;o, PM;5), benzo(a)pyrénu aj
napriek tomu, ze sa oCakdva vSeobecné zlepSovanie stavu kvality ovzdusia, a to v stuvislosti
s napifianim ciel'ov Stratégie Eurépa 2020 v oblasti koncepcie nizkouhlikového hospodarstva,
ktorymi je SR zaviazand, tiez Integrované¢ho narodného energetického a klimatického planu
a Stratégie ochrany ovzdusia SR do roku 2030, 1. ¢asti — Narodného programu zniZovania
emisii.

Podla tidajov SHMU je tizemie mesta Tren¢in, na ziklade hodnotenia kvality ovzdusia
v zénach a aglomeraciach v rokoch 2016 —2018, vymedzenou oblastou riadenia kvality
ovzdu$ia pre zneCistujuce latky NO,, Benzo(a)pyrén (BaP). V ramci posudenia emisnej
situdcie z dopravy bola v PUM vypracovana Sprava o modelovani produkcie emisii pre rok
2030 pri implementécii opatreni. Produkcia vSetkych modelovanych emisii zo vSetkych
tisekov celého zaujmového tzemia mesta Trendin pre NAVRH 2030 z cestnej dopravy
dosahuje 115 056 t, zo Zelezni¢nej dopravy dosahuje 433 t. Hodnoty emisnej produkcie z
cestnej dopravy niekol’kondsobne prevysuju hodnoty z dopravy Zelezni¢nej. V oboch méddoch
dopravy ma najvyssi podiel na celkovej produkcii emisii sklenikovy plyn CO,. Dalsimi
pri¢om na dial'nici D1 a ceste 1. triedy s vysokym ADT (= priemerny denny pocet vozidiel na
komunikacii) dochadza k najvacsiemu podielu emisii, ¢o koreSponduje s vyS§im emisnym
tokom na D1, ceste I/61B, ul. Elektri¢na.

Primarne potencidlne vplyvy posudzovaného planu bude mozné vidiet' v poklese imisnych
koncentracii zneéist'ujiicich latok pozdiz dopravnych tras v nadviznosti na zmenu dopravnej
intenzity, najmd v dosledku vystavby kapacitnej a bezpecnej dopravnej infrastruktiry,
zvySenim dopravnych vykonov na Zeleznici v elektrickej trakcii a v nadvédznosti na zmenu
del'by dopravnej prace. Realizacia navrhovanych opatreni povedie k efektivite uspokojovania
potrieb mobility osob, tovaru a sluzieb, bezpecnosti cestnej premavky, povedie k poklesu
podielu individualnej automobilovej dopravy na celkovych prepravnych vykonoch, ¢o sa
prejavi poklesom emisii znegistujucich latok z dopravnych prostriedkov pozdiz dopravnych
trés. S ohl'adom na dominantny podiel automobilovej dopravy na emisidch v sti€asnosti, bude
vplyv ureny najmé zmenami v sektore automobilovej dopravy, ostatné dopravné moédy budu
z tohto hl'adiska nevyznamné.

Sekundarne vplyvy posudzovaného planu bude mozné vidiet' v potencialnom regionalnom
dopade kumulativneho pdsobenia navrhnutych opatreni na podiel sekundarneho aerosélu v
celkovej imisnej koncentracii. Automobilova doprava je vyznamnym a z celoStatneho
hl'adiska pravdepodobne najvyznamnejSim zdrojom prekurzorov sekundarnych Ccastic.
Celkova zmena dopravnych intenzit v ramci vac¢Sich izemnych celkov bude mat’ preto vplyv
na celkové ,,pozad’ové® koncentracie suspendovanych castic PM; s.

Pri konkrétnych projektoch novej dopravnej infrastruktury sa buda zohladiovat’ vysledky
rozptylovych §tudii, ktoré su numerickou simulaciou imisného zat’azenia izemia planovanou
¢innost'ou s ur¢itymi emisnymi charakteristikami. Technickymi a prevadzkovymi opatreniami
pripravovanych konkrétnych projektov dopravnej infrastruktary, ktoré budt spinat’ aktualne
platné¢ legislativne poziadavky, sa zabezpe¢i -eliminacia negativnych vplyvov na
zneCistovanie ovzdusSia v dotknutom uzemi.
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Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni a tieto zmeny sa pripisuju
najmd vplyvu c¢loveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov - vysledkom je
globalne otepl'ovanie prizemnych vrstiev atmosféry. Vyvoj v produkcii emisii sklenikovych
plynov (CO,, CH4 a N,O) z dopravy je ovplyvneny z vacSej Casti ekologicky nepriaznivou
cestnou dopravou (predovsetkym individudlnou automobilovou dopravou a ndkladnou
dopravou), hlavne nérastom jej prepravnych vykonov a spotrebou pohonnych latok. pricom
jednym z cielov strategického dokumentu je aj znizovanie uhlikovej stopy CO,, ktoré je
mozné dosiahnut’ najmd implementaciou ndvrhu PUM do praxe, ¢o je obsiahnuté v posudeni
vplyvov na ovzdusie.

Mesto Trencin iniciovalo v roku 2018 svojim uznesenim pripravu realizacie opatreni na
zmiernenie negativnych dopadov klimatickej zmeny, ktord nésledne vyustila k vypracovaniu
strategického dokumentu ,,Stratégia adaptability mesta TrenCin na klimaticki zmenu
(EKOIJET, s.r.0., 2019)“. Stucastou Stratégie je vypracovany Katalég opatreni implementacie
adaptacnych opatreni na zéklade predpokladov ich synergického posobenia. Kataldg je uréeny
ako metodickd pomdcka pre pracovnikov Mestského tradu Trencin a Siroku verejnost’ mesta.
Katalog rieSeni, opatreni a prikladov z praxe poskytuje zakladny subor informacii
0 moznostiach vyuzitia a uplatnenia roznych technickych, technologickych, hospodarskych a
inych postupov a rieSeni adapta¢nych opatreni klimatickej zmeny.

Pri komplexnom hodnoteni klimatickych rizik pre sektor dopravy boli identifikované javy,
ktoré maju vyznamny vplyv na sektor dopravy mesta Trencin, medzi ktoré boli zaradené:
povodne, silny vietor a vysoké teploty. Ostatné javy st hodnotené s miernym vplyvom
a miernou citlivostou na sektor dopravy.

Vystavba a prevadzka navrhovanej dopravnej infrastruktiry PUM bude mat’ vplyv najmi na
lokdlnu klimu v désledku zmien odtokovych pomerov, vytvorenia ploch so zrychlenym
povrchovym odtokom, ¢im sa moéze nepatrne znizit mnozstvo vodnych par v atmosfére.
Najvyznamnejsie vplyvy na lokalnu klimu budi mat infrastruktirne opatrenia v oblasti
cestnej dopravy a velkokapacitné parkoviska P+R.

Klimatick4 zmena stale viac zataZuje vodné utvary. Ocakava sa, Ze v nasledujucich rokoch sa
vplyvom klimatickej zmeny zintenzivnia také javy ako napr. povodne a suchd. Na tokoch,
ktoré pretekaji hodnotenym uzemim, si Useky s existujucim potencidlne vyznamnym
povodiovym rizikom a to v obciach Skalka nad Vahom-Trencin a Kostolna-Zariecie, o treba
zohl'adnit’ v procese implementécie konkrétnych projektov.

Je nevyhnutné, aby v dalSej priprave projektov dopravnej infraStruktary boli nalezite
zvazované rizika andsledne navrhnuté adaptaéné opatrenia na zmenu klimy a aby sa
zabezpecilo, Ze investicie v sektore dopravy budi odolné voc¢i zmene klimy a prirodnym
katastrofdm, ktoré so sebou prindSaju a zarovenl umoZznili realizdciu opatreni v inych
oblastiach, napriklad v oblasti ochrany a adaptacie biodiverzity. KI'icovym cielom pri
posudzovani projektov vo vztahu ku zmene klimy je stanovit’ citlivost’ projektov na rizika
suvisiace so zmenou klimy, ur¢it rozsah mozného vystavenia jednotlivych projektov
siCasnym a budicim rizikdm, identifikovat’ a priorizovat’ ich v zmysle platnej legislativy
a metodiky.

Vplyvy na podu

Realizacia dopravnej infrastruktary prezentovana najméa automobilovou a statickou dopravou
navrhovanou v PUM je spojend s trvalymi a doCasnymi zabermi pol'nohospodéarskych a
lesnych pdd, s naruSenim celistvosti obhospodarovanych pozemkov. V miestach docasnych
zaberov pozemkov (pristupové cesty, manipulacné plochy, stavebné dvory, depénie humusu a
pod.) dochadza vplyvom tazkej techniky k degradécii a hutneniu pddy, modze dojst’ aj
k znecisteniu pody.

Dopravné koridory by mali byt’ navrhnuté tak, aby sa minimalizovali zabery najkvalitnejSich
pdd, aby sa minimalizovalo naruSanie kompaktnych lesnych spolocenstiev, aby sa obmedzili
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rizikd zhorSenia kvality pdd v priebehu vystavby a potencidlne rizikd kontaminacie pdd
pri vystavbe a pri prevadzke dopravnej infrastruktiary a obmedzili zasahy do ochrannych lesov
aj lesov osobitného urcenia. Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu
dopravnej infrastruktury je mozné na zaklade technického rieSenia a vyvolanych zaberov
pol'nohospodarskeho a lesného podneho fondu.

Vplyv na horninové prostredie

Vystavba dopravnej infraStruktary v navrhu PUM bude mat’ priamy vplyv na horninové
prostredie najmi pri budovani tunelov, nasypov a zarezov. Mdze dojst’ k naruSeniu stability
svahov, k aktivacii zosuvov, k vzniku erézie, k urychleniu zvetravania alebo ku kontaminécii
horninového prostredia. Podl'a mapy nachylnosti tUzemia na svahové pohyby v
rieSenom Uzemi prevazuje rajon stabilnych Uzemi, avSak v pahorkatinnej casti uzemia je
zaznamenanych niekolko lokalit s potencidlnym rizikom svahovych deformacii, ¢o je
potrebné zohl'adnit’ v d’alSej priprave projektov dopravnej infrastruktury.

Nepriamym vplyvom dopravnej infraStruktiry navrhovanej PUM na horninové prostredie je
tazba surovin a s tym suvisiace otvaranie novych zemnikov, zvySena tazba v existujicich
lomoch (tyka sa najmi dopravnej infraStruktiry navrhovanej v niZinatych oblastiach) a tiez
ukladanie prebytocného materidlu zo zemnych prac (tyka sa najmi dopravnej infrastruktary
vedenej tunelom, v oblastiach pahorkatin a vrchovin).

Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu dopravnej infrastruktiry je mozné
na zédklade technického rieSenia a zisteni inzinierskogeologickych a hydrogeologickych
pomerov. V technickom rieSeni je potrebné volit' konStrukciu nasypov s maximalnym
vyuzitim vykopovych zemin, navrhovat’ také geotechnické opatrenia, aby sa minimalizovala
potreba vymeny nevhodného podlozia a optimalizovali sklony svahov nasypov a zarezov.
Vdaka pouzitiu vykopovych zemin sa znizia poziadavky na otvaranie novych zemnikov a
suCasne sa eliminuju poziadavky na likvidaciu vykopovych zemin. Tym sa zaroven zniZia
naroky na transport materidlov, ¢o sa prejavi nizSou hlu¢nostou, prasnostou, emisiami.
Synergicky Uc¢inok tychto Cinitelov chrani zivotné prostredie a pozitivne ovplyviiuje kvalitu
Zivota.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vplyvy stasnej dopravnej siete sa  prejavuju  predovSetkym  ovplyvnenim
hydromorfologickych pomerov vodnych tokov (technické zasahy, ktoré maju vplyv na profil
koryt vodnych tokov), ovplyvnenim rezimu povrchovych tokov (zrychlenim odtoku vody z
krajiny a zhorSenim priebehu povodiiovych situacii), ovplyvnenim kvality povrchovych tokov
(vypustanim, splachmi zrdzkovych vod zachytenych na povrchu vozoviek). V stvislosti s
narastom dopravnych intenzit a stupfia automobilizacie, sa zvySuje riziko potenciadlnych
havarii vozidiel, pri ktorych moze dojst k Unikom prevadzkovych naplni dopravnych
prostriedkov, resp. k uniku prevazanych latok, ktoré st v zmysle vodného zakona
zne€istujucimi latkami.

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné hlavne v pripade stavebného zasahu do
zvodnenej vrstvy. K takémuto zasahu dochadza predovsetkym pri vystavbe hlbokych zarezov
alebo tunelov. ZniZenie hladiny podzemnej vody moze priamo ovplyvnit’ vydatnost’ zdrojov
podzemnej vody a nepriamo aj biotopy zavislé na vodnom rezime.

U niektorych navrhov PUM, tykajucich sa vystavby dopravnej infrastruktury, su potencialne
konfliktné iizemné strety v vodnymi tokmi a s oblastami, pre ktoré je uplatnena Specificka
ochrana vod (ochranné pasma vodarenskych zdrojov, zdrojov mineralnych a liecivych vod).
Tieto zemia maju svoj rezim ochrany (pasma hygienickej ochrany), napr. obmedzenie pre
odber vody, zakaz vypuastania znecistenych odpadovych vod, sprisneny rezim hospodarenia s
odpadmi alebo sprisneny rezim pre dopravu ropnych produktov.

Komplexné¢ vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu dopravnej infraStruktary
s vyznamnymi vplyvmi na povrchové a podzemné vody je mozna na zdklade technického
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rieSenia a postupov odporacanych Ramcovou smernicou o vodach (RSV). V zmysle smernice
o vodach vplyvy kazdého navrhovaného planu alebo projektu, ktory by mohol mat’ vyznamny
vplyv na vodné utvary povrchovych apodzemnych vod, musia prejst mechanizmom
primarného posudenia podl'a zdkona o vodach a to eSte pred samotnym povolenim ¢innosti.
Vysledok primarneho posudenia je podkladom néasledného povolovania.

Vplyv na biotu, biotopy, chrdnené vizemia a migrdciu

Dopravna infrastruktira vytvara siet’ bariérovych prvkov, sposobuju delenie, zmenSovanie az
izolaciu biotopov, znizuje mieru priechodnosti izemia pre mnohé druhy Zivocichov a su
vyznamnymi faktormi ohrozenia biologickej rozmanitosti. Nepriame vplyvy suvisia aj
s chemickym znecistovanim (posypové soli, emisie vyfukovych plynov), s posobenim hluku
a vibracii, s osvetlenim a vizudlnym ruSenim, so Sirenim invaznych druhov. Implementaciou
PUM v zavislosti od prirodnych podmienok si moéze vyziadat' aj likvidaciu biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu a to zdsahom do chranenych uzemi na Grovni narodnej aj
europskej (Natura 2000) a obmedzenim konektivity tychto tizemi.

Kritérium ochrany krajiny zahfiia vplyvy na charakter a integritu krajiny, predovsetkym
v oblastiach so vzacnou prirodnou scenériou. Dopravné stavby mozu narusit’ krajinny rdz
a indukovat’ urbanizaciu dovtedy vol'nej krajiny. M6ze dochadzat’ k zdsahom do krajinného
razu  vdosledku  velkoplosnych  terénnych  Gprav  pri  budovani  nésypov
a zarezov, stoziarovych stavieb, mostov a mimouroviiovych krizovatiek. Presuny hmot
menia krajinu a vznikaji nové antropogénne biotopy.

V ramci strategického posudzovania projektov zaradenych do PUM bola vykonana analyza
ich stretov schranenymi uUzemiami ndrodnej sustavy aprvkami USES-u, vratane
vyhodnotenia potencialnych vplyvov na tieto izemia. Ich prehl'ad je nasledovny:

Do rieSen¢ho zasahuje jedno velkoplo$né chrdnené izemie: Chranend krajinnd oblast’ Biele
Karpaty. Z maloploSnych chranenych uzemi boli v rieSenom tzemi identifikované nasledovné
uzemia: Prirodnd pamiatka (PP) Opatovskd jaskyna, Prirodna rezervacia (PR) Trubarka,
Prirodn4 rezervacia (PR) Zamarovské jamy, Prirodnd rezervédcia (PR) Bindéarka, Prirodna
rezervacia (PR) Ostry vrch, Prirodnd pamiatka (PP) Sucanka, Prirodnd rezervacia (PR)
Prepadlisko. Pri projektoch PUM sa nepredpokladaji ziadne priame ani nepriame vplyvy na
predmety ochrany izemi narodnej sustavy chranenych tzemi vratane navrhovanych, okrem:

e B7.1 Cyklocesta — most pre peSich Rybarska: zasahuje do lokalne vyznamnej mokrade
Trenéiansky luh a navrhvovaného obecného CHU Trenéiansky luh. VzhPadom na
nedostatocnu podrobnost’ ndvrhu mostného objektu a identifikaciu miery zésahu bude
potrebné vo vy$Som stupni projektovej pripravy posudit’ vplyvy na mokrad’.

Priame a nepriame vplyvy na prvky USES boli identifikované pri nasledovnych hodnotenych
projektoch:

e A4 Realizacia novych miestnych komunikécii v ramci rozvoja Stvrti

Vplyvy na USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny ‘opatreniami. Vo
vys$Som stupni projektovej pripravy bude potrebné posudit’ vplyvy na prvky USES a migraciu.

e AS5.2 B-most ostrov - Orechové

Vplyvy na USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. NRBk
Viah moéze byt dotknuty vystavbou nového mostného objektu. Pri realizécii mostného objektu
vznikne d’al§i bariérovy efekt na vyznamnom migraénom tahu véaZskeho severo-juzného
koridoru. Vzhl'adom na nedostato¢nu podrobnost’ ndvrhu mostného objektu a identifikéciu
miery zdsahu bude potrebné vo vysSom stupni projektovej pripravy posudit’ vplyvy na prvky
USES a migraciu.

e A5.5 F Obchodné zona Laugaricio
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Projekt pretina lokalne biokoridory Lavickovy potok a Soblahovsky potok. Pri vhodnom
technickom rieSeni mostnych objektov hodnotime vplyvy na krajinu a USES ako
zanedbatel'né a biokoridorové funkcie toku ostant zachované.

e A5.10 L Predizenie ul. Gen. L. Svobodu

Trasa cesty pretina lokdlne biocentrum Halalovka. Severne od biocentra sa napéja
prostrednictvom lokalneho biokoridoru (navrhovaného) na lokdlne biocentrum Brezina.
Realizaciou cesty dojde k zaniku casti biocentra. Vplyvy na biokoridor je potrebné
vyhodnotit realizaciou migracnej Stadie a pripadne navrhovanymi technickymi opatreniami.

e A5.12 N R2

Vplyvy na USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami.
Vyznamny NRBk Vah méze byt dotknuty vystavbou nového mostného objektu. Pri realizécii
mostné¢ho objektu vznikne d’al$i bariérovy efekt na vyznamnom migracnom tahu vazskeho
severo-juzné¢ho koridoru. R2 pretina aj lokédlny biokoridor. Pri vhodnom technickom rieseni
mostného objektu hodnotime vplyvy na krajinu a USES ako zanedbatelné a biokoridorové
funkcie toku ostanti zachované.

e AS5.20 C Dialni¢ny privadzac¢ — alt. pri Opatovej

Vplyvy na USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. RBc
Zamarovské jamy — NemsSova (32) moze byt dotknuty vystavbou nového mostného objektu.
Pri realizacii mostného objektu vznikne d’al§i bariérovy efekt na vyznamnom migraénom
tahu vazskeho severo-juzného koridoru (rieka Véh). Vzhl'adom na nedostatocnu podrobnost’
navrhu mostného objektu a identifikaciu miery zasahu bude potrebné vo vysSSom stupni
projektovej pripravy postdit’ vplyvy na prvky USES a migraciu.

e BI1.2 Cyklocesta

Most pre pesich Rybarska: vplyvy trasy na krajinu a USES hodnotime ako mierne negativny
vplyv, zmiernite'ny opatreniami. Trasa mdZze okrajov zasahovat’ do NRBk Vah.

e B7.1 Cyklocesta

Most pre pesich Rybérska: vplyvy cyklolavky (premostenia) na krajinu a USES hodnotime
ako mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. Cykloldvka zasahuje do
navrhovaného obecného chraneného Uzemia Trenciansky luh, LBC8 — Trenciansky luh,
genofondovej lokality GL 16 a do NRBk Vah. Prvky USES mézu byt dotknuté vystavbou
nového mostného objektu. Pri realizacii mostného objektu vznikne d’alsi bariérovy efekt na
vyznamnom migra¢nom tahu vaZzskeho severo-juzného koridoru. Vzhl'adom na nedostatocnu
podrobnost’ ndvrhu mostného objektu a identifikaciu miery zadsahu bude potrebné vo vysSom
stupni projektovej pripravy posudit’ vplyvy na prvky USES a migraciu.

e B1.9 Generala Svobodu

Zasahuje do LBC11 Halalovka (zarovein predstavuje GL). PoCas prevadzky cyklotrasy nie je
predpoklad narusenia funkcie LBC.

e A12 Juhovychodny obchvat

Z posudenia investicie ,,Juhovychodny obchvat mesta Trenc¢in, II. etapa“, na ,ktoré bolo
vydané zaverecné stanovisko v roku 2010, vyplynuli nasledovné vplyvy na prvky USES:

- Lokélne biocentrum LBC 11 - Halalovka - Ide o lesny porast izolovany od suvislych
lesov, s dobrym zloZenim drevinného porastu a relativne vysokym zastipenim
jarabiny brekyiiovej. Na opacnej strane cesty (sucasti budiuceho juhovychodného
obchvatu) nadvdzuji na lesny porast mokrad’ové spoloCenstva v bo¢nom udoli a
terénnej znizenine - porasty vysokych ostric, viby popolavej a luznych drevin. Lesna
Cast’ tohto biocentra nie ohrozovand navrhovanou cinnostou. Mokradna cast je
ohrozend roz§irovanim stcasnej komunikacie medzi ZS Vychodna a byvalou
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teplarnou, budovanim otocky autobusov a prepojenia ulice gen. Svobodu na
navrhovani ¢innost, pricom ohrozenia smeruji k zaberu cennych biotopov,
fragmentacii biotopov, naruSeniu vodného rezimu s naslednou degradaciou biotopov
(vysychanie, prienik ruderdlnych a invdznych druhov rastlin, zmena druhového
zlozenia).

Lokalne biocentrum LBC 12 - Brezina (v priamom dotyku len s variantom A, ale
vyznamne ovplyvnené vSetkymi variantmi) - PloSne dost’ rozsiahle starSie lesné
porasty s prevazne prirodzenym zlozenim, sucastou lokality su aj travobylinné
spoloCenstva s vyskytom ohrozenych druhov rastlin. Oddelenie lesného komplexu
Breziny od komplexu lesov nad Soblahovom patri medzi najvicSie ohrozenia a to
realizaciou zarezového variantu Bl. NajmenSie ohrozenie predstavuje realizacia
tunelového variantu C2 (napriek védcSiemu zéberu lesnych pozemkov). Priame
Ciastkové ohrozenie niektorych funkcii biocentra hrozi aj pri realizacii variantu A2
(rekreacna, funkcia lesoparku a i.).

Lokalny biokoridor LBK 4 - Lavickovy potok - Biokoridor je viazany na nivu
vodného toku a ekotony na okrajoch lesnych porastov. Lavickovy potok ma viacej
zdrojov mokrad'ného charakteru, tecie spod Breziny (oblast’ Zahradky) a z oblasti
Vépenice medzi sidliskom Juh a Halalovkou, pri leteckych opravovniach sa staca na
JZ a na okraji letiska vtekd do Soblahovského potoka. Prakticky cely potok je
upraveny. V posudzovanom Uzemi sa nachadzaju tri zo Styroch vymapovanych
usekov, z ktorych dva su hodnotené ako podpriemerne vyznamné a jeden ako
nadpriemerne vyznamny. V tomto useku vodny tok preteka cez Siroky dobre zapojeny
porast drevin, v ktorom dominuju viby - biela, krehka a popolava. Sprievodné biotopy
st ohrozené rozsirovanim stcasnej komunikacie medzi ZS Vychodna a byvalou
teplariiou (zniCenie biotopov pocas vystavby, resp. dlhodoby negativny vplyv
prevadzky komunikécie na ostavajuce biotopy v tesnej blizkosti cesty). Samotny tok je
ohrozeny upravou c¢asti toku a vybudovanim oporného muru, tzn. zniZenie funk¢énosti
tohto prvku miestneho tizemného systému ekologicke;j stability.

Lokalny biokoridor LBK 7 - Brezina - liky pod Kosiiovcom - Biokoridor viazany na
nivu vodného toku a ekotony na okrajoch lesnych porastov. V zdujmovom Uzemi sa
nachadza mensia Cast’ zaCinajica v oblasti pod Sokolicami, prechadzajuca poza areal
vystaviska, popri a cez vojensky aredl v Zabrani a pokracujiica do Kubrej. Ciastoéné
(minimalne) ohrozenie bude vystavbou vSetkych troch variantnych rieSeni, hlavne
nevhodnym technickym rieSenim premostenia biokoridoru (napr. nasypovy variant
alebo nevhodné umiestnenie pilotov mostnych objektov do mokradnych biotopov,
resp. vel'mi nizke premostenie vyZadujuce odstranenie Casti brehovych porastov a
pod.)

Navrhovany lokalny biokoridor LBK - N 3 Brezina - Halalovka - Navrhovany
biokoridor ma spdjat’ Brezinu (LBC 12) s ekosystémami Halalovky (LBC 11) a s
Lavickovym potokom (LBK 4). Znacna cast’ tohto biokoridoru fyzicky existuje a pre
niektoré taxonomické skupiny tento biokoridor funguje. Ohrozenim jeho funkcnosti
bude nevhodné technické rieSenie prepojenia ulice gen. Svobodu na JV obchvat
(nésypovy variant bez dostatocne vel’kych a vhodnych prvkov umoziujiacich migraciu
zivocichov a prudenie povrchovych a podzemnych vod).

Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu dopravnej infraStruktiry
s vyznamnymi vplyvmi na prvky ochrany prirody akrajiny bude potrebné vykonat
samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej ¢innosti podla zdkona na zaklade technického
rieSenia a poznania prirodnych pomerov. V zmysle smernice o biotopoch a volne zijucich
vtakoch vplyvy kazdého navrhovaného planu alebo projektu, ktory by mohol mat’ vyznamny
vplyv na lokality v sustave Natura 2000, musia prejst’ mechanizmom primerané¢ho postdenia
a to eSte pred samotnym povolenim ¢innosti.

Vplyvy na kulturne dedicstvo
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V oblastiach, kde dopravna infraStruktara s intenzivnou dopravou prechadza cez intravilan
miest a obci, sa prejavuju jej negativne ucinky (vplyv emisii, vibracii) na nehnutel'nych
narodnych kultarnych pamiatkach. Primarne potencialne vplyvy PUM bude mozné vidiet' v
poklese vibracii a imisnych koncentracii znecistujucich latok, ktoré pdsobia na nehnutel'né
narodné kultirne pamiatky situované v intravilanoch sidiel pozdiZz dopravnych tras.

Nové trasovanie niektorych dopravnych koridorov, méze viest k stretu s chranenymi
pamiatkami (predpokladat’ mozno najmi naruSenie dialkového pohladového uhlu, vplyv
vibracii). Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu dopravnej infraStruktary
na kultarne dedi¢stvo je mozné na zaklade technického rieSenia.Riziko negativnych vplyvov
realizacie navrhovanych opatreni PUM na kultarne dedi¢stvo je malo vyznamné, prevladat
budl mierne pozitivne vplyvy, najmi v doésledku opatreni znizujucich intenzitu automobilove;j
dopravy v centre mesta Trenc¢in (Mestskd pamiatkova rezervacia), kde sa nachadza podstatna
Cast pamiatkového fondu. Zaroven vSak treba upzornit, ze v kategoérii ohrozenia su
predovsetkym archeologické lokality, hlavne s neodkrytymi archeologickymi nalezmi. Tejto
problematike je potrebné venovat’ mimoriadnu pozornost’ pri priprave projektov dopravnej
infrastruktury. Zasah do existujtcich archeologickych lokalit predstavuje JVO.

Materialne zdroje a_vplyvy suvisiace s ich vyuZitim, produkcia odpadov

Vplyv na materidlne energetické zdroje je nepriaznivo ovplyvilovany trendmi, z ktorych
dominuje sustavny pozvolny presun z hromadnej na individudlnu dopravu a zo zelezni¢nej na
cestnu dopravu. Pri hodnoteni cielov stratégie je preto rozhodujuce, tak ako v pripade tvorby
emisii, ako tato podporuje rozvoj Zelezni¢nej dopravy a verejnej osobnej dopravy. Dalsim
aspektom suvisiacim s rozvojom dopravnej infrastruktiry je ochrana nerastného bohatstva,
efektivne vyuzivanie zdrojov surovin a znizovanie dopadov tazby a prepravy surovin pri
realizacii projektov.

Zdrojom produkcie odpadov bude najmd vystavba dopravnej infraStruktiry navrhovanej
PUM. Najvicsi podiel na vzniku stavebnych odpadov a odpadov z demolacii mé vykopova
zemina. Z hladiska efektivneho vyuZivania zdrojov je dolezit¢é maximalne mozné vyuzitie
materidlov ziskanych pri vystavbe. Ide jednak o primarne materidly z vykopov zo zarezov a
tunelov a jednak o stavebné odpady, napr. z asanécii.

V stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 2008/98/ES o odpade a o zruSeni
urcitych smernic vyplyva, Ze cielom odpadového hospodarstva v oblasti stavebného odpadu a
odpadu z demolécie je do roku 2020 zvysit pripravu na opétovné pouZzitie, recyklaciu a
zhodnotenie stavebného odpadu a odpadu z demoldacie vratane zasypavacich prac ako nahrady
za iné materidly v jednotlivom kalenddrnom roku najmenej na 70% hmotnosti takéhoto
odpadu vzniknutého v predchadzajicom kalenddrnom roku. Pri navrhu dopravnej
infrastruktury je potrebné zvolit' technické rieSenia s maximdlnym vyuzitim vykopovych
zemin, navrhnut také geotechnické opatrenia, aby sa minimalizovala potreba vymeny
nevhodného podlozia. Efektivne vyuZivanie ziskanych materidlov moze znizit’ aj dopad na iné
zlozky Zivotného prostredia, kde v opatnom pripade dochadza k vytvaraniu deponii, s
negativnym vplyvom na reliéf, k zdberom pddy, k likvidécii biotopov a pod. Pocas prevadzky
budu vznikat’ odpady pri udrzbe a opravach dopravnej infrastruktiry.

Odpady v doprave vznikaji aj v dosledku obmeny vozového parku (likvidacia autovrakov,
pripadne ojazdenych vozidiel). Okrem vrakov &ut vznikaji aj potrebované pneumatiky,
ktorych mnoZstvo v poslednych rokoch vykazuje rastici trend. Nebezpecenstvo pre zivotné
prostredie vzhladom na obsah toxickych zloziek, predstavuji aj vyradené autobatérie.
Za predpokladu dodrzania legislativnych podmienok v oblasti odpadového hospodarstva
a cielov definovanych v POH, nie je pravdepodobné vyznamnejSie negativne ovplyvnenie na
useku hospodarenia s odpadmi v désledku realizacie PUM.

Komplexné vvhodnotenie vplyvov
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Pravdepodobné vplyvy navrhovanej dopravnej infrastruktury PUM na Zivotné prostredie a na
zdravie obyvatel'stva boli podrobne spracované v SoH v prilohe ¢. 1., Posudenie
infrastruktirnych opatreni” na dotknuté tizemie, ¢o uvadza nasledujuca tabul’ka ¢lenend podla
jednotlivych sektorov mobility, tak ako st uvedené v PUM Trencin a to:

e Automobilova doprava (A)

e Cyklodoprava (B)

e (Chodza a verejny priestor (oznacované ako C)
e Statickd doprava (P)

e Verejna doprava (V)

e Nakladna doprava (N)

Automobilova a staticka doprava - Sumarne vyhodnotenie vplyvov projektov
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Al Zachytné parkoviska P+R +1 |42 |42 |+ | -1 | +2 |0 -1 |0 0 0
A2 Realizacia protihlukovych opatreni +2 10 +2 | +1 |0 0 0 +1 |0 0 +1
ZArfaéeniZ;uéovanie stipov  a dopravného 2 1+ 1o 0 0 0 0 +1 1o 0 0
ﬁoélmunﬂf({a’e;lilzama novych miestnych e ls1 1 1 1o 0 1 1o 0 0
AS.1 Prepojenie  Elektricnej aul. Gen. 9 9 -
M.R.S. 1 2 ] 1 +2 |1 0 0 2 10 0 +2
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AS5.2 Most ostrov Orechové +2 |2 |2 | +1 | O +1 |-1 |-1 |O -1 {0
?j(.)ﬁ;’)oglapmeme I/61B na ul. Gen. L. w1 le2 11 =11 1o 1 lo 0 0 0
A5.4 Severny obchvat od Zablatia po Isteb.. | +1 | +2 | +1 |+1 | -1 |0 0 -1 0 0 0
A5.5 Obchodna zona Laugaricio +1 | +2 | +1 | O -1 0 -1 -1 |0 0 0
A5.6 Prepojenie Soblahova na Vychodnu +1 | +1 |+l | -1 |-1 |O 0 0 0 0 0
AS5.7 Prepojenie Soblahova do Kubrice... 2 |+l |+l |-1 {2 |-1 (-1 -1 |O 0 0
A5.8 Prepojenie Opatovce, 111/1879 +1 | +1 [ +1 [-1 |-1 |O 0 0 0 0 0
A5.9 Prelozka 11/507 - Zamarovce +1 |42 | +1 | -1 | O 0 0 0 0 -1 |0
A5.10 Predizenie ul. Gen. L. Svobodu +1 |42 | +1 | -1 | O 0 0 -1 0 0 0
AS5.11 Uprava 11/507 od R2 po Trenéin +1 | +2 |0 0 -1 0 0 0 0 0 0
A5.12R2 0 +1 |-1 |-1 |-1 |O -1 (-1 |0 0 0
AS5.13 Napojenie Zablatia na dialni¢ny priv.. | +1 | +1 | +1 | 0 -1 0 0 0 0 0 0
A5.14 Prepojenie ul. L. Starka a Brnianskej | +1 | +1 | ? ? -1 ? 0 0 0 0 0
11?15.15 Prepojenie Zlatovskej a Bavlnarskej | +1 |9 o o o 0 0 0 0 0
A5.16 Predizenie Jilemnického -1 (-1 |-1 |0 0 0 0 -1 0 0 0
A5.17 Kruh. objazd Jilemnického—K dolnej.. | +1 | +2 | +1 | +1 | O 0 0 0 0 0 0
A5.18 Prepojenie Jesenského a I. Olbrachta | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A5.19 Predizenie ul. Kty +1 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A5.20 Dial'ni¢ny privadzac-alt. Pri Opatovej | +1 | +2 | +1 | -1 | -1 | O 0 -1 0 0 0
A5.21 Parkovacie domy +2 |42 | +1 | +1 |0 +1 | +1 |+1 | O 0 0
A6 Agregacia parkovacich miest... +1 | +1 | +1 | +1 | O +1 | +1 | O +1 |0 0
A7 Body mobility +2 [ +1 | +1 [ +1 | +1 | +1 |+1 [ +1 | O 0 0
Qidull\(/{;graéné objekty pre zivoCichy- w1 141 11 11 1o 0 1 1+l o
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A9 Znizovanie imisnej zataZze vegetaCnymi 2+ l+2 1421 1o 21421+ lo 0
A10 Urb. opatr. pre redukciu neleg. patkova | +1 | +2 | +1 | +1 | O 0 +1 [+1 | O 0 0
Al1l Znizovanie vnut. dlhu na komunikécie +1 |0 +1 | +1 |0 0 +1 | +1 |0 0 0
A12 Juhovychodny obchvat 11 Tzl jrll o lalalalalo |
Cyklodoprava - Sumdrne vyhodnotenie vplyvov projektov
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B1 Siet’ segregovanych cyklociest +2 |42 |42 |42 |0 +1 |0 -1 0 0 0
B2 Chranené cyklopruhy +1 |+2 |0 +1 |0 +1 10 0 0 0 +1
B3 . Zdiel'ané cesticky pre chodcov a PR PR PR EVPT IET IR 1 lo 0 0
cyklistov
B4 Rekr. cyklocesty a reg. dopr. cyklocesty | +2 | +2 | +2 | +2 | 0 +1 |0 -1 -1 |-1 |0
BS5 Podjazdy / podchody +1 | +2 | +1 | O -1 | +1 |0 0 0 0 0
B6 Viecucelové pruhy +1 | +1 [ +1 [+1 | +1 | O 0 0 0 0 0
B7 Cyklomosty / cyklolavky +2 |42 |42 |[+2 |0 +1 |0 -1 -1 10 0
B8 Upokojené cyklistické prepojenia. +1 | +1 [ +1 [+1 | O 0 0 0 0 0 0
B9 Bezpecné cyklistické krizovatky +2 | +2 | +1 | O -1 |0 0 0 0 0 0
B10 Cyklobusy +2 | +1 | +1 | +1 |0 +1 |0 0 0 0 0
B11 Chranené stanoviska pre bicykle. +1 |0 +1 | +1 |0 0 0 0 0 0 0
B12 Doplnkova cykloinfrastruktura +1 |0 +1 | +1 |0 0 0 0 0 0 0
Chédza a verejny priestor - Sumdrne vyhodnotenie vplyvov projektov
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C1.1 Rekonstr. Starého zel. mostatpesie.. +2 (2 | +1 [ +2 | -1 (-1 |-1 |[-1 |-1 |O +2
C1.2 Podchod kriz. Legionarska a Elektricna | +1 | +2 | 0 0 -1 0 0 0 0 0 0
C1.3 Revitalizacia ulic v SirSom centre w2l vl lo +1 1o w2 1+ lo 0
mesta
C1.4 Rekonstr. Starého zel. mosta+cyklotr. +1 (2 | +1 [ +2 | -1 (-1 |-1 |[-1 |-1 |O +2
C2 Upokojené zony, ... +2 [ 2 | +2 [ +1 | +1 [ +1 | +1 [ +1 | +1 | O 0
C3.a, C3.b Zelené koridory-veget. prvky... +2 10 +1 |2 |41 [+ |2 |42 [ +2 |0 0
Se3l .2 Pesie a cyklistické trasy dostupnost w1 lar Lo Lo L1 T+1 o a1 1 1o 0
C3.3'.1 Zeleny koridor Zeleny most- ol oo 41 1o 1 1o 0 0
Bratislavs
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C3.4 Rekr. napojenie na lesopark Brezina +2 |0 +1 | +2 |-1 |0 -1 (-1 |-1 |0 0
C3.5 Posudenie vysadby stromov cykl. trasy | +1 | 0 +1 | +1 | +1 |0 +1 |0 0 0
C4.1.1 Odstranovanie bariér lesopark Brez. +2 | +1 |0 0 -1 -1 10 +2 | +1 |0 0
C4.1.2 Vybud. pozem. kabinkovej lanovky +1 |0 +1 |0 2 |2 -1 |2 (-2 1|0 +2
C4.2 Odstr. preruseni chodnik. na vyjazdoch | +1 | +2 | 0 0 0 0 0 0 0 0
C4.3 Rozsirovanie uzkych chodnikov +1 |42 |0 0 0 0 0 +1 |0 0 0
C4.4 Transformacia dopravy na SidliskuJuh | +2 | +2 | +1 | +1 | -1 |0 0 +1 [ +2 |0 0
C4.5 a C.4.7 Rekonstr. chodnik. a prechodov | +1 | +2 | 0 +1 |0 0 0 +1 [0 0 0
C5 Adaptivne verejné osvetlenie +1 [ +2 | +1 | O 0 +1 |0 +1 |0 0 0
C6 Vybavenie uliéného a verejn. priestoru +1 | +1 | +1 | +1 | O +1 | +1 |42 |0 0 +1
C7 Skolské zony +1 | +2 | +1 |+1 |0 |+1 |0 [+1 [0 |0 |O
Verejnd doprava - Sumdarne vyhodnotenie vplyvov projektov
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V1 Integrované terminaly TIOP +1 | +1 | +1 | +1 | O +1 10 0 0 0 0
V2 Obnova vozového parku MHD +2 | +1 |42 | +1 | O +2 | +1 | +1 |0 0 0
V3 Podpora mestskej zel. dopravy trat’ 143 +2 |+l |42 |42 |0 +2 10 +1 |0 0 0
V4 Modernizacia vybranych zastavok ... +1 | +1 |0 0 -1 0 0 0 0 0 0
V5 Zaistenie dostupnosti zastavok MHD +1 | +1 |0 0 0 0 0 +1 |0 0 0
Ndkladna doprava - Sumdrne vyhodnotenie vplyvov projektov
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N1.1 Realizécia konsolida¢nych centier +1 | +1 | +1 | +1 | O +1 |10 0 0 0 0
N.2 M.estske zdiel.  cargobicykle a 1 1 L+1 1+ lo +1 1o 0 0 0 0
mikrobilita
Stupnica vyhodnotenia vplyvov
-2 Dosiahnutie environmentalneho ciel’a za cenu prijatia naro¢nejSich zmieril. opatreni
-1 Dosiahnutie environmentalneho ciela za cenu dodrzania zmierfiujucich opatreni
0 Vizba medzi strategickym cielom a environmentdlnym cielom neexistuje alebo je
slaba
+1 Mierna podpora environmentalneho ciel'a

+2 Vyrazna podpora environmentalneho ciel’a

PUM predstavuje dokument, ktorého naplnenie a implementacia by mohla z krajského mesta
Tren¢in vytvorit’® v najbliz§ich desatrofiach moderné mesto, v ktorom by predstavovali
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najvyssie hodnoty vyuzivany kultirno-historicky potencidl mesta a prirodné danosti s pecatou
trvalej udrzatelnosti. Za tym vSetkym by bol spokojny, neuponahlany ¢lovek uzivajici si tuto
ponuku. Podmienky pre takyto stav by mala navodit’ realizdcia navrhovanych opatreni,
vyplyvajlca zo strategickych a Specifickych cielov PUM. Konfrontovanim cielov Stratégie
a environmentalnych cielov stanovenych kolektivom spracovatela dokumentacie SEA sa
potvrdilo opodstatnenie nastaveného smeru PUM, pricom materidl preSiel niekol’ko
stupiovym hodnotenim s nasledovnymi vysledkami.

P.¢. | Environmentalny ciel Strategicky | Strategicky | Strategicky | Strategicky | Strategicky
ciel’ 1 ciel’ 2 ciel’ 3 ciel’ 4 ciel’ 5
1. Znizovat’ hlukovu zataz | +1 +1 +2 +2 +1
obyvatel'stva
2. Znizovat’ uroven | +1 +1 +2 +2 +1
znecistenia ovzdusia
v obytnych zonach
3. ZvySenie  bezpe€nosti | +2 +2 +2 +2 +1
dopravy
4. Zvysit kvalitu byvania, | +2 +2 +2 +2 +2
kultarneho a
spolocenského
potencialu mesta
5. Znizovat’ produkciu | +1 +2 +2 +2 +2
emisii a uhlikovej stopy
z dopravy
6. Znizovat’ produkciu | +1 +2 +2 +2 +2
emisii sklenik. plynov
7. ZvySovat’ podiel zelene v urbannom prostredi a predchadzat” klimat. | +1 +2 +1 | +1 | +1
zmenam aj inymi opatreniami
8. Minimalizovat’ zadbery pol'nohospod. pody a lesnych pozemkov -1 -2 |-1
9. Predchadzat’ rizikam z titulu nestability horninového prostredia -1 |2 ]0
10. | NezhorSovat ekologicky a chemicky stav vod a odtokové pomery v | +1 +1 0 -1 |+l
uzemi
11. | Obmedzovat’ zasah do vodohospod. chranenych tizemi a ochrannych | 0 0 0 -2 |-1
pasiem vodnych zdrojov
12. | Zabezpetit protipovodiovu ochranu tizemia +1 +1 0 |-1 |0
13. | Zabezpecit ochranu chranenych Gizemi a biodiverzity +1 +1 -1 | -2
14. | Zabezpecit integritu lokalit systému Natura 2000 0 0 -1 | -2
15. | Udrzat ekologicku stabilitu krajiny +1 +1 +2 | -2 | +1
16. | ZvySovat esteticku a scenerickli hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny +2 +2 +1 | -1 | +1
17. | Chranit objekty kultirneho dedi¢stva +2 +2 0 |+2]0
18. | Zvysit efektivnost’ vyuzivania energetickych zdrojov +1 +1 +2 | +2 | +2
19. | Racionalne vyuzivat prirodné zdroje, predchadzat’ vzniku odpadov 0 0 0 |-1 ]0

+2 | Vyrazna podpora environmentalneho ciel’a

+1 | Mierna podpora environmentalneho ciel’a

0 | Vézba medzi strategickym cielom a environmentalnym cielom neexistuje alebo je slaba

-1 | Dosiahnutie environmentalneho ciel’a za cenu dodrzania zmierfujicich opatreni

-2 | Dosiahnutie environmentalneho ciel’a za cenu prijatia naro¢nejsich zmierniujucich opatreni

Zavery z uvedeného vyhodnotenia moZno zosumarizovat’ nasledovne:

Environmentalne ciele uvedené pod ¢. 1-7 a 18 s pozitivne podporované vSetkymi
strategickymi cie'mi. NajvyraznejSie sa to prejavuje v oblastiach zlepSenia komfortu
byvania a vobec pobytovych aktivit v meste, o je dosledok vylepSenia urbanneho
a verejného prostredia. Zaroven sa vytvaraju podmienky pre spoloCenské a kultirne

vyZitie.
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v dopravnej bezpecCnosti. Vyrazny bude aj pokles produkcie emisii z dopravy, co
znamena redukciu uhlikovej stopy aj emisii sklenikovych plynov. V meste sa tiez
vytvoria dobre podmienky pre implementdciu opatreni, ktorymi sa zvysi jeho
adaptabilita na klimatické zmeny. V stvislosti s obmedzenim dopravy v strede mesta
a opatreniami v oblasti verejnej dopravy sa vytvaraji velmi dobre podmienky pre
efektivne vyuzivanie energetickych zdrojov (pohonnych 1atok).

e Vysoku pozitivhu podporu zo strany takmer vsetkych strategickych cielov maja aj
environmentalne ciele uvedené pod €. 15, 16 a 17. Tie st zamerané na udrZiavanie,
resp. zvySovanie ekologickej stability krajiny a jej vizudlnej ¢i estetickej hodnoty. Pri
strategickom cieli ¢. 4 mdze v niektorych pripadoch dojst’ k naruSeniu krajiny a preto
bude potrebné prijat’ prislusné opatrenia. Velki podporu ziskava aj ochrana
kultirnych pamiatok a to nielen v pasivnej ale aj aktivnej forme.

e Najvicsi potencidl byt v nesulade s environmentalnymi ciel'mi alebo inymi slovami
najvacsi doraz na environmentélne ciele stivisiace so zdsahmi do jednotlivych zloziek
prirodného prostredia musia byt vynalozené pri implementacii opatreni strategického
ciel’a €. 4. V mensej miere to plati aj o strategickom cieli €. 3.

Prioritnym cielom SoH bolo vyhodnotit vSetky cinnosti PUM, ktoré by mohli mat
vyznamnejsi vplyv na zivotné prostredie. VSetky hodnotené ¢innosti majice uzemny priemet
ast investicného charakteru presli dvomi Urovilami posudenia, vSeobecnym podla
jednotlivych zloziek ¢i aspektov zivotného prostredia a tabulkovym vyhodnotenim. Je
potrebné mat’ na zreteli, ze posudzovanie vzhl'adom na charakter strategického dokumentu,
jeho rozsah a v mnohych pripadoch i neurcitosti nemohlo byt robené v mierke podrobnosti
aké pripadé na proces EIA. Ciele strategického environmentalneho posudzovania (SEA) boli
zamerané¢ na vyznamné faktory ovplyvnenia kvality Zzivotného prostredia pripadne na
vylucujuce faktory, pricom niektoré znavrhovanych projektov uz presli posudzovanim
vplyvov na zivotné prostredie (EIA) a maju vydané zaverecné stanovisko (R2, JVO).

Kumulativne a synergické vplyvy

V strategickom dokumente sa kumulativne a synergické vplyvy prejavia vzhladom na
osidlenie asiet’ existujucej infrastruktury najméd pri realizdcii viacerych c¢innosti v zemi,
ktoré¢ maju tendenciu sa s€itavat, potom mozno konStatovat’, ze rieSené¢ tizemie z pohl'adu
implementacie PUM bude prejavovat’ skor tendenciu tieto vplyvy rozkladat. Budovanim ciest
¢1 uz vo vnutri mesta alebo na jeho okraji, dochadza k rozkladaniu emisnej aj hlukovej zataze
na vicSie Uzemie. Takymto sposobom bolo vyhodnotené mnoZstvo opatreni z pohladu
negativnych vplyvov (hluk a znecistovania ovzdusia).

Pri realizacii navrhovanych projektov PUM sa predpokladd kumulédcia vplyvov pocas
vystavby ,,uprava cesty /61 a zaroven aj rekonStrukcie starého cestného mosta, nasledne po
ukonceni vystavby a spusteni premdvky po Elektri¢nej. Potrva nejaky ¢as kym sa dopravné
prady stabilizuju a kym si obyvatel'stvo na tento stav zvykne. Zakratko vSak za¢nu obyvatelia
mesta pocitovat’ benefity tohto rieSenia a dopravné pridy medzi centrom a Juhom ako aj na
pravej strane Véhu sa ,,skl'udnia® a vytvori sa priestor pre doladenie pripadnych nedostatkov,
ktoré sa vyplavia na povrch. Ddlezita je preto dosledné priprava tychto projektov zalozené na
monitorovani a navrhnutych protiemisnych a protihlukovych opatreniach.

Opakom tychto vplyvov su vplyvy s pozitivhym tc¢inkom, ktoré sa prejavia po impelmentacii
navrhovanych opatreni tym, ze sa zabezpeci skl'udinovanie centra mesta, jeho verejnych ale aj
obytnych priestorov. Sadou takychto opatreni dochadza k obmedzovaniu vstupu automobilov
do niektorych Casti mesta, ich vynutenému spomalovaniu vo vybranych uliciach a naopak
zaCinaju sa preferovat’ verejna, cyklisticka a peSia doprava, Comu sa taktiez ucelovo vytvaraji
vhodné podmienky. Dochadza potom k synergii roznych faktorov, ktorych vysledkom je
vytvorenie prostredia, kde sa oplati byvat, zit' a mesto navstivit.

Pre to, aby to takto mohlo fungovat’ je potrebné dosiahnut’ to, aby boli postupne realizované
nosné stavebné prvky takejto konstrukcie.
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Pravdepodobne vyznamné cezhranicné environmentdlne vplyvy vratane vplyvov na zdravie

Navrh strategického dokumentu riesi otazky a problémy lokalneho charakteru v regiondlnom
kontexte. Na zaklade vyhodnotenia vplyvov na zivotné prostredie sa nepriaznivé cezhrani¢né
environmentalne vplyvy nepredpokladaju.

V. Celkové hodnotenie vplyvov strategického dokumentu na navrhované chranené
vtacdie uzemia, uzemia europskeho vyznamu alebo suvisli eurépsku ststavy chranenych
uzemi (NATURA 2000)

Implementacia PUM v zévislosti od prirodnych podmienok si moéze vyziadat' aj likvidaciu
biotopov eurdpskeho vyznamu ato zasahom do chranenych uzemi na europskej urovni
(Natura 2000) a obmedzenim konektivity tychto Gzemi.

V ramci strategického posudzovania projektov zaradenych do PUM bola vykonana analyza
ich stretov s izemiami Natura 2000 vratane vyhodnotenia potencidlnych vplyvov na tieto
uzemia. Ich prehlad je nasledovny:

e A5.2 B-most ostrov-Orechové

Navrhovana stavba priamo nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencialne
vplyvy na predmet ochrany sa predpokladaju pri UEV Vah pri Zamarovciach, ktoré sa
nachadza vo vzdialenosti cca 40 m. Na predmetni stavbu bolo zrealizované Primerané
posudenie (Plan udrzatel'nej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja (2020)) v zmysle
¢l. 6(3) a6(4) shodnotenim: ,Realizdciou stavby nemozno vylacit dotknutia eurdpsky
vyznamnych druhov a biotopov®. Vzhladom na nedostatoénti podrobnost navrhu a
identifikaciu miery zdsahu bude potrebné posudit’ v nasledujicej etape pripravy stavby
postupmi v zmysle Metodiky k ustanoveniam ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.

e AS59 K Prelozka II/507 - Zamarovce

Kontakt suzemim SKUEV0397 Vah pri Zamarovciach. Na predmetna stavbu bolo
zrealizované Primerané posudenie (Plan udrzatel'nej mobility Tren¢ianskeho samospravneho
kraja (2020)) v zmysle ¢l 6(3) a 6(4) s hodnotenim: ,,Realizéciou stavby nemozno vylucit
dotknutia europsky vyznamnych druhov a biotopov*. Vzhl'adom na nedostatocnu podrobnost’
technického rieSenia stavby a identifikdciu miery zisahu bude potrebné posudit’ v
nasledujlcej etape pripravy stavby postupmi v zmysle Metodiky k ustanoveniam ¢l. 6(3) a
6(4) smernice o biotopoch.

Je pravdepodobné, Ze niektor¢ navrhy PUM, tykajuce sa dobudovania dopravnej
infrastruktury, budii mat’ negativne vplyvy na uzemia Natura 2000. V zmysle smernice
o biotopoch a volne zijucich vtakoch vplyvy kazdého navrhovaného planu alebo projektu,
ktory by mohol mat’ vyznamny vplyv na lokality v sustave Natura 2000, musia prejst
mechanizmom primerané¢ho posudenia a to eSte pred samotnym povolenim ¢innosti. Vysledok
primerané¢ho postudenia je podkladom nasledného povol'ovania.

VI. Zavery

1. Vysledok procesu posudzovania (odporucanie, neodporicanie)

Na zéaklade vysledkov procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné
prostredie podl'a ustanoveni zdkona o posudzovani vplyvov, v ktorom sa preukazal potencial
pozitivnych vplyvov implementécie strategického dokumentu na Zivotné prostredie, ako aj s
prihliadnutim na stanoviska k sprave o hodnoteni, vysledky verejného prerokovania, zavery
odborného posudku a za sucasného stavu poznania

sa odporuca
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schvalenie/prijatie strategického dokumentu ,,Plan udrZatel'nej mobility funkéného tizemia
krajského mesta Tren¢in za predpokladu dodrzania ,Névrhu opatreni a podmienok na
vyluc€enie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov strategického dokumentu* uvedenych v ¢asti
V.1. SoH, kapitole 7. odborného posudku, casti VI3 tohto zavere¢né¢ho stanoviska
a zapracovania pripomienok uvedenych v Casti VI. ,,Zavery“, bod 3. ,,Odporicania na
prepracovanie, dopracovanie, upravu navrhu strategického dokumentu® tohto zavere¢ného
stanoviska s tym, Ze ak jednotlivé projekty budt spiiiat’ kritéria pre posudzovanie vplyvov na
zivotné prostredie podl'a zékona o posudzovani vplyvov, bude potrebné vykonat’ posudenie
vplyvov na zivotné prostredie pred ich povolenim podl'a osobitnych predpisov.

2. Odporucany variant
Na realizaciu sa odportuca navrhovany variant strategického dokumentu.

3. Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, upravu navrhu strategického
dokumentu

Na zéaklade stanovisk dorucenych dotknutymi organmi, obcami a verejnostou v procese
pripomienkovania SoH je potrebné pripomienky, ktoré boli spracovatelom strategického
dokumentu a spracovatelom odborného posudku akceptované, zapracovat do navrhovej
a nasledne aj do implementacnej Casti strategického dokumentu. Vyhodnotenie pripomienok
(akceptované, berie sa na vedomie) je uvedené v casti III. ,,Opis priebehu pripravy
a posudzovania“, bod 6. ,,Stanoviskd predlozené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie*
tohto zavere¢ného stanoviska pod castou ,Vyjadrenie spracovatela PUM a SoH
k pripomienkam uvedenym v stanovisku®.

Pripomienky, ktoré spracovatel PUM berie na vedomie, je potrebné taktiez vyhodnotit’
a zapracovat’, jednd sa o nasledovné pripomienky:

- reSpektovat’ ochranné pasma letisk, heliportov a leteckych pozemnych zariadeni, ktoré sa
nachadzaju na zemi mesta TrenCin a taktiez aj ochranné pasma Letiska Dubnica, ktorého
ochranné pasma zasahujl aj na Gizemie mesta Tren¢in

- v pripade, ak realizaciou projektov dojde k zmene stavu mokrade, jej Gprave, zasypavaniu
alebo odvodinovaniu, je obstaravatel povinny ziadat o suhlas podla § 6 ods. 5 zdkona
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov okresny trad v sidle
kraja,

- pri vystavbe maximalne vyuZit’ ziskané materialy, ¢im sa zniZi dopad na Zivotné prostredie,

- pri tazbe surovin v ¢o najvacSej miere vyuZzivat existujuce loZiskd a nové otvarat’ len v
pripade nevyhnutnosti,

- minimalizovat’ vyuZivanie neobnoviteInych zdrojov a prednostne vyuZzivat obnovitel'né
zdroje,

- racionalne vyuzivat’ prirodné zdroje, predchadzat’ vzniku odpadov,

- V Ccasti ,,Plan udrZatel'nej mobility Trencin", €ast’ druhd Navrh dopravného systému, E.1
Dopady na Zivotné prostredie a zdravie, E.1.3.1.2 Navrhované prioritné opatrenia pre znizenie
dopadov dopravy dava do pozornosti Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, Statna sprava ochrany ovzduSia, rozsirit' uvedené prioritné opatrenia v zaujme
dosiahnutia dobrej kvality ovzduSia o moznost vydat vSeobecne zdvdzné nariadenie na
svojom Uzemi alebo vymedzenej Casti izemia, v ktorom bude regulovana prevadzka cestnych
motorovych vozidiel po¢as smogovej situacie a zriadenie a vymedzenie nizkoemisnych zon,

- pri novych zmenach a doplnkoch UPN mesta Trencin zohladnit' zavery ziskané zo
spracované¢ho dokumentu Hlukova zataZ mesta Tren¢in pri navrhovani novych lokalit a
stavieb ur¢enych na byvanie.

V PUM st v zaveroch Navrhovej Casti prezentované nasledovné prioritné opatrenia pre
znizenie dopadov na Zivotné prostredie a zdravie:

41



- Realizacia upravy trasy prietahu cesty /61 spojend so zmenou triedy ciest a miestnych
komunikacii, upokojenim dopravy (Zény 30, Pesie, Skolské a Obytné zény) a transforméciou
CMZ

- Podpora zniZzovania miery automobilizacie s vyraznou podporou adekvatnych alternativ.
Vzhladom ku abrazii pneumatik, brzdovych lozisk, telies vozidiel, povrchu vozovky
a dokonca nateru vozovky a resuspenzii nie je mozné vyrazné zniZenie znecistenia (najma
PM) z cestnej dopravy bez znizenia intenzit [AD.

- Nahradenie casti nakladnej dopravy (dorucovatel'skych sluzieb) a technickych sluzieb
bezemisnymi alternativami - cargo bicyklami, centralizovanymi automatizovanymi click-and-
collect ulozenkami. Postudenie a pilotné zriadenie bezemisnych zoén nakladnej dopravy
v meste.

- Podpora elektromobility s ohl'adom na prioritu podpory nemotorovej a verejnej dopravy

- Rychlejsie zavedenie bezemisnej MHD a VOD s ohl'adom na financné naklady, pripadne
moznost’ ziskania dotacii na obnovu vozového parku.

- Rozvoj mestskej zelene v uli¢nych profiloch a biokoridorov, ploch zelene a ,,zelenych
parkovisk®.

- Selektivne zavedenie primarne organizacnych a pasivnych-nestavebnych protihlukovych
opatreni v lokalitach s pravdepodobnym prekro¢enim hygienickych limitov.

Na prevenciu, elimindciu, minimaliziciu a kompenzaciu predpokladanych vplyvov
strategického dokumentu na zivotné prostredie sa na zaklade ich identifikacie v SoH
a odbornom posudku odporucaji pre implementéciu strategického dokumentu nasledovné
opatrenia:

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusie, vplyvov hluku a vibracii, vplyvov na
obyvatel’stvo a zdravie

Hlavnymi opatreniami v segmente ovzdusia, hluku, vibracii a zdravia st navrhované rieSenia
uvedené v PUM (Zasobnik opatreni).

Medzi technické opatrenia na zniZenie hlukovej zéataze rieSeného uzemia preferovat
protihlukové clony, v zastavanom tizemi s obmedzenim ich realizicie je mozné napr. zaradit’
kryt vozoviek z ,,nizkohlu¢ného* asfaltu a pod.

Opatrenia na zmiernenie buducich rizik spojenych so zmenou klimy

Pre navrhované dopravné stavby aplikovat adaptacné opatrenia pre znizovanie rizik
klimatickych javov, ktoré st v podmienkach konkrétneho projektu opodstatnené, napr.
vysadba liniovej zelene, znizenie sklonov svahov, zvySenie kapacity drendznych systémov,
pouzivanie Specifickych systémov zachytavania vody, preloZky vodnych tokov, pouzivanie
odolnych materidlov, navrhy ochrannych systémov (napr. vetrolamy, protipovodiova
ochrana), vystavba ochrannych inzinierskych stavieb (napr. hradze), inStalacia
monitorovacich, informacnych a vystraznych systémov, environmentalny manazment a pod..
Adaptacné opatrenia aplikovat’ aj u existujucej dopravnej infraStruktary s rizikom posobenia
klimatickych javov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pédu

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infraStruktary na polnohospodarskej
pdde so zretelom na ochranu najkvalitnejSich polnohospodéarskych pdod a obmedzenia
zasahov do ochrannych lesov aj lesov osobitného urcenia.

Pri projektovani navrhovanej dopravnej infraStruktiry preferovat’ technické rieSenie, ktoré
minimalizuje zabery pol'nohospodarske;j, resp. lesnej pody.

Pri priprave stavieb postupovat podla zdkona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani
pol'nohospodarskej pddy a o zmene zakona €. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a
kontrole znecistovania zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov a

zékona €. 326/2005 Z.z.o lesoch v zneni neskorSich predpisov.
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Opatrenia na zmiernenie vplyvov na horninové prostredie a nerastné suroviny, geologické
rizika

V ramci pripravy a vystavby navrhovanej dopravnej infrastruktiry je potrebné realizovat
opatrenia na zabezpeCenie stability horninového prostredia. Tieto opatrenia musia byt
navrhnuté na zaklade podrobného inzinierskogeologického prieskumu.

V pripade stretu navrhovanej dopravnej infraStruktary s lokalitami lozisk nerastnych surovin
preferovat’ technické rieSenie, ktoré minimalizuje vplyvy na ne.

Posudit’ stret projektov so skladkami odpadov a environmentidlnymi zatazami podla
geologického zakona.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na povrchové a podzemné vody

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infraStruktury so zretelom na ochranu
vodarenskych zdrojov, prirodnych lie¢ivych zdrojov, prirodnych zdrojov mineralnych véd.
Umiestnenie stavieb dopravnej infraStruktary v chrdnenej vodohospodarskej oblasti,
v ochrannych pésmach vodarenskych zdrojov, prirodnych liecivych zdrojov, prirodnych
zdrojov mineralnych vod je mozné za predpokladu ak zistenia hydrogeologického prieskumu
preukdzu, ze navrhované technické rieSenie navrhovanej stavby nebude mat’ vplyv na rezim
a kvalitu kolektorov tychto zdrojov vod.

Dopravné stavby v oblasti krizovania s vodnym tokom musia mat také parametre, aby
nedoslo k zniZeniu prietokového profilu dotknutého vodného toku a aby neboli prekdzkou pre
odtok vel'kych vod.

V ramci pripravy navrhovanej dopravnej infraStruktiry minimalizovat zasahy do koryt
vodnych tokov.

Zrazkové vody z povrchov navrhovanych vozoviek, parkovisk pred zaustenim do recipientu
precistit’ v zavislosti od typu odvodnovanej plochy.

Pri navrhu nakladania s dazd’ovymi vodami zachytenymi na spevnenych povrchoch
navrhovanej dopravnej infrastruktiry je potrebné vychadzat' z miestnych geologickych
a hydrogeologickych podmienok. V tzemiach, kde je to mozné, volit’ prednostne infiltraciu
zrazkovych vod do horninového prostredia. V pripade vypuStania do vodného toku je
potrebné posudit’ tok na moznost’ zatstenia kulmina¢ného prietoku precistenych zrazkovych
vod a podl'a potreby navrhnut’ prislu§né opatrenia.

V priebehu vystavby je vSeobecne ddlezité dodrziavat’ bezpe€nostné predpisy pri manipulécii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat’ technicky stav stavebnych mechanizmov.

Pri planovani arealizacii projektov dopravnej infraStruktiry zohladiovat poziadavky
Ramcovej smernice o vodach.

Do PUM zapracovat’ ,,Koncepciu na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (COM(2012) 673 final
7o 14.11.2012)* ako aj zavery, ktoré vyplynuli z postidenia Stratégie v oblasti ochrany vdd.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ochranu bioty — konkrétne opatrenia

V ramci pripravy opatreni A5.2 a A5.9 vyhodnotit’ vplyvy na izemia Natura 2000 a v pripade
potreby vypracovat’ primerané posudenie.

Pri realizécii opatrenia A8, C1.1, C1.4 ako aj ostatnych aktivit tykajacich sa nadregionélneho
biokoridoru Véhu spolupracovat’ so SOP SR. Plati to aj pre opatrenia AS5.7, AS5.10,
AS5.16, A5.20 a pri vSetkych cyklotrasach v extravilane.

Pri realizacii AS5.1 spracovat’ samostatnu §tidiu ovplyvnenia parku M.R. Stefanika vratane
navrhu jeho revitalizacie.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ochranu bioty — vieobecné opatrenia

- minimalizovat’ vSetky zabery biotopov, lesnej aj nelesnej drevinnej vegetacie,

- minimalizovat’ zdbery v chranenych uzemiach,

- nevyhnutné vyruby realizovat’ v mimohniezdnom a mimovegetacnom obdobi,

- minimalizovat' obdobie vystavby pri stavbach zasahujucich do vodnych tokov a ich
bezprostrednom okoli,
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- obmedzit’ vyruby drevin na nevyhnutni mieru a ostatné dreviny v blizkosti stavby chranit’
pred moznym mechanickym poskodenim,

- pri vyruboch brehovych porastov odstranit’ len nevyhnutny pas potrebny na realizaciu prac v
ramci zéberov stavby,

- po ukonceni stavebnych prac vykonat’ nové vegetacné upravy, ktoré¢ by mali byt realizované
na zaklade vypracovania projektu vegetacnych uprav schvaleného prisluSnou organizaciou
SOP SR. Uprednostiiované by mali byt lokalne druhy nizkych krovin z dévodu zniZenia
stupna atraktivity pre niektoré druhy vtakov a cicavcov a tym padom aj ich moznych kolizii
s vozidlami,

- na plochach poskodenych vystavbou zrealizovat' revitalizacné opatrenia, plochy
monitorovat’ a v pripade potreby realizovat’ opatrenia na zabranenie Sirenia invaznych druhov
rastlin,

- pri navrhu mostnych objektov je potrebné dbat’ o zachovanie dostato¢ného migracného
priestoru pre zivoc¢ichy, t.j. medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku
ponechat’ vol'ny priestor (bermu) pre umoznenie prechodu zivo¢ichom,

- v technickom rieSeni stavieb navrhovanej dopravnej infraStruktiry v oblastiach migracie
avifauny a netopierov navrhnut’ zabrany (prevazne pri mostoch)

- vybrané opatrenia, ktoré vyplynuli zo zaverecného stanoviska k JVO:

V ramci lokalneho biocentra LBC 11 - Halalovka umiestnit’ oto¢ autobusov mimo biotopov
tvoriacich toto biocentrum, ako optimalny pre umiestnenie sa javi priestor tesne nad sucasnou
zastavbou na Vychodnej ulici (nad navrhovanou lavkou pre peSich). Napojenie ulice gen.
Svobodu trasovat’ ponad biotopy biocentra (aby nedoslo k zni¢eniu porastov luznych drevin)
a to zaroven tak, aby sa zachovala ¢o mozno najvicsia funkénost’ navrhovaného lokalneho
biokoridoru LBK-N Brezina - Halalovka (mostny objekt v dostatocnej Sirke a vySke nad
terénom, ktory umozni migraciu zivocichov a zachova, prip. aj zlepsi vodny rezim). Doplnit’
vegetaciu v ramci navrhovaného biokoridoru (vysadba pdvodnych, stanoviStne vhodnych
druhov drevin). Pri predpokladanom oploteni sti¢asnej komunikéacie na ulici Vychodna je
potrebné uvazovat aj s podchodom pre zver popod sufasnu komunikiciu smerom k
Lavickovému potoku a lesnym porastom Halalovky (ako najvhodnejsi pre jeho umiestnenie
sa javi priestor ¢o najblizsie k teplarni).

Objekty tunelovych portdlov oplotit’ tak, aby pri nich nemohlo dochadzat k usmrteniu c¢i
zraneniu zveri a pri svahovani zarezov v teréne postupovat’ tak, aby sa minimalizovala
naslednd erdzia vysSie poloZenych lesnych pozemkov, ale samotné svahy ponechat’ pokial
mozno bez nésledného zalesnenia alebo vysadieb krovitej vegetacie, nakol’ko ide o vel'mi
cenné nahradné biotopy pre viaceré skupiny Zivocichov (bezstavovce, jasterice, hady a pod.).
V najcennejSej Casti lokalneho biokoridoru LBK 4 - Lavickovy potok s dostatone vyvinutou
sprievodnou vegetaciou (usek priblizne v priestore oproti ZS Vychodna) minimalizovat
zasahy do samotného Lavickového potoka aj do jeho sprievodnej vegetiacie odklonom
pripadnych stavebnych zasahov spojenych s potrebou rozSirovania komunikdcie do
urbanizovanej Casti. Planovany oporny mur realizovat’ tak, aby bol ¢o najmensou prekazkou
pre migraciu zivo€ichov v ramci biokoridoru a pokial mozno zlepSoval jeho stav (Cast
ozelenit’ a vytvorit’ tak moZnosti Ukrytu, zabezpecit' optimalny sklon a drsnost’ pouzitych
materialov a pod.).

Minimalizovat' d’alSie Upravy smerujlice k zuZovaniu prietocného profilu Lavickového
potoka. V pripade stavebnych Uprav v koryte toku realizovat’ aj opatrenia na spomal'ovanie
odtoku vody a zniZenie pozdizneho sklonu (zmensit' napriamenie toku oblakmi, vybudovat
stupne, vysadit’ chybajice brehové porasty povodnymi stanovistne vhodnymi druhmi drevin a
pod.).

Neumiestiiovat’ stavebné prvky (piloty) do mokrad’nych biotopov a mostné objekty situovat’ v
dostatocnej vyske nad sucasnou stromovou etazou mokradnych biotopov lokéalneho
biokoridoru LBK 7 - Brezina - luky pod Kosnovcom.

V ramci navrhovaného lokédlneho biokoridoru LBK-N 3 Brezina - Halalovka realizovat
opatrenia navrhované v MUSES mesta Trenéin v &o naj§irSej moznej miere (ozelenenie,
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zatravnenie, vysadby krov a drevin, manaZment - kosenie a pod.) a napojenie ulice gen.
Svobodu trasovat’ tak, aby sa zachovala o mozno najvacsia funkénost’ biokoridoru (mostny
objekt v dostatocnej Sirke a vyske nad terénom - migracia zivo¢ichov, vodny rezim, doplnenie
vegetacie v ramci navrhovaného biokoridoru).

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na kulturne dedicstvo

V pripade kolizie navrhovaného prvku dopravnej infraStruktary s pamiatkovym uzemim,
narodnou kultirnou pamiatkou a archeologickou lokalitou pri projektovej priprave je
nevyhnutné zohl'adiiovat’ zasady ich ochrany (vratane reSpektovania ochrany vymedzenych
dial’kovych panoramatickych pohl'adov, respektive pohl'adovych uhlov).

V pripade nalezu archeologickych pamiatok bude potrebné vykonat’ zachranny prieskum a
dodrzat’ stvisiace ustanovenia vyplyvajice zo zakona €. 49/2002 o ochrane pamiatkového
fondu. V stlade s ustanovenim § 30, odsek 4 a § 41, odsek 4 pamiatkového zdkona, je
potrebné¢ pred zacatim stavebnych prac reSpektovat podmienky kladené v stanovisku
vydanom Krajskym pamiatkovym uradom, v ktorom su urc¢ené podmienky realizacie stavby a
podmienky vykondvania archeologického vyskumu na lokalitich vyznacenych v situdcii
stavby. Cast’ archeologickych vyskumov bude realizovana formou zachrannych vyskumov v
predstihu a ¢ast’ formou sledovania vykopovych prac pocas stavebnych prac.

Opatrenia v oblasti odpadového hospodarstva

Plnit’ ciele odpadového hospodarstva v oblasti stavebného odpadu a odpadu z demolacie
v zmysle aktudlne platného Programu odpadového hospodarstva tykajice sa zvySovania
pripravy na opédtovné pouzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného odpadu a odpadu
z demolacie vratane.

V ramci pripravy a vystavby dopravnej infrastruktury uplatiiovat’ opatrenia na minimalizaciu
produkcie stavebnych odpadov (najmé vykopovej zeminy). V technickom rieSeni dopravnych
stavieb je potrebné volit’ konStrukciu nasypov s maximalnym vyuzitim vykopovych zemin,
navrhovat’ také geotechnické opatrenia, aby sa minimalizovala potreba vymeny nevhodného
podlozia. Vd’aka pouzitiu vykopovych zemin zo stavby sa znizia poziadavky na taZzbu novych
materidlov a sucasne sa eliminuji poZziadavky na likvidaciu nevhodnych zemin. Tym sa
zaroven znizia naroky na transport materidlov, ¢o sa prejavi nizSou hlu¢nostou, prasnostou,
emisiami. Synergicky Uc¢inok tychto cinitelov chrani Zivotné prostredie a pozitivne
ovplyviiuje kvalitu Zivota.

Pri vystavbe dopravnej infrastruktury, tam kde to technické podmienky umoznia, vyuzivat
recyklované stavebné odpady.

Vytvarat podmienky pre zjednoduSené vyuZitie recyklatov pri vystavbe a rekonStrukeii
dopravnych stavieb.

Vseobecné opatrenia na predrealizacnu etapu riesenia jednotlivych projektov spadajucich
pod zakon o posudzovani vplyvov

Zabezpecit' dosledné uplatnenie posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredie na urovni
konkrétnych ¢innosti (projektov) podla tretej Casti zdkona o posudzovani vplyvov tak, aby
bola zabezpecend ich environmentalne prijatel'na lokalizacia, technicka a technologicka
optimalizédcia, vyber najlepSich  dostupnych technologii, ako aj vyvazZenost
environmentalnych, socidlnych a ekonomickych aspektov.

Pre jednotlivé projekty, uktorych sa predpokladd, Ze moéZzu mat samostatne alebo
v kombinécii s inym planom alebo projektom vyznamny vplyv na tzemia Natura 2000
a migraciu je potrebné vypracovat’ ,,Primerané posudenie®, t.j. vyhodnotit' vplyv na uzemia
sustavy Natura 2000 podl’a platnej metodiky.

Zaroven sa odporuca jednotlivé projekty posudit’ z hl'adiska zmeny klimy a postupov podla
Ramcovej smernice o vodach.

Pri priprave konkrétnych projektov je potrebné dodrzat’ poziadavky vSeobecne zavédznych
pravnych predpisov v oblasti ochrany a tvorby zivotného prostredia vratane zdravia
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obyvatel'ov, ktoré¢ budu platné v ¢ase ich pripravy a realizécie, vratane vSeobecne zavéznych
pravnych predpisov v oblasti posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

4. Odévodnenie zaverecného stanoviska z postidenia strategického dokumentu
Zaverecné stanovisko bolo vypracované podla § 14 zdkona o posudzovani vplyvov a
prilohy ¢. 6 k tomuto zdkonu na zdklade Ozndmenia strategického dokumentu PUM,
stanovisk k Oznameniu, ur¢eného rozsahu hodnotenia pre spravu o hodnoteni, spravy o
hodnoteni a navrhu strategického dokumentu PUM, verejného prerokovania a odborného
posudku. Pri hodnoteni podkladov a vypracovani stanoviska sa postupovalo podl'a ustanoveni
zékona o posudzovani vplyvov.
Pri odporucani navrhu strategického dokumentu sa brali do ivahy environmentélne vplyvy na
prirodné prostredie, chranené uzemia, uzemny systém ekologickej stability, obyvatel'stvo a
jeho zdravie, naruSenie pohody a kvality zivota a ich zranitel'nost, na kultirne a historické
pamiatky.
Predlozena SoH strategického dokumentu PUM v dostatocnej miere primerane ku charakteru
strategického dokumentu identifikuje a popisuje predpokladané vplyvy na Zivotné prostredie
vo vzt'ahu k jednotlivym v stratégii zaradenym a hodnotenym projektom.
Eliminécia, pripadne minimalizacia potencidlnych negativnych environmentalnych vplyvov je
v pripade implementacie a realizacie jednotlivych projektov (navrhovanych ¢innosti)
podmienkou uplatnenia preventivnych opatreni a monitoringu v polohe jednotlivych
projektov podla zdkona o posudzovani vplyvov.
Spracovatel’ odborného posudku vo svojich zaveroch konStatoval, ze posudzovand SoH je
vypracovand podla obsahovej Struktury uvedenej v prilohe ¢. 4 zakona. o posudzovani
vplyvov avzmysle poziadaviek stanovenych v rozsahu hodnotenia k predmetnému
dokumentu. Navrhované rieSenie a podrobnosti spracovania s danému stupniu strategickej
dokumenticie primerané, po obsahovej stranke mozno materidl hodnotit’ pozitivne.
Strategicky dokument predstavuje vhodny, optimalny rozvojovy dokument pre funkcné
uzemie krajského mesta Trencin. Predlozend SoH je akceptovatel'na, vysledky strategického
posudzovania je potrebné zobrat’ do ivahy ako odporticanie pre dopracovanie strategického
dokumentu a to jednak v navrhovej Casti ako aj v implementacnej ¢asti PUM a jeho nésledné
schvalenie. V dalSej etape dopracovania strategického dokumentu je mozné navrhovany
variant rieSenia PUM povazovat’ za environmentalne prijatelny za predpokladu dodrZzania
»Navrhu opatreni a podmienok na vyluCenie alebo znizenie nepriaznivych vplyvov
strategického dokumentu‘ uvedenych v ¢asti V.1. SoH, kapitole 7. odborného posudku, Casti
VI.3 tohto zéaverecného stanoviska a zapracovania pripomienok uvedenych v Casti VI
»Zavery”, bod 3. ,,Odporti¢ania na prepracovanie, dopracovanie, Upravu navrhu strategického
dokumentu® tohto zavere¢ného stanoviska stym, ze ak jednotlivé projekty buda spinat
kritéria pre posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie podl'a zdkona o posudzovani vplyvov,
bude potrebné vykonat’ posudenie vplyvov na zivotné prostredie pred ich povolenim podla
osobitnych predpisov, v ktorom budi podrobne postdené a zhodnotené vsetky pozitivne aj
negativne vplyvy a optimalizované technické rieSenie jednotlivych konkrétnych projektov
s vylucenim, resp. minimalizdciou negativnych dopadov na Zivotné prostredie. Spracovatel
odborného posudku odporuca vydat’ kladné stanovisko so stanovenim podmienok a opatreni
na vylucenie, resp. minimalizdciu negativnych dopadov na Zivotné prostredie v procese
schvalovania a implementécie strategického dokumentu.
K sprave o hodnoteni strategického dokumentu boli doru¢ené stanoviska, ktoré st st uvedené
a vyhodnotené v casti II1.6. Stanoviska predlozené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie.

5. Navrh monitoringu

V procese napiiania PUM moéze dojst ku roznym prekazkam pri realizacii opatreni
(financnym, technickym, ¢i casovym), neCakanym nasledkom opatreni, ¢i nepredvidateInym
makroskopickym zmendm (rozvoj technologii, spolocenské a politické zmeny), ktoré
vyzaduji nastavenie robustného systému vyhodnocovania a managementu rizik pre uspesnu
implementéciu.
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Plan implement4cie a monitoringu (PIM) nastavuje dlhodoby systém sledovania nielen
indikatorov vystupov adopadov, ale tiez procesnych indikatorov, ktoré sa tykaju
vyhodnocovania samotného procesu implementacie PUM a sluzia tak ako spitnd vézba
a podklad pre dalSiu aktualizaciu PUM. Systematicky monitoring indikatorov udrzatelnej
mobility mé viacero funkcii:

- umoziuje vyhodnotenie ispechov a netuspechov pri napliani stanovenych ciel'ov,

- nastavenie novych cielov a odpovedi na nové vyzvy,

- zaist'uje kvalitu a efektivitu planovania mobility.

Za Géelom napliiania PUM, monitorovania a zaistovania adekvatnych odpovedi na vyzvy, su
definované zodpovednosti a postupy v priebehu procesu implementacie projektu, pri¢om
cielom monitoringu a hodnotenia v ramci PUM je sledovanie a usmeriiovanie dopadov
realizovanych opatreni a komunikacia priebehu implementacie s verejnostou. Konkrétne
opatrenia pritom nemaji jednoznacne sledovatelny vplyv na makroskopické indikatory,
kedZze st ovplyvnené Sir§imi zmenami, ale tieZ st¢innostou s d’alSimi opatreniami, ¢i
spolocenskou akceptaciou. Sledovanie S§irSej Skaly indikatorov auzsej sady primarnych
indikétorov tak vyjadruje skor celkové smerovanie a dopady implementacie PUM, aj to vSak
s ohl'adom na faktory, ktoré mesto moze ovplyvilovat’ iba v obmedzenej miere.

Plan monitoringu a hodnotenia je zostaveny z definovania:
- ciel'ov a indikatorov

- monitoringu indikatorov

- komunikacie PUM

- aktualizacie PUM

Na zéklade vitazného navrhu participacie verejnosti a nadvidznosti na strategické smerovanie
mesta bola definovana vizia PUM Trenc¢in do roku 2030 s vyhl'adom na rok 2050 Trencin:
menej aut, viac priestoru pre zivot. Na viziu nadvézuje pat strategickych ciel'ov pre mobilitu,
na ktoré nadvédzuje 77 Specifickych cielov a konkrétnych indikatorov, ktoré umoziuji
sledovat’ vyvoj a napinanie jednotlivych cielov, respektive postup implementacie opatrent,
pri¢om navrhované ciele a indikatory vychadzaju:

- z klucovych Specifickych cielov aich indikatorov, ktoré vychadzaji zo strategickych
cielov, ich pociatocné hodnoty a ich dosiahnutie je modelovatel'né dopravnym modelom na
zaklade zahrnutych opatreni;

- znemodelovanych indikatorov: z harmonizovanych eurdpskych indikatorov udrZatelnej
mobility SUMI, ktorych cielom je umoznit' porovnanie a zjednotenie metodologie pri
sledovani vyvoja udrzatel'nej mobility v eurdpskych mestach;

- z previazanych Specifickych ciel'ov Tren¢ianskeho samospravneho kraja;

- z dalSich strategickych cielov nadradenych dokumentov na narodnej alebo nadnéarodnej
urovni, ktoré sa tykaju udrzateI'nej mobility, bezpecnosti v doprave, alebo dopadu dopravnych
systémov na klimatické zmeny (Vizia 0 ai.).

Jednotlivé indikdtory maji urcené zdroje a nositelov, ktori zaistuji aktualizaciu dat
a vyplhanie struénych monitorovacich prehladov. Pre modelovatené indikatory boli
stanovené pociatocné hodnoty (,,baseline*) v ramci spracovania PUM Trencin, pre d’alSie
indikatory je navrhovany vypocet a stanovenie pociatocnych hodndt v ramci opatreni
Akeéného planu. Hlavnymi zdrojmi dat su:
- Pre indikdtory dopadov: Pasportizacia (inventarizacia) a geodatabaza miestnych
komunikacii, mestskej zelene a d’al§ich sledovanych prvkov, vystupy analyz (napr. na zéklade
vypoctu z funkcii SUMI).
- Déta verejného sektoru a zmluvnych partnerov (Mestska policia, SAD Trenéin, a.s., ZSR).
- Data sukromného a tretiecho sektoru (data mobilnych operdtorov, poskytovatelov sluzieb
zdiel'anej mobility, aplikécit).
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- Specifické prieskumy (dotazniky postojov, prieskumy dopravného spravania, rozhovory).

- S¢itania intenzit dopravy (cyklistov, chodcov, motorovych vozidiel).

- Indikatory vystupov: Monitorovanie napliiiania jednotlivych opatreni (napr. podiel
realizovanych Skolskych planov mobility).

Pre vyhodnotenie Specifickych dopadov konkrétnych opatreni st vhodné samostatné
indikatory, ktoré¢ su spravidla sucastou projektového zameru (napr. data o intenzitach, urovni
sluzby dopravy, imisnej alebo hlukovej zat'azi).

S rychlym a kontinualnym vyvojom technoldgii a vyskumu sa zlepSuju aj moznosti a znizuju
naklady ziskavania ¢oraz podrobnejSich a presnejSich dat, tykajucich sa mobility. Déta su (v
sucasnosti, ako 1vnavrhu) vyuzivané na jednej strane ako podklady pre tupravu
implementovanych opatreni (napriklad reaktivne upravy vedenia linieck MHD, alebo
parkovacej politiky), na druhej strane ako podklad pre vyhodnotenie dopadov opatreni.
V pripade priebezne zbieranych dat (intenzit dopravy, vyuzitia spojov VOD, vyuzitia
cyklociest) je tak mozné do urcitej miery priebezne upravovat’ podobu a zameranie opatreni
pre dosiahnutie stanovenych mil'nikov a overovat’ dopady zmien.

Pre vyhladové obdobie 2030 boli na zaklade vizie a cielov navrhnuté etapové hodnoty
klicovych indikatorov, ktoré¢ nadvézuji na hlavné piliere zmien v dopravnom systéme mesta:
prelozenie hlavnych ciest a vybudovanie lokalnych obchvatov, dobudovanie zakladnej,
celistvej kostry cyklistickej siete, plosné upokojenie dopravy, spojené s preferenciou
a zlepSenim podmienok pre chodzu, vybudovanie termindlov integrovanej dopravy
a nadvézujicu zmenu vedenia liniek s podporou obsluznosti a atraktivity VOD.

Pre rok 2050 boli stanovené cielové hodnoty PUM Trenéin, ktoré st vSak vzhladom na
dlhodoby, nepredpovedatelny horizont a predpokladant priebezni aktualizaciu PUM
(spojenu so zvySenim ambicii), modelovanym odhadom potencidlu zmien v mobilite.

Komunikécia a participacia verejnosti a d’alSich stakeholderov aj v procese implementacie je
zasadnou sucastou procesu PUM. Aktivity, cielové skupiny, ciele a komunika¢né nastroje
Komunikacnej stratégie si prenesené pre obdobie implementécie.

Samostatnym, novym komunikaénym nastrojom, ktory vznikol v priebehu projektu je
platforma Zapoj sa Trencin, ktorej vyuzitie pre dalSie participatné aktivity je sucastou
Navrhovej ¢asti PUM.

Stcastou ciela C4 (Prezentacia vystupov PUM) sa stdva prezentacia a publikdcia
realizovanych opatreni na jednotnej platforme a pravidelné zhrnutie monitorovanych
indikétorov a dosiahnutych cielov a mil'nikov.

Intenzivna a pravidelna komunikécia zvySuje zapojenie obyvatelov do participativnych
aktivit (participativneho rozpoctu, dotacnych programov, pilotnych projektov), ale tiez
zvySuje porozumenie prebiehajucim zmendm, ich dopadom a potrebnosti, a v konecnom
dosledku aj ich akceptaciu, vlastnictvo a zaujem o ich vyuZitie.

Pre udrzanie aktudlnosti PUM Trencin a adaptacie na nové vyzvy a problémy/prilezitosti st
vhodné 2 druhy aktualizacie:

Priebezné, flexibilné aktualizacie (ob rok) st zaloZené na:

- udrziavani aktualnosti dopravného modelu (napr. na zaklade dat zo SLDB 2021, scitani
intenzit dopravy, dat o vyuziti verejnej dopravy ai.),

- prisposobovani aktualizdciam planov, alebo novym planom na mestskej a krajskej urovni,

- prisposobeni aktualnemu vyvoju realizdcie opatreni (neCakanym zdrzaniam, novym zdrojom
financovania),
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- prispésobeni realnemu uzemnému a demografickému rozvoju mesta, v porovnani
S prognozou.

PIn¢é aktualizacie PUM

- potreba d’alSich generacii PUM vyplyva predovsetkym z vyhodnotenia prvej generacie PUM
na narodnej urovni, aktualizacii narodnych a nadnarodnych stratégii a z nich vyplyvajticich
cielov a aktualizacie metodik a procesov spracovania a implementacie PUM.

Podl'a § 16 ods. 1 zdkona o posudzovani vplyvov obstaravatel’ a rezortny organ su povinni
zabezpecit' sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov schvaleného strategického dokumentu na
zivotné prostredie, pripadne pouzit’ na tento ucel existujici monitoring, aby sa predislo
zdvojovaniu monitorovania. Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov navrhovaného
strategického dokumentu PUM na zivotné prostredie podl'a § 16 ods. 2 zakona o posudzovani
vplyvov na ZP spodiva:

a) v systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvov,

b) vyhodnocovani jeho ucinnosti,

c) zabezpeCeni odborného porovnania predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave

PUM nenavrhuje konkrétne izemné vedenie navrhovanych dopravnych koridorov, pre ucely
hodnotenia boli pouzité trasy predpokladané. Vzhl'adom na charakter strategického
dokumentu sa monitoring vplyvu na vybrané zlozky zivotného prostredia nenavrhuje.
Monitorovanie dotknutych zloziek zivotného prostredia a dotknutého obyvatelstva
v suvislosti s realizaciou navrhovanych dopravnych koridorov bude navrhnuté v etape
spracovania projektovej dokumenticie a procesu EIA na zdklade konkrétnej polohy,
technického rieSenia, preskimanych prirodnych podmienok a identifikovanych vplyvov.

Podl'a § 16 ods. 3 zédkona o posudzovani vplyvov ak obstaravatel zisti, Ze skuto¢né vplyvy
strategického dokumentu na Zivotné prostredie posudzovaného podl'a tohto zdkona st horsie,
ako sa uvadza v sprave o hodnoteni strategického dokumentu, je povinny zabezpecit
opatrenia na ich zmiernenie a zdroven zabezpecit' zmenu, doplnenie, pripadne prepracovanie
strategického dokumentu.

Obstaravatel’ arezortny organ st povinni bezodkladne ozndmit' prisluSnému organu
informacie o vysledkoch sledovania a vyhodnocovania vplyvov strategického dokumentu
na Zzivotné prostredie podla § 16 ods. 2 zdkona o posudzovani vplyvov,
ako aj o zabezpeCeni povinnosti podla § 16 ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov
v elektronickej podobe alebo v listinnej podobe.

6. Vyhlisenie sumarizujuce, ako boli zaclenené uvahy o environmentalnych aspektoch
do strategického dokumentu, ako bola zohl’adnena sprava o hodnoteni strategického
dokumentu, ako boli zohPadnené stanoviskd verejnosti Kk sprave o hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskuto¢nenych konzultacii, dovody vyberu
schvaleného strategického dokumentu v porovnani sinymi prijatePnymi variantmi
a informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo v suvislosti s monitoringom
Environmentalne aspekty st vzh'adom na celkovy charakter strategického dokumentu jeho
integralnou sucastou. Cielom strategického environmentalneho posudzovania bolo posudit’
predpokladané vplyvy strategického dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva
a navrhnut’ také opatrenia, ktoré budi negativne vplyvy eliminovat’ a minimalizovat.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu PUM, spracovana podla prilohy ¢. 4 zdkona
o posudzovani vplyvov, dostatocne podrobne, objektivne a primerane dostupnym
informaciam, aj vzhl'adom na rozsiahly charakter posudzovaného strategického dokumentu,
zhodnotila sucasny stav Zivotného prostredia v posudzovanom uzemi, definovala problémové
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oblasti z hl'adiska Zivotného prostredia ako aj mozné vplyvy strategického dokumentu na
jednotlivé zloZzky zivotného prostredia a zdravie obyvatel'stva.

K sprave o hodnoteni boli dorucené 2 stanoviskd od verejnosti, tieto su uvedené
a vyhodnotené v prislusnej cCasti zaverecného stanoviska (II1.6. Stanoviskd predlozené
k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie).

Na zéklade urcené¢ho rozsahu hodnotenia, bolo postdenie strategického dokumentu PUM
vypracované¢ v jednom navrhovanom variante. Obsahom strategického dokumentu su aj
zdiel'ané opatrenia, ktoré je potrebné realizovat’ pre dosiahnutie stanovenych vizii a cielov.

Z priebehu vykonaného hodnotenia strategického dokumentu jednoznacéne vyplynula
opodstatnenost’ implementovat’ a realizovat PUM v navrhovanom variante. Celkove je mozné
konstatovat, ze environmentalne aspekty boli zohladnené v SoH v procese posudzovania
strategického dokumentu. Opatrenia su primerané¢ poziadavkdm pre zachovanie optimalnej
urovne kvality zivotného prostredia.

Strategicky dokument PUM je strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit’ potreby mobility
vo funkénom Uzemi krajského mesta Trencin. Stratégia dokumentu bude st€asne sluzit’ ako
plan wudrzatel'nej mobility a bude podkladom pre Ccerpanie finanénych prostriedkov
europskych Strukturdlnych a investiénych fondov, ako aj podkladom pre aktualizaciu
tizemného planu VUC Trenianskeho kraja, suvisiacich $tadii, stratégii, uzemnych planov
dotknutych obci, planov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych dokumentov.

Navrh monitoringu, ktory je uvedeny v €asti VL.5 vychadza zo sucasného stavu Uzemia
v procese strategického posudzovania, pricom jeho ucelom je sledovanie implementacie PUM
v stvislosti s napliianim definovanych cielov strategick¢ho dokumentu.

7. Informacia pre schval’'ujuci organ o dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov

Podla § 6a ods. 5 zékona o posudzovani vplyvov dotknutd verejnost
pri posudzovani vplyvov strategickych dokumentov ma pravo zlc€astnit’ sa pripravy
a posudzovania vplyvov strategického dokumentu, ato az do schvalenia strategického
dokumentu, vratane prava podat’ pisomné stanovisko podl'a § 6 ods. 6, § 8 ods. 8 a § 12 ods. 2
zékona o posudzovani vplyvov, G€asti na konzultacidch a verejnom prerokovani strategického
dokumentu.

K sprave o hodnoteni boli dorucené 2 stanoviskd od verejnosti, tieto su uvedené
a vyhodnotené v prisluSnej casti zaverecného stanoviska (III.6. Stanoviska predlozené
k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie).

VII. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Spracovatelia zaverecného stanoviska
RNDr. Daniela Butorova

Okresny urad Trencin

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

v sucinnosti s

Regionalny trad verejného zdravotnictva so sidlom v Trenc¢ine
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2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zastupcu prislusného organu,
peciatka

Ing. Jana Hurajova

veduca odboru

Okresny urad Trencin

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

3. Miesto a datum vydania zavere¢ného stanoviska

V Trencine 13. 07. 2021
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