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1 Uvod

Tento dokument nadvédzuje na technickid spravu TS Dopravny model: Ponuka a dopyt.

Popisuje opatrenia, vstupujice do modelovanych navrhovych scenarov do-all a ich dopady na
dopravny systém mesta a mobilitu obyvatelov. Vzhladom ku podobnosti scenarov 2025 a 2030
zobrazuje vysledky navrhovych scenarov do-all pre roky 2030, 2040 a 2050.



2 Scenare rozvoja dopravy navrhovej casti

2.1 Definovanie scenarov

Opatrenia pre navrhové scenare boli vytvorené s cielom naplnenia stanovenych indikatorov pre
Specifické a strategické ciele PUM Trencin a zaroven maximalizacie ich efektivity dopadov voci
nakladom a technickej realizovatelnosti.

V ramci modelovania scenarov do-all boli modelované najma infraStruktirne a organizacné
opatrenia, ktoré preukazatelnym a posiditelnym spdsobom ovplyviiuji parametre siete a volby
dopravného prostriedku.

(Pozitivne) dopady navrhovych scenarov po zahrnuti nemodelovatelnych (najma méakkych)
opatreni budd teda pravdepodobne eSte vyraznejSie.

2.1.1 Navrhovy scenar 2030

Navrhovy scenar 2030 (dalej NAVRH 2030) nadvdzuje na scenar BAU-B 2030, ktory bol rieSeny
v analytickej ¢asti PUM Trenc€in. Pocita s naplnenim Gzemného planu do roku 2030 a rozvojom
demografie podla demografickej progn6zy. Scenar BAU-B 2030 zahffia prestavbu centra mesta
Trenéina a prepojenie ulice Gen. M. R. Stefanika novi komunikacif pri Zelezni¢nej trati a tie?
vystavbu mosta cez ostrov na Orechové.

Z infrastruktdrnych zmien navrhovy scenar 2030 obmedzuje vjazd pre osobné vozidla do centra
mesta Trencina. Ulica Legionarska, resp. Jozefa Braneckého je Gsekovo zjednosmernena

s vytvorenim vyhradeného pruhu pre autobusy MHD a je tym zakazany prejazd vozidiel. Scenar
NAVRH 2030 tieZ pocita so zmenou tried komunikacii. Ulica Bratislavska je v scenari
modelovana ako zberna komunikacia, ulica Elektri¢na ako cesta I. triedy (vid' Obrazok 6).

Do navrhového scenara bolo zapocitané zvySenie parkovného pre nerezidentov a zriadenie
Styroch novych parkovisk P&R (vid' 6). Dochadza k upokojeniu obytnych Stvrti, je pocitané so
zniZenim rychlosti na 30 km/h na vac¢sine mestskych obsluznych komunikacii podla kategérie

komunikacie a prevaZzujicej funkcie Gzemia.

Zmena vo verejnej doprave pocita s vystavbou nového terminalu pre MHD (TIOP). Bol navrhnuty
novy systém liniek MHD, ktoré optimalizujd obsluhu novozastavaného Gzemia.

Navrhovy scenar rozvija cyklistick( a peSiu infraStruktdru: posudzuje novy cyklisticky most
(lavku), niekolko pesich a cyklopodjazdov, zlepsujlcich priepustnost Gzemia, nové cyklotrasy
a cyklopruhy. Cyklistické opatrenia s znazornené na Obrazok 4.

BlizSi zoznam opatreni v scenari je v Tabulke 1.



2.1.2 Navrhovy scenar 2040

Navrhovy scenar 2040 (dalej NAVRH 2040) nadvazuje na scenar BAU-B 2040, ktory bol rieSeny

v analytickej ¢asti PUM Trencin a zahfna vSetky navrhové opatrenia zo scenara NAVRH 2030.

Navyse je zapocitané zriadenie novej vlakovej linky na trati 143. V ramci linky je modelované

zriadenie Styroch novych vlakovych zastavok (centrum mesta, Pri nemocnici, Biskupice, OC

Laugaricio). Je tieZ zapocitané vyrazné navySenie poctu spojov.

2.1.3 Navrhovy scenar 2050

Navrhovy scenar 2050 (dalej NAVRH 2050) nadvéazuje na scenar BAU-B 2050, ktory bol rieSeny

v analytickej ¢asti PUM Trencin a zahfna vSetky navrhové opatrenia zo scenara NAVRH 2030 a
NAVRH 204o0.

2.1.4 Nemodelované opatrenia

Scenar do-all obsahuje dalSie opatrenia, ktorych dopady nie st modelovatelné, avsak majd

potencial podporit rozvoj udrZatelnej dopravy a podporit pozitivne dopady modelovanych

opatreni, v tychto oblastiach:

Rozvoj kvality verejnych priestranstiev, mobiliaru a bezbariérovosti peSich tras;
Integracia verejnej dopravy, revitalizacia zastavok, pristupnosti a vybavenia vozidiel
a zastavok pre multimodalitu;

Podpora zdielanych médov dopravy;

Podpora bezemisnej a udrZatelnej mestskej logistiky;

Kampane a schémy pre podporu udrZatelnej mobility, primarne pri cestach do prace
a do Skoly;

Integrovany rozvoj Gzemia a mobility — rozvoj Gzemia so zohladnenim vztahu medzi
dostupnostou, vybavenim (izemia a preferovanymi spésobmi dopravy;

VyraznejSie upokojenie obytnych Stvrti na zaklade participacie ob¢anov (ekvivalent
britskych LTN — Low Traffic Neighbourhoods) so zahrnutim vyraznejSieho zniZenia
aktivnej rychlosti vozidiel, preferencie aktivnych médov dopravy, zniZenia dopravnej
funkcie ulicného profilu a modalnej filtracie (selektivneho zaslepenia alebo

zjednosmernenia vyjazdov zo z6ny).

Tabulka 1 Scendre rozvoja dopravy

Kod Analyticka ¢ast Navrhova ¢ast
st(a\.ldt,)y Popis BAU-B | BAU-B | BAU-B | NAVRH | NAVRH NAVRH
vi
Obrazok 2) 2030 2040 2050 2030 2040 2050
Centrum - A-prepojenie
AB . X X X X X X
Elektricnej ul. s ul. Gen.




M. R. Stefanika novou
komunikéaciou pri Zel.
trati, B-most ostrov-
Orechové
Dialni¢ny privadzac -
C varianta pri Opatovciach X
1 Dialni¢ny privadzac -
varianta Zamarovce
Ca Prepojenie 1/61 s ll/507
cez Zilinskd a novy most
Napojenie I/61B na ul.
D1 X X X
Gen. L. Svobodu
D Juhovychodny obchvat
Severny obchvat, od
E1 Zablatia po ul. X X X
Istebnicka
Ea Severny obchvat, od
Istebnickej po Il/507
Obchodna z6na
F . X X X
Laugaricio
Prep. Soblahova na
Ha ) ) X X
Vychodnd
Prep. Soblahova do
H2 . X
Kubrice, 111/1880
J Prep. Opatovce, Ill/1879 X
Prelozka Il/507 -
K X X
Zamarovce
PrediZenie ul. Gen. L.
L X X X
Svobodu
Uprava ll/507 od R2 po
M o X X X
Trencin
N R2 X X X

Demografia a rozvoj Gzemia +

doplnkova siet 2030 X * *
Demografia a rozvoj Gzemia +
doplnkova siet 2040 X X
Demografia a rozvoj Gzemia +
doplnkova siet 2050 X
Cyklogenerel — realizacia cyklistickej
infrastruktdry X X *
Koeficienty vyvoja medzioblastnych « « «

vztahov

Opatrenia navrhovej €asti




.V2, 0.V2

Nové linky MHD (vid
Obrazok 3)

I.V2,0.V2

Nové linky MHD —
zvySeny interval

Zriadenie vlakové linky
na trati 143

[.B1-1.Bg

Cyklisticka infrastruktdra
(vid' Obrazok 4)

I.C1

Priepustnost (izemia pre
pesich a cyklistickd
dopravu

Zmena tried komunikacii
(vid' Obrazok 6)

0.A1, I.C2

ZniZovanie aktivnej
rychlosti pri prejazde
obytnymi Stvrtami a
mestskymi bulvarmi (vid
Obrazok 5)

I.P1

P&R (vid Chyba!
Nenalezen zdroj
odkaz(.)

0.P1

Zmena parkovacej
politiky pro nerezidentov

0.P1.

Zmena parkovacej
politiky pre nerezidentov
— prisnejsi reZim

1.C4, 1.Cs

Makké opatrenia

I.B6

Makké opatrenia
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Planované dopravné stavby
I cCestal. triedy
Cesta Il triedy

Cesta lIl. triedy

[0 Zberna komunikacia
Obsluzna komunikacia
M = B Dizhicny privadzac

Obrazok 2 Nové dopravné stavby
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Trasa spojov MHD

Trasa spojov MHD
N1
N\ 10
VY
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Cykloopatrenie

- Chranené cyklopruhy

- Cyklocesta

B Fodiazd, nadjazd
Rekreaéné prepojenie

[ spoloény chodnik

- Upokojené prepojenie

- Viacugelovy pruh

Obrazok 4 Opatrenia v cyklistickej infraStruktire



Upokojené zony

Upokojené zény
- Upokojené zony
Zény 30

Vodny tok

Obrazok 5 Upokojené zony 2030

Predpokladana kategorizacie komunikacii v roku 2050 a umiestnenie parkovisk P&R
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| == Cesta lll. triedy

— Zjazd, najazd
e (Cesta |. triedy

m—— Cesta |l. triedy

Zberna komunikacia

Obsluzna komunikacia

== Feleznice

Obrazok 6 ZAKOS - NAVRH 2030 + lokalizacia parkovisk P&R



2.2 Vysledky scenarov

2.2.1Dopravné intenzity

Zmeny v intenzite dopravy st znazornené na 21 profiloch. Tu v sprave si ukazky vysledkov (vid
Obrazky 09-14), mapy vo formate A2 si sicastou priloh.

—

Zékladna komunikacna sief
- Planovana komunikacia
==== Dialnica

=== Dialni¢ny privadzac

w= Cesta |. triedy
| m— Cesta ll. triedy
Cesta lll. triedy

—— Miestna komunikacia

- Zeleznice

Obrazok 7 Profily pre porovnanie v scenaroch

Zmeny dopravnych intenzit v modelovanych navrhovych scenaroch:

e Dopravné intenzity v SirSom centre mesta vyrazne klesaji, doprava sa presiva na ulicu
Elektricna a navrhovany prietah cesty I/61 centrom mesta

e Rovnako klesajud intenzity na ulici Bratislavska po realizacii prelozky/prietahu cesty I/61

e Upokojenim ulice Istebnicka dochadza k presunu ¢asti dopravnych intenzit na novy
severny obchvat mesta

e Vdaka upokojeniu ulice Zlatovska dochadza k miernemu narastu intenzit na

novovybudovanej ulici Velkomoravska

Tabulka 2 Porovnanie dopravnych intenzit v jednotlivych scenaroch navrhovej ¢asti

BAU-B | BAU-B | BAU-B | NAVRH | NAVRH | NAVRH
2030 2040 2050 2030 2040 2050

1 Brnianska 5 800 6 800 6 800 5200 5700 5100
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2 D1 34100 | 36200 | 34600 | 34100 | 36200 | 33900
3 | Elektricna 23500 | 25400 | 24500 | 26 600 | 28 900 | 27100
4 | Gen.M.R. Stefanika 8 400 9 200 8 900 4 400 4 600 4 500
5 | Generala Svobodu 15200 | 15600 | 15800 | 11900 | 11600 | 11800
6 | Hasicska 2 600 2 700 2700 1500 1500 1500
7 /61 19100 | 19300 | 18200 | 15300 | 15700 | 14 600
8 I/61 - Stary most 22300 | 24000 | 22800 | 17300 | 18300 | 16 600
9 I/61B - Novy most 32300 | 35300 | 33900 | 28200 | 30300 | 29100
10 | Il/507 u Laugaricia 28 000 | 28 000 | 26200 | 27600 | 27500 | 26100
1 kruhovy objazd 10 500 | 10 900 | 10 300 8 300 8 300 7 800
Soblahovska
12 | kruhovy objazd Vlarska 10 600 | 11500 | 10 600 8 200 8 600 8 100
13 | Martina Razusa 6 000 6 400 5 400 4 800 5 000 4 500
14 | most do Orechového 10 600 | 11700 | 10 400 8 800 9 700 8 600
15 | Namestie sv. Anny 5 600 5 900 5 800 2 000 2200 2200
16 | PDs 19 000 | 20200 | 17000 | 17200 | 18 000 | 15000
17 | preloZka I/61 pri Hasicskej | 33600 | 35500 | 32700 | 27800 | 29 000 | 26 700
18 | prelozka 1/61 pri parku 20000 | 21200 | 18700 | 19500 | 20200 | 17 900
19 | Vlarska 9 000 | 10100 9 000 9100 | 10200 8 200
20 | Vlarska - podjazd 13300 | 14500 | 14700 | 10300 | 11600 | 11600
21 | Zamarovska 5700 2 800 3700 5 600 1900 2 600

2.2.2 Objemy motorovej dopravy

e Navrhovy stav 2030 zniZuje pocet najazdenych vozokm v centre Trencina na 80 %

oproti BAU-B scenaru (na 83 % oproti modelovanému si¢asnému stavu 2019).

e Vramci KU mesta Trenéina sa v ndvrhovom scendri 2030 znizuje pocet vozokm o 5 %.

Tabulka 3 Vozokm v jednotlivych scenaroch

- ] STAV 2019 BAU-B NAVRH NAVRH NAVRH
Uzemie
2030 2030 2040 2050
Cely dopravny model 2297600 | 2715500 | 2536000 | 2714500 | 2707 900
KU mesta Trenéin 653 700 788 400 705 400 754 600 724 300
Centrum mesta (vid 65100 67 600 49 000 51700 49 200
Obréazok 8)
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CENTRUM

Obrazok 8 Centrum mesta pre vypocet vozokm
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Suma vozidel za den - NAVRH 2030

Suma vozidiel
- Dialnice
- Cesta |. triedy

- Cesta Il. triedy
- Cesta lIl. triedy

- Miestné komunikacie

Vodna plocha

Obrazok 9 Scenar NAVRH 2030

Rozdiel dennych intenzit BAU-B 2030 vs. NAVRH 2030

o ms(
N 0@&J§:.;

%

Rozdiel intenzit

0 1736 3477 6944

- Pokles intenzit
- Narast intenzit

Obrazok 10 Rozdiel dennych intenzit (NAVRH 2030 - BAU-B 2030)
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Suma vozidel za den - NAVRH 2040

Suma vozidiel
- Dialnice
- Cesta |. triedy

- Cesta Il. triedy
- Cesta lIl. triedy

- Miestné komunikacie

Vodna plocha

Obrazok 11 Scenar NAVRH 2040

Rozdiel dennych intenzit BAU-B 2040 vs. NAVRH 2040

S %“"“ Y
LN AV
NN
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Rozdiel intenzit

0 1939 3878 -7755

- Pokles intenzit
- Narast intenzit

Obrazok 12 Rozdiel dennych intenzit (NAVRH 2040 - BAU-B 2040)



Suma vozidel za den - NAVRH 2050

Suma vozidiel
- Dialnice
- Cesta |. triedy

X - Cesta Il. triedy

- Cesta lIl. triedy
- Miestné komunikacie

Vodna plocha

Obrazok 13 Scenar NAVRH 2050

Suma vozidel za den - NAVRH 2050

Suma vozidiel
- Dial'nice
- Cesta |. triedy

Y - Cesta Il. triedy

- Cesta Ill. triedy
- Miestné komunikacie
Vodna plocha

Obrazok 14 Rozdiel dennych intenzit (NAVRH 2050 - BAU-B 2050)
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2.2.3 Volba dopravného prostriedku

Funkcia volby dopravného prostriedku bola v ramci dopravného modelu sledovana medzi
Styrmi dopravnymi médmi (OA, bicykel, peSie a VHD). Tato funkcia je najviac zavisla na
prepravnom Case. Vdaka zavedenym opatreniam (podpora pesej a cyklistickej dopravy) sa stali
atraktivnejsSimi m6dy nemotorovej dopravy pre cesty na kratku vzdialenost a poklesol podiel
individualnej automobilovej dopravy. Na poklese motorovej dopravy ma najviac zasluhu

upokojovanie obytnych ¢asti.

Model - Stav 2019 Model - NAVRH 2030

100% 100%

BO% BO%
b0% B0%
Al 40%

20% | 20%

0%
2 4 B B 10 km 2 4 G B 10 km

0%

m 04 mKOLO mPESI mWVHD m04 mKOLO mPEEl mVHD

Obrazok 15 Volba dopravného prostriedku v scenaroch

Modely volby dopravného prostriedku boli vytvorené pre potreby dopravného modelu z dat
prieskumu dopravného spravania. Zaciatok a koniec ciest z prieskumu dopravného spravania
bol prevedeny na drovef zén v dopravnom modeli. Bol dopo¢itany ¢as a dlzka trasy ako pre
mad, ktory bol k ceste vyuZity, tak pre vSetky alternativne médy. Intrazonalne cesty a cesty,
ktoré presahuji Gzemie dopravného modelu, neboli do odhadov zahrnuté. Z tohto dévodu by
nemali byt vysledky analyzy volby dopravného mddu pre dopravny model pouZité ako
samostatny analyticky vystup.

Modal split niZSie v tabulke je pocitany z Home-based ciest v ramci modelovaného Gzemia.

Tabulka 4 Modal split

Dopravny mod BAU-B 2030 NAVRH 2030 NAVRH 2040 NAVRH 2050

Osobny automobil 42,0% 28,4% 27,7% 28,2%
Bicykel 8,1% 14,7% 16,1% 15,9%
Chodza 34,9% 36,7% 34,9% 34,9%
VHD 14,9% 19,6% 20,7% 20,4%
P&R 0,0% 0,5% 0,6% 0,6%
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2.2.4 Nastup na zastavkach MHD

NiZSie v tabulke je odhad poctu nastupujicich cestujicich do MHD v rdmci jednotlivych

scenarov.

Tabulka 5 Nastupujici do MHD

STAV 2019 BAU-B NAVRH NAVRH NAVRH
2030 2030 2040 2050
Nastupujici MHD 20 700 22 700 41200 44 900 43 200
VOZOKM MHD 5300 6700 8500
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5 Zoznam priloh

Format A2:

e Dennaintenzita dopravy, suma za 24 hodin — Scenar NAVRH 2030
e Dennaintenzita dopravy, suma za 24 hodin — Scenar NAVRH 2040
e Dennéintenzita dopravy, suma za 24 hodin — Scenar NAVRH 2050
e Rozdiel dennych intenzit — NAVRH 2030 - BAU-B 2030
e Rozdiel dennych intenzit — NAVRH 2040 - BAU-B 2040
e Rozdiel dennych intenzit — NAVRH 2050 - BAU-B 2050
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