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Zoznam pouzitych skratiek

ACO
ADT
BAU
Ccbv
¢.

dB
EC
EU
GIS
hod.
k. q.
km/h
Lpeq,p

Ly

Ln

Ldvn

L

LNV

Mz
NR SR
OA

PUM
SR
TNV
ZBGIS®
Z. 2.
ZSR

Asphalt concrete (asfaltovy betdn pre obrusné vrstvy)
Priemerna denna intenzita

Business as usual

Centrum dopravniho vyzkumu

Cislo

Decibel

European Commission

Eurdpska unia

Geograficky informacny systém

Hodin

Katastralne uzemie

Kilometer za hodinu

Ekvivalentna hladina akustického tlaku

Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre den urcena pri pésobeni sledovanych
zdrojov hluku poéas vietkych dni roka (¢asovy interval 6%°— 18% h)

Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre noc uréena pri pésobeni sledovanych
zdrojov hluku poéas vietkych dni roka (¢asovy interval 22°°— 6% hod)

Hlukovy indikator pre den, vecer, noc, hlukovy indikator pre celkové obtaZzovanie Laeq Ekviva-
lentna hladina akustického tlaku A (¢asovy interval 24 hod)

Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre vecer urcena pri pésobeni sledovanych
zdrojov hluku poéas vietkych dni roka (€asovy interval 18%°— 22 hod)

Lahké nakladné vozidla

Meter

Ministerstvo zdravotnictva
Ndrodnad rada Slovenskej republiky
Osobny automobil

Cas

Plan udrzatelnej mobility
Slovenska republika

Tazké nakladné vozidla

Zakladna bdaza udajov pre geograficky informacny systém
Zbierka zakonov

Zeleznice Slovenskej republiky



1 UVOD

Akustické posidenie je spracované ako jedna z ¢asti Planu udrZatelnej mobility funkéného Gzemia
krajského mesta Trencin (dalej len PUM), ktorej zadavatelom je Mesto Trencin. Cielom tejto Stldie je
vyhodnotenie hlukovej zataZe mesta Trencin pre dva scenare, pre scenar 2019 (cestna a Zelezni¢na
doprava) a pre scenar BAU 2030 (naivny scenar pre cestni a Zeleznic¢nd dopravu). Vyhodnotenie hlu-
kovej zataZe je urobené na hygienicky limit, hlavnym cielom modelovania hlukovej zataZe je poside-
nie vplyvu dopravy z prevadzky na pozemnych komunikaciach a Zelezni¢nych tratiach v meste Trencin
podla narodnej legislativy, rieSi sa zakonom NR SR €. 355/2007 Z. z. [1] z 21. jlina 2007 0 ochrane, pod-
pore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Pre presné urcenie, dodrza-
nie i nedodrZanie poZiadaviek vyplyvajicich z platnych hygienickych limitov je mozné odporucit uro-
bitf v danej lokalite akreditované meranie hluku v mimopracovnom prostredi, ktoré presnejsie zachyti
akusticky stav v danom mieste. Modelové vypocty hlukovej zataZe st robené s ohladom na Struktdru
dopravy a vychadzajd predovsetkym z podkladov multimodalneho dopravného modelu mesta Trendcin.

1.1 Popis zaujmového uzemia

RieSené (izemie akustickej Stldie je totoZné s administrativnym (izemim mesta Trencin a prilahlych
obci s vyznamnym podielom dochadzky za dennymi aktivitami do rieSeného mesta (Skalka nad Va-
hom, Trencianska Tepla, Zamarovce, Kostolna-Zariecie, Soblahov, Velké Bierovce, Trenc¢ianska Turna).
Situacia zaujmového l(zemia je zobrazena na obrazku 1.
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Obr. 1 Vyznacenie obci v zaujmovom Gzemf{
1.2 Legislativa

Narodna legislativa sa rieSi zakonom NR SR €. 355/2007 Z. z. z 21. jiina 2007 0 ochrane, podpore a roz-
voji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Eurépska legislativa vychadza zo
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady €. 2002/49/EC [2] z 25. jdna 2002, tyka sa posudzovania a
riadenia environmentalneho hluku.

1.2.1 Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z.

Pripustné hodnoty hladiny hluku stanovuje vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z. z. [3], ktorou sa ustanovujud
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. Hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi pre cestni a
Zelezni¢ni dopravu st uvedené v Tab. 1 Pripustné hodnoty urcujicich veli¢in hluku vo vonkajSom
prostredi a).



Tab. 1 Pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vonkajsom prostredi @

Opis chraneného Gzemia Ref. Pozemna doprava®o | Zelezni¢né dra-
¢as. in- hyo
ter. Lneq,p [dB] Laeq,p [dB]
Uzemie s osobitou ochranou pred hlukom (napriklad den 45 45
kiapelné miesta, kipelné a lieCebné arealy). .
vecer 45 45
noc 40 40
Priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych a def 50 50
rodinnych domov, priestor pred oknami chranenych .
vecer 50 50

miestnosti Skolskych budov, zdravotnickych zariadeni
a inych chranenych objektov?, vonkajsi priestor v obyt- | ;¢ 45 45
nom a rekreac¢nom Gzemi.

Uzemie ako v predchadzajiicej kategérii v okoli dialnic, | defi 60 60

ciest l. a ll. triedy, miestnych komunikacii s hromadnou .

dopravou, Zelezni€nych drah a letisk, mestské centra. vecer 60 6o
noc 50 55

Pozndmky k tabulke:

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén. Ak ide o sezénne zariadenia, hluk sa hodnoti pri podmien-
kach, ktoré je mozné pri ich prevddzke predpokladat.

b) Pozemnda doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy.

¢) Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie 0séb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania (napriklad skoly pocas vyucovania).

Pri hodnoteni vplyvu hluku vo vonkajSom priestore sa postupuje podla hodndt hluku vyjadrenych v ek-
vivalentnych hladinach akustického tlaku Laeq, (teda v casovo integrovanych hodnotach hluku)

a dalSich kritérii vo vdzbe na sp6sob vyuZitia Gzemia, druhy zdrojov hluku atd. Také vyjadrenie vplyvu
hluku vSak nie je dokonalé, nepriaznivé Gcinky hluku zavisia i na jeho dalSich vlastnostiach, ako je
maximalna hladina hlukovych udalosti, ich frekvencia v ¢ase alebo dennej dobe. Prevladajici spdsob
hodnotenia hluku podla ekvivalentnej hladiny je vSak uZito€ny, ak porovnavame vzajomne podobné
hlukové situacie. V beznej praxi sa podla ekvivalentnych hladin posudzuje ustaleny alebo premenny
hluk, ako napr. hluk z dopravy, hluk z vaéSiny priemyslovych zdrojov a pod. Predpoklada sa, Ze su-
hrnny efekt hlukovych udalosti vnimanych ¢lovekom je Gmerny sictu ich zvukovej energie (princip rov-
nakej energie). Preto sa stanovuje ako priemer celkovej energie za urcity cas P (12 hodin, 8 hodin, 1
hodina a pod.), t. j. ekvivalentna hladina akustického tlaku Zaeq,, ktora je odvodena integraciou hluko-
vych drovni s vahovym filtrom A, ktory zaznam hluku prispdsobuje citlivosti ludského sluchového or-

ganu.

Podla platnych predpisov sl pre hodnotenie vplyvu hluku z dopravy vo vonkajSom priestore stanovené
hlukové indikatory ekvivalentnej hladiny akustického tlaku Zaeq,p Casovo vztiahnuté na:

Ls — dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny akustického tlaku A pre obtaZovanie pocas dna
(dlZka 12 hod., €asovy interval 6-18 hod.),

L. - dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny akustického tlaku A pre obtaZovanie pocas ve-
¢era (dlzka 4 hod., €asovy interval 18-22 hod.),



L» — dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny akustického tlaku A pre obtaZovanie poc¢as noci
(dizka 8 hod., asovy interval 22—6 hod.).

1.2.2 Nariadenie vlady SR €. 258/2008 Z. z.

Clenské &taty Eurépskej tnie, medzi ktoré patri i SR, pristdpili k ndvrhu a naslednému prijatiu smer-
nice Eurépskeho parlamentu a Rady €. 2002/49/EC z 25. jana 2002, ktora sa tyka posudzovania a ria-
denia environmentalneho hluku. Cielom smernice je zaistit v €lenskych 3tatoch EU jednotné postupy a
politiku dlhodobého zniZovania environmentalneho hluku. Smernica by mala okrem iného poskytnit
zakladny podklad pre nadvdzujicu legislativu regulujdcu hluk, pre vyvoj a dokoncenie opatreni tykaja-
cich sa obmedzenia emisii hluku z velkych zdrojov, a to najma hluku z cestnej a Zeleznicnej dopravy a
infrastruktdry.

Dal3im moZnym spdsobom je hodnotenie na hygienicky limit podla nariadenia vlady SR €. 258/2008
Z. 2. [4], ktorym sa menfi a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky €. 43/2005 Z. z. [5], ktorym sa
ustanovujd podrobnosti o strategickych hlukovych mapach a akénych planoch ochrany pred hlukom,
vychadza zo zmienenej smernice Eurépskeho parlamentu a Rady €. 2002/49/EC.



2 VYPOCTOVY MODEL HLUKOVE]J ZATAZE

Zdrojom podkladovych dat hlukového modelovania pre cestnii dopravu je dopravny model zaloZeny
na priemernych dennych intenzitach, ktory bol spracovany Centrom dopravniho vyzkumu, v. v. i. (dalej
CDV) pre Gcely tohto projektu, a to vo verzii multimodalneho dopravného modelu. Data boli nasledne
zhotovitelom upravené v programe ArcGIS 10.6 a prevedené do 3D formatu pre potreby hlukového mo-
delovania. Dopravny model bol doplneny o vrstvu mostov, protihlukovych stien, tieZ bola upresnena
vySka budov. Pre Zelezni¢n( dopravu boli doplnené protihlukové steny a uchytenie kolajnic. Hlukova
zataz je stanovena pre s(iCasny stav 2019 intenzit cestnej a Zelezni¢nej dopravy a pre scenar BAU
2030 pre cestnl a Zelezni€én( dopravu. Vzhladom k tomu, Ze v scenari BAU nie s v predmetnom
Gzemi planované Ziadne Zelezni¢né stavby, zostava stav rovnaky ako v scenari v roku 2019.

Na vlastny vypocet bol pouZity program SoundPLAN vo verzii 8.1, ktory je jednym z celosvetovo roz3ire-
nych softwarov pre modelovanie dopravného a priemyslového hluku s pouzivatelsky prijatelnymi na-
strojmi. Tento softwarovy systém pracuje formou modulov v 3D a spracovava rézne druhy map vratane
ich rezov (napr. hlukové ¢i emisné), vizualizacie, optimalizacie protihlukovych stien atd. Softwarom je
dalej mozZné robit napriklad vypocet hlukovych map, vypocet hlukovych map fasad a nasledne stano-
vit poCet zasiahnutych obyvatelov. Systém obsahuje relevantné narodné a euré6pske normy a Stan-
dardy a je vyvijany podla platnych doporuceni EU.

Mapy cestnej a Zeleznicnej hlukovej zataZe z dopravy boli vypocitané v tomto programe s priestorovym
rozliSenim 10 m vo vySke 4 m nad povrchom terénu tak, aby bolo mozné nad vypocitanymi hodnotami
vygenerovat dostatocne podrobné mapové vystupy vo forme patdecibelovych izofénovych map.

2.1 Datova zakladna

Ako uZ bolo popisané v Gvodnej Casti kapitoly, dopravny model bol spracovany firmou CDV, a to

vo verzii multimodalneho dopravného modelu pre dva scenare cestnej dopravy, sicasny stav 2019 a
pre stav BAU 2030. Hlukovy model teda zahffia dopravny model a data o reliéfe, pozemnych komuni-
kaciach a budovach. Zhotovitelom je doplneny o informacie o typoch povrchov pozemnych komunika-
ciiaich Sirok, o mosty, cestné protihlukové steny. Pre model Zeleznice sa dalej vychadza predovset-
kym z ddajov ZSR (prejazdy vlakov, PHS a i.), ktory je zhotovitelom doplneny o rychlosti z tabulky trato-
vych pomerov. Pre hlukovd Stddiu mesta Trencin boli pouZité nasledujice podkladové data z jednotli-
vych zdrojov:

Dopravny model mesta Trenc¢in — spracovany CDV:
e intenzity cestnej dopravy (vratane zloZenia dopravného priadu a jeho rychlosti),
e siet pozemnych komunikacii,
e sietZelezni¢nych trati.

Zakladna baza Gdajov pre geograficky informacny systém (ZBGIS®):

e vySkopisna Cast (zemia (v podobe vrstevnic, terénnych hran a vyskovych bodov),



e polohopisna cast Gzemia (budovy, vodné toky a plochy).
Zeleznice Slovenskej republiky (dalej len ZSR):

e na zéklade Ziadosti CDV na ZSR boli poskytnuté data o priemernom dennom pocte prejazdov
vlakov na poZadovanych Gsekoch trati v rozdeleni na osobné a nakladné vratane motorovej trak-
cie, protihlukové steny, ich vyska a material, spdsob uchytenia kolajnic, poloha a parametre

protihlukovych stien pri Zelezni¢nych tratiach.

2.2 Metodika vypoctu

Cestna doprava

Pre vypocet bola pouZita vypoctova metdda NMPB Routes (vypocet imisii hluku z pozemnej cestnej
dopravy s adaptaciou pre pouzite v SR) [6], [7], [8]. Vystupom je izofénova hlukova mapa v patdecibe-
lovych pasmach. Hlukova mapa je graficka vizualizacia Gdajov o hlukovej situacii v Gzemi pri pouZiti
vopred zvoleného hlukového ukazovatela. Hlukové mapy boli vyvhodnotené pre referencné ¢asové in-
tervaly 6-18 hod. (den), 18—22 hod. (vecer), 22—6 hod. (noc) v priestorovom kroku 10 m vo vyske 4 m.
Je potrebné uvedomit si, Ze akykolvek vypoctovy softvér je iba vgkonnym nastrojom pre modelovanie
akustickej situacie.

V ramci cestnej dopravy uvazuje hlukovy model tieto kategérie: OA, LNV, TNV. Do hlukového modelu
takisto vstupuje plynulost premavky a modelované dopravné intenzity vychadzajlce z dopravného
modelu [9] a (daje o povrchu komunikacie a mostoch na modelovanej sieti. Cestné mosty boli do mo-
delu zadavane manualne v GIS prostredi. Vzhladom k nedostatku podkladovych dat bol na vSetkych
Gsekoch siete zvoleny najtypickejsi povrch ACO 11 (asfaltovy beton pre obrusné vrstvy) s priemernym
vekom 5 rokov. V pripade OA, LNV a TNV bola ADT prepocitana pomerovo na priemernd dennd, no¢n(
a vecernl hodinovd intenzitu, ¢o je format vstupov, ktoré vyZzaduje pouZitd metodika. Do modelu je
doplnena rychlost z dopravného modelu, v scenari 2019 je stanovena kapacitne zavisla rychlost ako
najvyssia povolena rychlost, vdopravnom modeli scendra BAU 2030 je stanovena kapacitne zavisla
rychlost. Scenar BAU 2030 je doplneny o nové komunikacie vychadzajlce z dopravného modelu.

Zelezni¢na doprava

Pre vypocet hlukovej zataZze zo Zeleznicnej dopravy bola pouZitd metodika Schall 03 (vypocet imisii
hluku zo Zeleznicnej dopravy s (pravou pre pouzitie v SR) [10],[11]. Metodika zohladnuje pocty, druhy,
d{Zky, typ bfzd a rychlosti vlakov, typ Zel. zvrsku, polomer oblikov smerového vedenia trate.

Hlukova zatazZ zo Zeleznicnej dopravy bola pocitana pre vsetky Zelezni¢né trate mesta Trencin. Podkla-
dové data s (dajmi o pocte prejazdov jednotlivych vliakovych siprav, protihlukové steny (vySka, mate-
rial) a technické parametre trate boli poskytnuté ZSR, tratové rychlosti boli doplnené v GIS z tabulky
tratovych pomerov, do modelu boli tieZ zadané Zelezni¢né mosty.

Na zaklade analyzy zloZenia vozového parku (druh vlaku — nakladny/osobny, hmotnosti a cestovného
poriadku a motorovej ¢i dieselovej trakcie) a tieZ rychlosti jednotlivych sdprav bol definovany pocet



vlakov s konkrétnymi ,,hlukovymi“ vlastnostami na kazdej trati. Vstupom do hlukového modelu boli
data o ADT pomerovo rozpocitané medzi den, veCer a noc a jednotlivé typy vliakov. Do modelu bola tieZ
zahrnuta tratova rychlost (tabulky tratovych pomerov) a typ kolajového zvrsku.

2.3 Neistota vypoctu

Presnost vysledkov vypoctu je dana predovsetkym presnostou a kvalitou vstupnych dat. Je nutné si uvedo-
mit, ze akykolvek vypoctovy software je len vykonnym nastrojom pre modelovanie akustickej situacie.
Presnosti vypoctov hlukovych map s obmedzené geometrickou presnostou bezne dostupnych mapo-
vych podkladov a dalSich vstupnych dat. Pri digitalnom mapovom podklade ZABAGED 1: 10 000 je
stredna polohova chyba (ide o strednl chybu, nie 0 maximalnu odchylku) pri bodoch jednoznacne
identifikovatelnych v teréne (Zeleznice, cesty, budovy ai.) do 5 m. Aby bol vypoctovy postup, resp. po-
uZity softwarovy produkt, pre vypocet hluku v Gzemi akceptovatelny, je nutné dbat na to, aby vykazo-

val vysledky v takej triede presnosti, s akou je moZné ziskat vysledky terénnymi meraniami. Rozdiel hod-
noty Laeq,r 0d konvencne spravnej hodnoty Laeq,p by nemal byt mensi nez 2 dB, t. j. celkova neistota vypocto-
vého modelu je +/- 2dB. Tieto hodnoty je mozné pri schvalenych metodikach vypoétov pre jednotlivé druhy
hlukov dosiahnut za predpokladu dostatoc¢nej korektnosti vstupnych dat. Vplyv dalSich zmien zakladnych
vstupnych parametrov vypoctov na emisné hodnoty Laeq,r udava nasledujuca tabulka 2.

Tab. 2 Velkost dalej chyby vypoctu hlukovych map na zéklade nepresnych vstupnych Gdajov [12]

Vypoctovy vstup Zmena vstupu Zmena hodnoty Laeqp
Intenzita dopravy +/-10 % +/-0,4 dB
Skladba dopravného pridu +/-5 % NA +/-0,5dB
Rychlost dopravného pridu +/-10% +/-0,8 dB
Niveleta komunikacie +/-1% (obojsmerne) +/-0,3dB
Typ povrchu Ac(F3=1,) +/-0,4 dB




3 VYSLEDKY A ICH ZHODNOTENIE

Vo vieobecnosti je moZné povedat, Ze vSetky modely st tak presné, ako presné s vstupné data, ktoré
do modelu vstupujd, preto i vlastny hlukovy model ma slazit predovsetkym k identifikacii a najdeniu
moznych problémovych lokalit, s ktorymi by sa malo dalej podrobnejSie a detailnejSie pracovat. Vystu-
pom su prislusné izofénové mapy hlukovej zataze pre cestnd dopravu pre dennd, vecernd a no¢nd
dobu. Jednotlivé mapy, ktoré zobrazujd vyhodnotenie daného variantu a situacie, si vytvorené ako
pasmové mapy, ktoré priamo znazoriujd zataZzenie umiestnenej zastavby v patdecibelovej skale.

Vysledky si prezentované vo forme obrazkovych priloh (Priloha 1—12). Patdecibelova skéla hlukovych
map bola zvolenda v sivislosti vo vztahu k platnym hygienickym limitom vzhladom k jednotlivym zdro-
jom hluku (cestna doprava, Zeleznicna doprava) a dobe (den, vecer, noc).

Hlukova situacia v okoli cestnych komunikacii a Zelezni¢nych trati je pre predmetné (izemie popisana
pre no¢nd dobu z tychto dévodov:

e Hygienické limity (pozri vy33ie) stanovené zakonom si urené pre den (Ld), vecer (Lv) a

noc (Ln).

e Strategické hlukové mapovanie vychadza z medznych hodndt hlukovych indikatorov
pre cely den (Ldvn) a pre noc (Ln).

sevve

pocas spanku v3ak pred hlukom uniknit nemézu. V nocnej dobe si hygienické limity naj-
prisnejSie, t j. vSeobecne pri splneni limitov pre no¢n( dobu sd v drvivej vacsine pripadov

splnené i limity pre inG dobu (den, vecer, cely den).
3.1 Scenar siicasny (2019)

3.1.1 Cestna doprava

Obytna zastavba pozd(Z hlavnych komunikacif je vystavena vy3siemu hluku neZ domy blizko ved!aj-
Sich ¢i miestnych komunikacii. Na hlavnych tahoch je tak generovany vyssi hluk.

Hluk, ktorému st vystavené trvalo obyvané domy pozd{Z pozemnych komunikacif, je moZné rozdelit na
dve kategoérie. Na miesta, kde mbZe dochadzat k prekracovaniu hygienickych limitov (kategéria Il) a na
miesta, kde s vysokou pravdepodobnostou dochadza k prekracovaniu hygienickych limitov (kategéria
), vtedy by miesta kategérie | mali byt rieSené prioritne.

Kategoria | (lokality, kde s vysokou pravdepodobnostou dochadza
k prekracovaniu hygienickych limitov):

e Dva dvojposchodové bytové domy medzi komunikaciami D1 a 1/61 pri autobusovej zas-

tavke Zastavka.



Domy v tesnej blizkosti komunikacie 1864 v obci Kostolna-Zariecie a v nadvdzujicom

Gseku komunikacie Il1/1225 ku kruhovému objazdu.

Chatové oblasti s domami na trvalé byvanie pri komunikacii D1 pod kopcami Hradi3te a

Cechovka.

Obytné domy v tesnej blizkosti komunikécie 1/61 pozd(Z ulice Bratislavska. Jedna sa o

nizku rodinnd ¢i dvojposchodovd bytovd zastavbu.

Ulica Zlatovska v dseku bo&nych ulic KoZunicka — Piestanska. Pozd(Z komunikacie sa na-

chadzajd predovsetkym vy3Sie bytové domy.
Domy ulice Dolné PazZite v Gseku bocnych ulic Dolné PaZite a Sigdtky.
Domy na ulici Istebnicka v Gseku bocnych ulic Matice Slovenskej a Vlarska cesta.

VacéSina domov pozdlZ Vlarskej cesty a na fnu nadvazujica ulica Zamarovska na komuni-

kacii ll/507.

Domy pozdlZ komunikacie I11/1868 — hlavna cesta obce Velké Bierovce vedica do obce

Opatovce.

Domy obce Trencianska Turna v tesnej blizkosti komunikacie 111/1892 ulic Beckovska a

Trencianska.
Dva domy blizko Zelezni¢nej stanice Trencianska Turna (€. 598 a 604).
Tri domy v Trencianskej Turnej pri krizovatke komunikaciil/9 a Il/507.

Dva domy v obci Tren¢ianska Turna v tesnej blizkosti komunikéacie 11/507 (blizko ulice Ze-

leznicnd).
Osem domov v tesnej blizkosti komunikacie 111/1885 v obci Hamre.

Vacsina domov v tesnej blizkosti komunikacie 111/1890 a 111/1880 (smer Trencin) obce
Soblahov.

Domy ulice Gen. L. Svobodu na Sidlisku Juh v Gseku bo¢nych ulic Zadpadnéa a Vansove;j.
Sest domov najblizsie ku komunikécii 111/1880 na ulici Ku Stvrtiam.

Domy najbliZsie ku komunikacii ulice Soblahovska, pozdlZ ktorej sa nachadzaji predo-

vSetkym viacposchodové panelové domy.

Domy na uliciach Legionarska, Biskupicka a Jana Zemana v mestskej Casti Biskupice.

Jedna sa skor o nizku rodinnl zastavbu.

Domy v tesnej blizkosti komunikéacie Il/507 od bocnej ulice Ku Stvrtiam po ulicu Rozmari-

nova. Najpostihnutejsim Gsekom si rodinné domy na ulici Elektri¢na.



Domy v blizkosti Nam. sv. Anny, ulic Jozefa Braneckého a Rozmarinova.

Bytové domy na ulici KnieZata Pribinu.

Bytové domy ulice Hasicska.

Obytna zastavba v tesnej blizkosti komunikacie 1/61 na ulici Gen. M. R. Stefanika.
Vy33ie bytové domy pozd(Z ulice Martina Razusa.

Rodinna zastavba ulic HodZova aZ po okolie kruhového objazdu Opatovskej cesty a ulice

Zilinska.

Rodinny dom 1587/55 na ulici ). Derku v Kubrej.

Rodinné domy 470/60, 469/58, 471/62 a 473/66 na ulici Poto¢na v Opatove;j.
Rodinny dom 420/34 na ulici 10. aprila v Opatove;.

Nocnym hlukom, ktory presahuje 65 dB, si obtaZovani obyvatelia rodinnych domov po-

zd[Z komunikacie 1/61 v Dobrej a Tren¢ianskej Teplej (tu ulica Stefana Straku a Zilinska).

Domy pozd(Z ulice Teplicka na komunikacii 11/516 v obci Tren¢ianska Tepla a tieZ domy
ulice A. Hlinku.

Rodinna zastavba najblizSie ku komunikéacii v ¢asti Horné Orechové.

Domy najbliz&ie ku komunikécii [l/507 obci Skalka nad Vahom, Skalska Novéa Ves a Ujazd.

Kategéria Il (lokality, kde m6Ze dochadzat k prekracovaniu hygienickych limitov):

Prostredny dvojposchodovy bytovy dom medzi komunikaciami E75 a I/61 pri autobusovej

zastavke Zastavka.

Domy pozdlZ komunikécie I11/1225 od Zelezni¢nej stanice Kostolna-Zariecie do konca

obce. Na domy dopada hluk z komunikacie 1/61 (Gsek vedie pozd(Z komunikacie 1/61).
Rodinné domy a nizke obytné domy na ulici Stani¢na.

Domy pozd{? ulic Piedtanska, Velkomoravska a L. Starka. Jedna sa va&sinou o bytovi za-

stavbu s maximalne tromi poschodiami.

Domy v blizkosti komunikacie ulic Hanzlikovska a Na kamenci. Na uliciach sa nachadzaja

prevazne rodinné domy.
Cast domov ulice Zablatska.
Domy ulic Majerska a Kasarenska.

Rodinna zastavba na ulici Zamarovska.



Domy obce Tren¢ianska Turna pozdlZ komunikacie I/9.
Sest domov na ulici Stani¢na v obci Trenc¢ianska Turna.

Domy ulice Banovska v Trencianskej Turnej (v Gseku od ulice Beckovska po ulicu Mladez-

nicku sd obyvatelia vystaveni vyssiemu hluku).

Vacsina domov v tesnej blizkosti komunikacie 111/1880 (od kriZovatky s komunikaciou

I11/1890 smer kamefnolom) obce Soblahov.
Domy na uliciach Ku Stvrtiam, DruZstevna, Inovecka.
Rodinné domy na ulici Karpatska.

Panelové domy Sidliska Juh: pozdiz ulice Gen. L. Svobodu, paf domov na ulici Saratovska,
osem domov ulice Zapadna, domy 2505/5 a 2505/7 ulice Kyjevska, dom 2371/2 na ulici

Lavickova, dva domy ulice Vansove;j.
NiZSia bytova zastavba ulice Dlhé Hony.
Domy ulic Piaristicka a K dolnej stanici.

Rodinna a nizka bytova zastavba ulic Cintorinska a Partizanska. Zaroven i pocetny Usek

ulice Pod Brezinou (nadvazuje na ulicu Partizanska).

Nizka zastavba ulic Piaristicka a K dolnej stanici.

Bytové domy ulice Palackého, ktoré ¢iastocne tvoria ulicny kafion.

Dva panelové domy na ulici Pod Sokolice, ktoré si privratené ku komunikacii 1/61.

Rodinné a nizke bytové domy v okoli ulice Kukucinova (v Gseku bo¢nych ulic Pod Sokolice
a Gen. M. R. Stefanika).

Domy pozd(Z ulice Kubranska, Nam. Dr. prof. Hlavaca v Kubrej.
Rodinné domy ulice Zilinska v dseku boénych ulic PovaZska a Pri Teplicke.

Rodinna zastavba pozd(Z ulice Opatovska cesta (k panelovym domom prenika niz3i hluk,

ktory nie je nad hygienickym limitom).
Pat rodinnych domov ulice Odbojarov, ktoré si najbliZzsie ku komunikacii 1/61 (v zatacke).

Rodinny dom 289/49 na ulici ). Derku, rodinny dom 1737/1 a panelovy dom 1765/2 na ulici

Na kameni v Kubrej.
Rodinné domy ulice Mnisna v Opatove;j.
Dva domy na ulici 10. aprila najblizSie ku komunikacii I/61.

Domy ulice Revoluéna v Trencianskej Teple;.



e VzdialenejSie domy od komunikacie Il/507 obci Skalka nad Vahom, Skalska Nova Ves a
Ujazd.
e Domy pri komunikacii Ill/1882 vedicej zo Skalky nad Vahom do obce Dolna Siica.

3.1.2 Zelezni¢na doprava

V absoldtnej mierke je hlukova situacia na trati ¢. 120 pre dennd, vecern a no¢n( dobu porovnatelna.
Tento fakt je spojeny so skladbou Zelezni¢nej dopravy. Cez den a vecer (L4, L) prevlada osobna vla-
kova doprava, kedy po sledovanych Gsekoch trate prejde viac vlakov sliZiacich na prepravu 0s6b nez
vlakov nakladnych. V noci (£») prejde tratou viac vlakov slGZiacich na prepravu nakladu. Nakladné
vlaky sa dlhSie a hlu¢nejSie neZ vlaky pre prepravu 0sdb. Cez def a vecer prejde po trati Styri aZ pat-
krat viac osobnych vlakov neZ vlakov nakladnych, ale pocas noci prejde dvakrat viac vlakov naklad-
nych neZ osobnych. To je dévod, preco je hluk na trati porovnatelny pre vSetky ¢asti dia na rozdiel od
cestnej dopravy, kde intenzita v nocnej dobe vyznamne klesa, a tym aj hlu¢nost.

V blizkosti trate sa hodnoty hluku pohybujd nad hygienickym limitom, priCom pre no¢nd dobu sd li-
mity najprisnejsie (preto mbze ddjst k lahdiemu prekroceniu). Na niektorych miestach pozdl? trate sii
vystavané protihlukové steny, ktoré dokazu ochranit iba niZSie poschodia budov. Pokial sa pri trati na-
chadzajd viacposchodové budovy, nie st horné poschodia budov tymito protihlukovymi stenami chra-
neneé.

Hluk, ktorému s vystavené trvalo obyvané domy pozd(? Zelezni¢nej trate €. 120, sa daji rozdelit na
dve kategérie. Na miesta, kde méZe dochadzat k prekraovaniu hygienickych limitov (kategéria Il) a na
miesta, kde s vysokou pravdepodobnostou dochadza k prekracovaniu hygienickych limitov (kategéria
), vtedy by miesta kategérie | mali byt rieSené prioritne.

Kategoria | (lokality, kde s vysokou pravdepodobnostou dochadza
k prekracovaniu hygienickych limitov):
e Domy pozd(Z ulice Dolné PaZite — od domu €. 102/3 po dom ¢. 90/87.

¢ Rodinné domy najblizSie ku trati na uliciach Na zahrade, Okruzna, Jana Prhacka a Vladi-

mira Predmerského.

e Domy ulice Bratislavska od bo¢nych ulic Bratislavska aZ po kruhovy objazd s ulicou Vlar-

ska cesta.

e Domy najbliZsie ku trati v okoli ulic Kasarenska (85/1 aZ 54/2), Ruzova (53/1, 52/3, 51/5,
46/2, 45/4), Vlarska cesta (9/3, 10/5, 458), Istebnicka, M. Kis3a a Zabinska (181/8,309/2,
180/4,317/5,316/7, 233/9, 234/16, 241/24), Radlinského (257/7, 254/12, 248/ 4, 247/2).

e Dvadomy ulice Zabinska (185/18 a 186/16).

e Domy105/37,104/35 a 103/33 ulice Palackého.



Niekolko bytovych domov ulice HodZova (hluk zasahuje cca 10 domov a takmer vSetky

zahrady).

Velmi vysokym hlukom si obtaZovani obyvatelia Styroch domov ulice Opatovska cesta
(381/8, 380/6, 379/4, 378/2).

Bytové a panelové domy pozd(Z ulice Gen. M. R. Stefanika v Gseku boénych ulic Kubranska
(od Cerpacej stanice Lukoil)—Pred polom. NajvacSiemu hluku si vystavené dva panelové

domy (od €. 0. 16 po €. 0. 22).

Domy najbliZSie ku trati ulic Pod cereSnami, Odbojarov a Opatovska cesta (od domu
501/70 po 1423). NajzasiahnutejsSimi domami si domy Opatovskej cesty €. 1423, 513/94,

512/92, 511/90 a 510/88.

Okolie Zeleznicnej stanice Trencin-Opatova a domy najblizSie ku trati ulic Opatovska

cesta, Mlynska a Horeblatie.
Rodinna zastavba pri Zeleznicnej trati v obci Dobra.

Rodinna zastavba na ulici Sportovcov a domy blizko Zelezni¢nej stanice Tren&ianska Tepla

na ulici Zelezni¢na a Gen. M. R. Stefanika.

Niekolko domov najblizSie ku trati pri stanici Trencianska Tepla (cca od domu 272/2 po

256/22).

Kategoria Il (lokality, kde m6Ze dochadzat k prekracovaniu hygienickych limitov):

Domy najbliZsie ku trati v obci Kostolna-Zariecie. Obytna zastavba je formou rodinnych

domov.

Domy na uliciach Dolné PaZite, Sigdtky a ¢ast ulice Zablatska (rodinna zastavba) v mest-
skej Casti Zablatie, ktoré si ovplyviiované hlukom vlakov, pretoZe tu nie je vybudovana

dostatocne dlha protihlukova stena.

Domy pozdlZ ulice Bratislavska od bo¢nych ulic Zablatska a7 VaZska vratane bytovych do-

mov okolo ulice Bavlnarska.

Okolie cintorina Zlatovce, t. j. ulica Hanzlikovska, Hlavna, Na zahrade a ¢ast ulic Okruzna,

Jana Prhacka a Vladimira Predmerského.
Panelové domy v okoli ulice Duklianskych hrdinov a domy ulice Kvetna.

Niekolko domov mestskej ¢asti Istebnik na uliciach Mednanského, Podjavorinskej, Ru-

7ova, Vlarska cesta v Gseku bo&nych ulic Istebnicka-Zahradna, ¢ast ulic M. Ki$3a, Zabin-



ska a Radlinského. Jedna sa prevazne o rodinn( zastavbu €i nizku bytovd zastavbu (dvoj-
poschodové budovy), medzi ulicami Vlarska cesta a M. Ki$3a sa nachadza viacposcho-

dova bytova zastavba.
e Bytové domy medzi ulicami Hasi¢ska a Palackého.
e Obytna zastavba ulice HodZova, prevazne sa jedna o dvojposchodové bytové domy.

e Bytové a panelové domy pozdiz ulice Gen. M. R. Stefanika v seku bo&nych ulic Kubranska

(od Cerpacej stanice Lukoil)-Pred polom.
e Okolie kruhového objazdu medzi ulicami Opatovska cesta a Zilinska.
e Okolie autobusovej zastavky Sihot IV (ulice Opatovska cesta a Odbojarov).

e Rodinna zastavba v Kubrej pozdiZ ulice Kubranska a v okoli ulic Zelnica, ). Derku a Na ka-

meni.

e Okolie Zelezni¢nej stanice Trenc¢in-Opatova a Cast ulic Opatovska cesta, Niva, Pod drie-

nim, Mlynska a Horeblatie.
e Domy pri stanici Trenc¢ianska Tepla (cca od domu 271/3 po 258/16).
e Domy najbliZSie ku trati obce Priles.

Hluk zasahuje tieZ oddychovi z6nu Park M. R. Stefanika medzi Zelezni¢nou stanicou Tren€in a ulicou
Nam. SNP. V noci sa v iom pravdepodobne nebudd nachadzat Ziadni ludia, ale cez def by mal park
slazZit k nerusenému odpocinku obyvatelov.

TrenCianska elektricka Zeleznica medzi Trencianskou Teplou a Trencianskymi Teplicami je Gzkoroz-
chodné jednokolajna trat sliZiaca na Zeleznicnd dopravu len cez soboty, nedele a sviatky. Na tejto
trati nie je prekracovany hygienicky limit pre Ziadnu cast dia.

Trat €. 143 Trencin — Chynorany prechadzajlca sledovanym Gzemim je neelektrifikovana jednokolajova
trat. Na Casti trate nachadzajlicej sa na k. G. mesta Trenc€in nie je prekracovany hygienicky limit
pre Ziadnu ¢ast dna.

3.2 Scenar budici (BAU 2030)

3.2.1 Cestna doprava

Do roku 2030 je planovanych niekolko cestnych stavieb, ktoré zmenia hlukov( situaciu na k. 4. mesta
Trencin. Presna poloha jednotlivych zamerov vratane potrebnych vstupnych Gdajov o zmene intenzity
dopravy, 3D reliéfu terénu, polohy a umiestnenia vlastnej komunikacie nie je celkom znama. Hlukova
zataz bola namodelovana na zaklade sic¢asnych dat a znalosti. V ramci planovania a realizacie tychto
stavieb by mala byt urobena vlastna detailna hlukova Stidia konkrétnej stavby, ktora dané Gzemie
zhodnoti na zaklade presnejSich podkladov detailnejSie. Metodickou pomockou na stanovenie ob-
sahu a rozsahu poZadovanej dokumentacie na stavbu ciest st TP 019 [13], ktoré menovito uvadzaji



potrebnd dokumentaciu. Napriek tomu je mozné na zaklade vykonaného rozsiahleho modelovania da-
ného (zemia zmienit Ciastkové zavery.

Jednou zo stavieb je prepojenie Elektri¢nej ulice s ulicou Gen. M. R. Stefanika novou komunikaciou,
ktorej sicastou bude kryta cesta, ¢im ddjde k zniZzeniu nadmernej hlukovej zataZe obyvatelov na ulici
Hasi¢ska. Napojenie ulice Gen. L. Svobodu na komunikaciu I/61 nebude mat pravdepodobne Ziadny
vplyv, pretoZe v tomto mieste nie je naplanovana Ziadna obytna zastavba (lepsie prepojenie Sidliska
Juh s obchodnou zénou Laugaricio). Bude vybudovany Severny obchvat (a s nim spojené nadvazné ko-
munikacie), ktory prepoji komunikaciu PD5 s ulicou Istebnicka (povedie severnymi ¢astami mestskych
obvodov Zlatovce a Istebnik). Je chystané pred{Zenie ulice Gen. L. Svobodu, ktora sa spoji s ulicou Vy-
chodna (pri starej teplarni). Na tejto novovybudovanej komunikacii nebude podla si¢asného modelo-
vania prekracovany hygienicky limit pre hlukov( zataz. Pri obciach Velké Bierovce a Trencianska Turna
bude blizko komunikacie I/9 vybudovana rychlostna cesta R2, ktora bude mat z hladiska hlukovej za-
taZe dopad primarne na obce na juh od Trencina, ktoré budi v jej tesnej blizkosti. Pozemna komunika-
cia R2 po kompletnom dokonéenf povedie od statnej hranice s Ceskou republikou po dialni¢nd kriZo-
vatku KoSice-juh.

Zaroven je s rozvojom cestnych stavieb spojeny tieZ rozvoj bytovych a zmieSanych pléch na k. .
mesta Trencin. Do roku 2030 sa jedna predov3etkym o (zemie medzi mestskymi castami Zablatie

a Zlatovce (medzi komunikaciou PDs5 a ulicou Brnianska), rozsirenie Sidliska Juh (spojené s predTie-
nim ulice Gen. L. Svobodu) a tieZ rozvoj Gzemia medzi mestskymi castami Zlatovce a Istebnik.

Z vyslednych map je zrejma poloha hranicnej izofény a jej vzdialenost od pozemnej komunikéacie v
predmetnom Gzemi, kde podla Gzemného planu ma vznikndt dalSia obytna zastavba, ktora podla mo-
delu nebude ovplyviiovana nadlimitnym hlukom a v ktorej v tomto (izemi nemusia byt pravdepodobne
rieSené protihlukové opatrenia. Avsak tato skutocnost ma iba informativny charakter a pre Gzemie by
mala byt pri vystavbe spracovana presnejsia hlukova stidia (po spresneni dat o teréne, vystavbe, in-
tenzitach atd. v danej lokalite).

Kategoria I (lokality, kde bude s vysokou pravdepodobnostou dochadzat
k prekracovaniu hygienickych limitov):

e Dva dvojposchodové bytové domy medzi komunikaciami D1 a |I/61 pri autobusove] zas-

tavke Zastavka.

e Domy vtesnej blizkosti komunikacie 1864 v obci Kostolna-ZarieCie a v nadvdzujicom

Gseku komunikacie Ill/1225 ku kruhovému objazdu.

e Chatové oblasti s domami na trvalé byvanie pri komunikacii D1 pod kopcami HradiSte a

Cechovka.

e Obytné domy v tesnej blizkosti komunikécie 1/61 pozd{Z ulice Bratislavska. Jedna sa o

nizku rodinnd ¢i dvojposchodovd bytovd zastavbu.



Ulica Zlatovska v Gseku boénych ulic KoZusnicka — Pietanska. PozdlZ komunikéacie sa na-

chadzaja predovsetkym vysSie bytové domy.

Vicsina domov pozdlz Vlarskej cesty a na fiu nadvézujlca ulica Zamarovska na komuni-

kacii ll/507.

Domy pozd(Z komunikéacie 111/1868 — hlavna cesta obce Velké Bierovce v Giseku od komu-

nikacie I/9 po namestie s kniZnicou mesta.

Domy obce Trencianska Turna v tesnej blizkosti komunikacie 111/1892 ulic Beckovska,

Trencianska a Stanicna.

Dva domy v obci Tren&ianska Turna v tesnej blizkosti komunikacie I1/507 (blizko ulice Ze-

lezni¢nd).
Osem domov v tesnej blizkosti komunikacie I11/1885 v obci Hamre.

Vacsina domov v tesnej blizkosti komunikacie 111/1890 a 1lI/1880 (smer Trencin) obce
Soblahov.

Domy ulice Gen. L. Svobodu na Sidlisku Juh v Gdseku bo¢nych ulic Zapadna a Vansovej.

Domy najbliZSie ku komunikacii ulice Soblahovska, pozdlZ ktorej sa nachadzaju predo-

vSetkym viacposchodové panelové domy.
Sest domov najbliZsie ku komunikécii 111/1880 na ulici Ku Stvrtiam.

Domy na uliciach Legionarska a Biskupicka v mestskej casti Biskupice. Jedna sa skor

o nizku rodinn( zastavbu.

Domy v tesnej blizkosti komunikéacie Il/507 od bocnej ulice Ku Stvrtiam po ulicu Rozmari-

nova. NajpostihnutejSim Gsekom si rodinné domy na ulici Elektri¢na.

Domy v blizkosti Nam. sv. Anny, ulic Jozefa Braneckého a Rozmarinova.

Obytnéa zastavba v tesnej blizkosti komunikacie 1/61 na ulici Gen. M. R. Stefanika.
Domy v okoli kriZzovatky ulic Hasi¢ska a Palackého.

Vys3ie bytové domy pozdlZ ulice Martina Razusa.

Rodinna zastavba ulic HodZova aZ po okolie kruhového objazdu Opatovskej cesty a ulice

Zilinska.
Rodinné domy 470/60, 469/58, 471/62 a 473/66 na ulici Poto¢na v Opatove;j.

Rodinny dom 420/34 na ulici 10. aprila v Opatovej.



Nocnym hlukom presahujicim 65 dB bud aj nadalej obtaZzovani obyvatelia rodinnych do-
mov pozd(Z komunikacie I/61 v Dobrej a Tren&ianskej Teplej (tu ulica Stefana Straku a Zi-

linska).

Domy pozdlZ ulice Teplickd na komunikacii 11/516 v obci Trencianska Tepla a tieZ domy

ulice A. Hlinku.
Rodinna zastavba najbliZzsie ku komunikacii v ¢asti Horné Orechové.

Domy najbliz&ie ku komunikécii Il/507 obci Skalka nad Vahom, Skalska Nova Ves a Ujazd.

Kategoria Il (lokality, kde m6Ze dochadzat k prekracovaniu hygienickych limitov):

Domy pozd{? ulic Piedtanska, Velkomoravska a L. Starka. Jedna sa va¢3inou o bytovi za-

stavbu s maximalne tromi poschodiami.

Domy ulic Hlavna a Na vinohrady, ktoré budd najbliZSie k planovanému VMO — Zlatovce.
Domy na ulici Istebnicka a Orechovska.

Domy ulic Majerska a Kasarenska.

Domy v blizkosti komunikacie ulic Hanzlikovska a Na kamenci. Na uliciach sa nachadzaji

prevazne rodinné domy.

Rodinné domy a nizke obytné domy na ulici Stani¢na.

Domy ulice Dolné Pazite v Gseku bocnych ulic Dolné PaZite a Sig6tky.

Domy ulice Ku Kyselke, ktoré budd najbliZzSie k napojeniu tejto ulice na komunikaciu PDs.

Prostredny dvojposchodovy bytovy dom medzi komunikaciami E75 a I/61 pri autobusovej

zastavke Zastavka.
Niekolko domov na ulici Stani¢na v obci Trencianska Turna.
Sest domov obce Trencianska Turna pozd(Z komunikéacie I/9.

Domy ulice Banovska v Trencianskej Turne;j.

cewve

l11/1890 smer kamenolom) obce Soblahov.

Domy pozd{7 komunikacie 1ll/1225 od Zelezni¢nej stanice Kostolna-Zariecie do konca

obce. Na domy dopada hluk z komunikacie /61 (Gsek vedie pozdfi komunikacie 1/61).

Panelové domy Sidliska Juh: pozd(Z ulice Gen. L. Svobodu, pat domov na ulici Saratovska,
osem domov ulice Zapadna, domy 2505/5 a 2505/7 ulice Kyjevska, dom 2371/2 na ulici

Lavickova, dva domy ulice Vansove;j.



e Panelové domy najblizSie ku ulici Vychodna.
e Rodinna zastavba na ulici Zamarovska.

e Rodinné domy na ulici Karpatska.

e Domy na uliciach Ku Stvrtiam a Inovecka.

e NiZSia bytova zastavba ulice Dlhé Hony.

e Domy ulice K dolnej stanici.

e Bytové domy ulice Hasicska.

e Bytové domy na ulici Kukucinova (od bocnej ulice Kukucinova po obytn( zastavbu umies-

tend v priemyslovej z6ne).
e Domy pozd{Z ulice Kubranska v Gseku ulic Gen. M. R. Stefanika a Pred polom.
e Dva panelové domy na ulici Pod Sokolice, ktoré sa privratené ku komunikéacii 1/61.
e Rodinné domy ulice Zilinska v Gseku bo&nych ulic PovaZska a Pri Teplicke.

e Rodinna zastavba pozdIZ ulice Opatovska cesta (k panelovym domom bude prenikat niz&i

hluk, ktory by nemal byt nad hygienickym limitom).

e Rodinné domy 1587/55 a 289/49 na ulici J. Derku, rodinny dom 1737/1 a panelovy dom

1765/2 na ulici Na kameni v Kubrej.

e Péatrodinnych domov ulice Odbojarov, ktoré sd najblizSie ku komunikacii I/61 (v zatacke).

e Rodinné domy ulice MniSna v Opatove;j.

e Dva domy na ulici 10. aprila najbliz3ie ku komunikacii I/61.

e Domy ulice Revolu¢na v Trencianskej Teplej.

e Domy pri komunikacii Ill/1882 vedicej zo Skalky nad Vahom do obce Dolné Sica.

e VzdialenejSie domy od komunikacie I1l/507 obci Skalka nad Vahom, Skalska Nové Ves a
Ujazd.

3.2.2 Zelezniéna doprava

Vzhladom k tomu, Ze v scenari BAU 2030 nie s v predmetnom Gzemi planované Ziadne Zeleznicné
stavby, zostava stav rovnaky ako v scenari sii¢asnom (rok 2019).



4 ZAVER

Presnost vysledkov vypoctu je dana predovsetkym presnostou a kvalitou vstupnych dat. Je nutné si
uvedomit, Ze akykolvek vypoctovy software je iba vykonnym nastrojom pre modelovanie akustickej
situacie. Presnosti vypoctov hlukovych map st obmedzené geometrickou presnostou bezne dostup-
nych mapovych podkladov a dalSich vstupnych dat pozri Tab. 2. Zavery tejto vypoctovej akustickej Sta-
die maju slazit ako vstupné podklady a informécie o pripadnych kritickych miestach a upozornit na ne,
t. j. k prvotnej lokalizacii moZnych problematickych miest z hladiska nadmernej hlukovej zataze. Pre
exaktné urcenie dodrZania €i nedodrZania poZiadaviek vyplyvajicich z platnych hygienickych limitov
je moZné odporucit urobit v danej lokalite akreditované meranie hluku v mimopracovnom prostredi,
ktoré presnejSie zachyti akusticky stav vdanom mieste. Modelové vypocty hlukovej zataZe s robené
s ohladom na Struktlru dopravy a vychadzaja predovSetkym z podkladov multimodalneho doprav-
ného modelu mesta Trencin a maja sldzZit na identifikaciu tychto problémovych lokalit, s ktorymi by sa
malo podrobnejSie a detailnejSie pracovat.

Podla zadavacej dokumentécie bola z dostupnych vstupnych dat vypocitana celkova hlukova zataz
na pozemnych komunikaciach a Zelezni¢nych tratiach k. G. mesta Trencin pre denn(, no¢nd a vecern(
dobu pre scenar sii¢asny 2019 a buddci BAU 2030 pre cestn( a Zelezni¢nl dopravu. Z hladiska vlast-
ného dopadu na obyvatelstvo, a tieZ zo vSeobecného hladiska, je najhorSia situacia v no¢nej dobe
(kedZe cez defi m6Ze byt mnoZstvo obyvatelov mimo svoje bydlisko — $kola, praca, a i.), kedy je ru-
Seny spanok obyvatelov. Jednotlivé kritické miesta si popisané v kapitole o.7.

V Zeleznicnej doprave dochadza v nocnej dobe k zniZeniu prejazdov osobnych vlakov, ktoré jazdia
prevazne v dennej a veCernej dobe. V nocnej dobe vSak narasta pocet prejazdov vlakov nakladnych,
ktoré byvaja dlhSie a hlucnejSie, a sposobujd vysSiu hlukovi zataz. V ddsledku prisnejSich hygienic-
kych limitov pre noc a vy33ieho poctu ndkladnych vlakov prave v noc¢nej dobe potom méZe lahSie ddjst
k prekroéeniu tychto limitov. Predovetkym v okoli hlavnej trate €. 120 vediicej z Bratislavy do Ziliny (aj
napriek protihlukovej clone v okoli hlavného nadrazia sd obtazovani obyvatelia panelovych domov

na ulici Pred polom — stena neochréni vy$Sie poschodia domov). Vzhladom k tomu, Ze v budicom sce-
nari pre rok 2030 nie s v predmetnom (zemi planované Ziadne Zelezni¢né stavby, zostava stav rov-
naky ako v scenari sii¢asnom (pre rok 2019).

V cestnej doprave dochadza v priebehu celého dia ku kolisaniu vlastnej hlukovej zataze vplyvom
zmeny intenzity dopravy, ktora nie je na rozdiel od Zeleznice relativne ,,konstantna“ (cez den je vy-
razne vyssia intenzita dopravy neZ v noci). Avsak i tu v désledku prisnejSich hygienickych limitov
nikacii. Sa nimi napr. dialnica D1 (ktora vSak vzhladom k svojmu umiesteniu ovplyviuje len niekolko
malo domov v chatovej oblasti), cesta I. triedy 1/61 (sldZi ako hlavna komunikacna tepna mesta Tren-
¢in) a niektoré cesty Il. a lll. triedy, ktoré slizia ako hlavné oblastné komunikacie (privadzaji dopravu
do mestskych ¢asti a na sidlisko). V budicom scenari pre rok 2030 je v predmetnom Gzemi planova-
nych niekolko v§znamnych cestnych stavieb, ktoré viac ¢i menej ovplyvnia hlukovi zataz v meste. Naj-

]

z ulice odvedie planovana nova komunikacia, ktora povedie pozd(? Zelezni¢nej trate €. 120.
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