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1 PROFILOVY PRIESKUM

Priprava a realizacia prieskumu prebiehala podla metodiky technickych predpisov TP 102 -
Wpocet kapacit pozemnych komunikdcii (TP 16 /2015) [1]. Priprava prieskumu vyuZitim automatickych
scitacov dopravy (dalej len ASD) pozostavala z tychto krokov:

analyza Gzemia aintenzit z dostupnych webovych portélov, rekognoskacia lokalit in situ,
odsihlasenie rozmiestnenia ASD zo strany zadavatela, tvorba mapového rozhrania, tvorba
podkladov ku kazdému stanovisku, vlastny prieskum, vyhodnotenie a spracovanie nameranych
dat.

Pripravna faza vratane analyzy (zemia, rekognoskacie terénu, systému znacenia jednotlivych
lokalit bola zhrnuta a obsiahnuta vo webovej aplikacii, z ktorej boli vyexportované podklady pre
odsihlasenie umiestnenia ASD. Podklady pre osadenie obsahovali mapovy podklad, popis
umiestnenie ASD vratane GPS silradnic a spdsob uchytenia, pocet pruhov v dosahu radaru
a dalSie doplnujdce tdaje (napr. spojitost s profilom smerového prieskumu, apod.).

Po ods(hlaseni lokalit pre umiestnenie meracej techniky boli v siG¢innosti so zadavatelom
oslovené dotknuté organy Statnej spravy so Ziadostou o umiestnenie tychto zariadeni na
majetok v ich sprave (stlpy VO, stlpiky DZ, portaly DZ apod.).

Prieskum prebiehal v termine od 13. 5. 2019 0:00 — 10. 6. 2019 0:00 tak, aby bol pokryty ¢asovy
interval 4 tyZdnov (28 dni) bez Statnych sviatkov, ktoré by nariG3ali bezni preméavku.

Pro prieskum boli pouzité dva typy radarov — Sierzega SR4 (dalej len SR) a Wavetronix
SmartSensor HD (dalej len WT). V



Tab. 2 sU uvedené v3etky lokality, kde boli ASD umiestnené. Umiestnenie radarov v mape je
scastou prilohy 2.

Obr. 1 Priklad umiestnenia radaru typu WT Obr. 2 Priklad umiestnenia rad typu SR

Tab. 1 Presnosti meracich zariadeni uvadzané vyrobcom

Presnost zariadenia Sierzega SR4 Wavetronix SmartSenzor HD
Intenzita neuvedené t2%
Rychlost +3% +5 km/h
DlZka vozidla £20% £10 %
Bezpecnostny odstup 0,25 nemeria




Tab. 2 Umiestnenie ASD

Prislichajtce
ASD Smer ] Umiestnenie Typ cesta Ulice GPS
kamery
8.88877,
R1-1 do centra C-C21 spz SR | /6B 4e.ee877
18.00798
8.88904,
R1-2 2 centra CC22 spz SR | /6B 46.66904
18.00797
8.89631,
R2-1 do centra C-B3-1 Zabradlie SR 1/61 Bratislavska 4°-6953
18.01030
8.89709,
R2-2 z centra C-B3-2 Sbz SR 1/61 Bratislavska 46-59709
18.01148
3 48.90026,
R3-1 do centra C-D21 SDZ SR ll/507 Vlarska
18.02912
8.90021,
R3-2 z centra C-D2-2 Sbz SR /507 Vlarska 49
18.02945
8.86558,
R4-1 do centra C-F31 SDZ SR /507 Bela 46-8655
18.02173
. 48.86664,
R4-2 z centra C-F3-2 SDZ SR /507 Bela
18.02146
C-G3, .
Generala 48.87140,
Ry oba smery C-G3-2, VO WT MK
Svobodu 18.03596
C-G3-3
C-H2-1, . 8.88426,
R6 oba smery VO WT /507 Elektricna 4e-8%4
C-H2-2 18.02706
8.88338,
R7-1 do centra C-J31 Sb7z SR MK Soblahovska 46-8633
18.03412
8.88375,
R7-2 z centra C-J3-2 Sbz SR MK Soblahovska 46-56375
18.03381
8.8 ,
R8-1 do centra C-L2-1 Zabradli SR MK Martina Razusa 4e-09744
18.04732
s 48.89679,
R8-2 z centra C-L2-2 SDZ SR MK Martina Razusa
18.04561
C-L6-1, Generala M. R. 8.89293,
Rg oba smery VO WT I/61 . 4259293
C-L6-2 Stefanika 18.05220
. 8.8 ,
R10 obasmery | C-M2-1, C-M2-2 sDZ SR MK Jeleznicn 46-89537
18.05687
8.89656,
R11-1 do centra C-Msg-1 Sbz SR /61 46-59%5
18.07494
8.8 ,
R11-2 Z centra C-Ms-2 Sbz SR /61 4089794
18.08235

PouZitie jednotlivych typov meracich zariadeni sa odvijalo od poctu pruhov v meranom profile

cvwe

a od predpokladanej intenzity vozidiel. Pre dvojpruhové komunikacie s niZzsimi intenzitami boli

vve

pouZité scitace SR [3], pre viacpruhové lokality s vy$Sim dopravnym zataZenim boli pouZité
sCitace WT [2]. Umiestnenie lokalit je zobrazené v prilohe 2.



VSetky ASD boli v tyZdennych intervaloch kontrolované — prebiehala vymena batérii (SR) alebo
kontrola napajania zo siete (WT), priebeZzné stahovanie a ukladanie dat a kalibracné scitanie
urcené pre validaciu dat. Data boli validované tiez na zaklade dat zo smerového prieskumu,
v ramci ktorého sa samostatne rucne scitavali aj motocyklisti a cyklisti.

Vyhodnotenie a spracovanie dat bolo vypracované podla TP 102 (TP 16/2015) a upresnené na
zaklade dohody so zadavatelom. Na ich vyhodnotenie sa vyuZila webova aplikacia Specialne
vyvinuta pre tieto Gcely, ktord umozZiuje spracovanie velkého mnoZstva Gdajov. Aplikacia
vyhodnocuje vsetky poZadované charakteristiky dopravného pridu podla TP 102 (TP 16/2015),
navySe umoZzZnuje porovnanie intenzit s ddajmi zo slbeZne prebiehajiceho smerového
prieskumu, atieZ prevod dat zoboch ASD do jednotného formatu tak, aby boli data
porovnatelné. Namerané data sd v nasledovnom formate:

datum cas dl¥ka vozidla rychlost kategoria smer

1-do centra
RRRR-MM-DD HH:MM:SS [dm] [km/h] [¢islo]

2-zcentra

Vozidla boli rozdelené do jednotlivych kategérii podla diZok nasledovne:
1. 0,0-5,5m
2. 5,5-6,0m
3. 6,0-10,0m
4. 10,0-13,0m
5. 13,0—-18,5m

6. 18,5-25,5 m (25,5 m je maximalna hodnota diiky, ktord je mozné merat pomocou ASD
typu SR)

Smerje zavedeny k centralnemu bodu, ktorym je kriZzovatka /61 (Hasi¢ska) x Namestie SNP (GPS
slradnice 48.8964828N, 18.0446133E).

1.1 Struktdra dat

Ku kaZzdému profilu si odovzdané data:
e (idaje z ASD vo formate XLSX,
e charakteristiky dopravného prddu vo formate PDF,

e porovnanie dennych variacii z ASD a zo smerového prieskumu vo forméate PDF.
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Obr. 3 Format odovzdanych dat v xlsx Obr. 4 Nahlad vysledkov — intenzita dopravy
v €asovych intervaloch pocas dia
Préméné okamité rychiost die kategarie ve dech  nterval (od 0 - 4o 24) Primsbmé dennf variace Intenzita dopravy siedovaného obdobl
Kategorie [km/h] Kategorie [km/h] ° Priiméma denn sedovaného codob
Den < 55- 6- 10- 13- > 2 < 55- 6- 10- 13- > 2 rofil
55 0 13 18 18 55 6 10 13 18 18 (; o

23 19 17 17 14 12 17 33 32 28 28 271 25 29 23 i
Sbota 28 25 21 21 17 16 22 34 33 20 29 30 25 30 26 5 Vel “~
Neddle 28 23 20 21 18 17 22 34 33 28 29 30 27 3n 27 B —per S =
-] 25 21 19 19 15 14 34 33 29 29 29 2 E 2 St e

Priimérné okamzité rychlosti dle kategorie ve dnech v intervalu (od 7 - do 11)
do
Kategorie [km/h] Kategorie [km/h] ° B

Den < 5. - 10- 13- > © < 55- 6- 10- 13- > orofi Cash]

5.5 10 13 18 18 55 6 10 13 18 18
Ponddi 19 17 15 15 13 12 16 33 31 28 27 21 25 20 23 -
Gey 20 17 15 15 12 11 15 33 32 28 28 27 26 29 22 Zawstost mezi M @ primermou kamzitou rychiost, peofi
Stteda 21 19 16 15 13 12 16 33 32 28 28 27 25 29 23 [ —

] 2 20 17 17 14 14 34 32 28 28 28 2% z
£
Primérné okamzité rychlosti dle kategorie ve dnech v intervalu (od 14 - do 18) g
z mesta do mesta 2
Kategorie [km/h] Kategorie [km/h] o
Den < 55- 6- 10- 13- > o < 55- 10- 13- > profil
5.5 6 10 13 18 18 5.5 6 13 18 18

Ponddli 23 20 18 16 15 15 18 33 32

Stfeda 2 19 17 16 15 13 17 33 31
Cturtek 22 19 18 17 14 1 17 33 32
Pétek 2 19 17 16 14 1 17 33 32

Nedéle 26 2 20 19 17 16 20 34 33

BREERBERET
8
B
g
8

[} 24 21 19 18 15 14 U 3 2 29 2%
Priimérné okamzité rychlosti dle kategorie ve dnech v intervalu (od 16 - do 20)
2 mesta o mesta
Kategorie [km/h] Kategorie [km/h]
Den < [55- 6- 10- 13- > 0 < [55-]6- 10- 13- > 0 oo
55 6 10 13 18 5.5 10 13 18 18
Pondsll 25 22 20 16 17 17 20 34 33 30 29 29 25 30 25
Oey 26 23 20 21 17 13 20 34 33 29 29 29 26 30 25
Steda 25 21 20 18 15 15 19 34 32 28 29 28 2 30 25 .
Cutek 25 20 19 17 15 15 19 34 33 29 29 27 29 31 25 =
pétek 25 22 18 17 12 14 18 34 32 29 28 29 24 30 24 I T S S S S N T P
Sobota 27 23 20 19 15 14 20 34 33 30 29 31 26 31 26 L)
Neddle 26 21 18 19 14 14 19 34 33 28 29 31 21 31 25
[} % 2 20 19 15 15 4 33 20 29 30 27

t

Obr. 5 Nahlad vysledkov — okamZ t Obr. 6 Nahlad vysledku — kategérie vozidiel
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Z porovnania dennych variacii zASD asmerového prieskumu je vypocitana presnost
jednotlivych spdsobov merania. NiZsia vytaZenost pri smerovom prieskume sa vyskytuje najma
vrannych hodinach, kedy bola strojova rozoznatelnost zniZzend vzhladom na nevyhovujice
svetelné podmienky. Ru¢nou kontrolou sa tato chyba do urcitej miery eliminovala.



Srovnani denni variace ASD a smérového prizkumu na profilu

Srovnani denni varizcs ASD & smérovaho prisosma na profile, 16.05 2019 G:00 - 18:00
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Srowndni denni variace ASD a smérového prizkumu na profilu, 16.05.2019 6:00 - 18:00
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Obr.7 Nahlad vysledkov - porovnanie profilového a smerového prieskumu R11 - M5

Rozdiel medzi jednotlivymi druhmi merania vztahujici sa na celd dobu smerového prieskumu sa
vo vsetkych lokalitdch pohybuje v rozmedzi od 0-9%, €o predstavuje velmi dobry vysledok.
Dokonca az 34 merani nedosahuje rozdiel vacsi, nez 5%. NajvacSie rozdiely boli zistené na
profile R3 a Rg. Pri profile R3 je rozdiel zapri¢ineny nespravnym zaznamenavanim vozidiel ASD
v dosledku vzniku rannych kolén zasahujdcich do profilu merania. V pripade (idajov z merania
profilu Rg je pri¢inou vysokého rozdielu nie prilis vhodné umiestnenie samotného ASD, v malej
vzdialenosti od krajnice, nakolko lokalita poZadovana zadavatelom, neposkytovala vhodnejSie

miesto pre upevnenie ASD.

Priemerna dennd intenzita za Priemerna denna intenzita Priemerna denna intenzita

profil sledované obdobie [voz/defi] BPD [voz/deii] vikendovych dnf [voz/defi]
R1 16729 17450 11990
R2 15365 15934 11175
R3 13794 14129 10497
R4 26653 26862 21972
Rg 20788 21059 16290
R6 16616 16997 12794
R7 13806 14397 9824
R8 16861 17486 12601
R9 18032 18715 13220
R1o0 5099 5594 2975
R11 15005 15486 11185

Tab. 3 Intenzity vozidiel zaznamenanych na jednotlivych profiloch

Dopravny prieskum ASD predstavuje jednu ¢ast z mnohych dalSich dielikov datovej zakladne,
ktora je potrebna pre spravne dopravné planovanie. Prieskum ASD sa vyuZije pre zistenie
sicasnych objemov prepravy, intenzit dopravnych pridov a dopravnych zariadeni. Na zaklade
Gdajov ziskanych z tohto prieskumu bude vytvoreny simula¢ny model, ktory posliZi nielen ako



analyza s(casného stavu ale aj ako prognéza vyhladovych prepravnych vztahov. Na zaklade
modelu budd navrhnuté nové dopravné rieSenia.



2 SMEROVY PRIESKUM

Priprava a samotny prieskum prebiehal podla metodiky TP 102 (TP 16/2015) [1]. Priprava
smerového prieskumu pozostavala z tychto krokov: analyza Gzemia a intenzit z dostupnych
webovych portalov, rekognoskacia lokalit in situ, odsihlasenie profilov zo strany zadavatela,
tvorba mapového rozhrania, tvorba podkladov ku kaZzdému stanovisku, vlastny prieskum,
vyhodnotenie a spracovanie nameranych dat.

Pripravna faza vratane analyzy (zemia, rekognoskacie terénu, systému znacenia jednotlivych
lokalit bola zhrnuta a obsiahnuta vo webovej aplikacii, z ktorej boli vyexportované podklady pre
odslhlasenie umiestnenia profilov pre smerovy prieskum, vykonavany pomocou kamerovej
techniky. Podklady pre realizaciu prieskumu obsahovali mapovy podklad, pocet pruhov pre
zaber kamery, popis umiestnenia kamier a dohlad, ktory okrem toho zaznamenaval pocas
prieskumu prejazdy motocyklistov a cyklistov a dalSie dopliiujice Gdaje (napr. spojitost s
profilom profilového prieskumu, apod.).

Po odslhlaseni meracich profilov boli v si¢innosti so zadavatelom oslovené dotknuté organy
Statnej spravy so Ziadostou o umiestnenie zariadeni na majetok v ich sprave (stlpy VO, portaly
DZ apod.).

Pre realizaciu smerového prieskumu bola zvolend metéda zaznamenavania ECV. Z dévodu
poZiadaviek vysokej kvality vstupnych dat bolo upustené od ru¢ného zaznamenavania ECV a
rozhodnuté o zadzname ECV vozidiel pomocou kamerovej techniky a softvéru na spracovanie ich
obrazu. Pre prieskum boli pouzité dva typy kamier - bezné ruc¢né kamery Panasonic HC (dalej len
PN) a priemyslové kamery systému Nitta (dalej len NT). Po prieskume boli videozaznamy
stiahnuté z kamier a uloZené na server kde sa pomocou systému AVES Traffic [4] vyhodnotili
zaznamy prejazdov ECV jednotlivymi profilmi. Napriek vysokému percentu presnosti
vyhodnotenia Gdajov zvoleného systému (aZ 95%), ktor( deklaruje sdm vyrobca, prebehla aj
ru¢na validacia dat.

Smerovy prieskum prebiehal 16. 5. 2019 v intervale od 6:00-18:00 tak, aby bolo moZné prepojit
data zo smerového a profilového prieskumu. V ¢ase od 5:00-21:00 sicasne prebiehal aj zaznam
pre smerovy prieskum cez hranice mesta. PouzZitie jednotlivych typov meracich zariadeni sa
odvijalo od pocCtu pruhov v meranom profile aod predpokladanej intenzity vozidiel. Pre
dvojpruhové komunikacie s nizSimi intenzitami boli pouZité ru¢né kamery, pre viacpruhové
lokality s vy$8im dopravnym zataZenim boli pouZité priemyslové kamery. Ru¢né kamery byli pod
dohladom brigadnikov, priemyslové kamery boli napevno umiestnené na stlpcoch VO. Na
jednotlivych profiloch sa okrem tvorby videozaznamu, rucne scitavali intenzity motocyklistickej
a cyklistickej dopravy v oboch smeroch.

V Tab. 4 sa uvedené vsetky profily, kde boli umiestnené kamery na ziskanie zaznamu.
Umiestenie profilov na mape je stc¢astou Prilohy 1.



Tab. 4 Umiestnenie profilov v ramci smerového prieskumu

profil kamera Umiestnenie profilu
do centra z centra cesta, ulice Zemepisna dlzka Zemepisna Sirka
A1 C-A11 C-A1-2 l1l/1225 17.9630757 48.8756321
Az C-A21 C-A2-2 lll/1225 17.9672116 48.8767892
B1 C-B11 C-B1-2 I/61, Bratislavska 18.0083379 48.8953276
B2 C-B21 C-B2-2 Brnianska 18.0080455 48.8974737
B3 C-B3-1 C-B3-2 I/61, Bratislavska 18.0115164 48.8970046
By C-Bg1 C-B4-2 Brnianska 18.0101215 48.8949838
C1 C-C11 C-C1-2 Priem. Park 18.0069458 48.8884059
C2 C-C21 C-C2-2 I/61B, "Nova estakada" 18.0079704 48.8888715
G C-C31 C-G3-2 Zlatovska 18.0087697 48.8895346
D1 C-D11 C-D1-2 I/61, Bratislavska 18.0275023 48.9000656
D2 C-D2-1 C-D2-2 /507, Vlarska cesta 18.0301363 48.9003336
D3 C-D3-1 C-D3-2 /61, Bratislavska 18.0296266 48.8992193
E1 C-E11 C-E1-2 Biskupicka 18.012152 48.8792501
E2 C-E2-1 C-E2-2 Karpatska 18.0190024 48.8820035
E3 C-E31 C-E3-2 Biskupicka 18.0184015 48.880603
C-F1-3 C-F11 . .
F1 I/61B, "Nova estakada" 18.0217571 48.874309
C-F1-4 C-F1-2
C-F21 C-F2-2
F2 ll/507, Bela 18.0237042 48.8744394
C-F2-4 C-F2-3
F3 C-F3-1 C-F3-2 ll/507, Bela 18.021403 48.8678749
G1 C-G11 C-G1-2 111/1880, Ku Stvrtiam 18.0293906 48.8741396
G2 C-G21 C-G2-2 Soblahovska 18.0344814 48.8735469
C-G31 C-G3-2 )
G3 Generala Svobodu 18.035801 48.8713169
C-G3-3
G4 C-Gg41 C-G4-2 11/1880, Soblahovska 18.033945 48.8703395
H1 C-H11 C-H1-2 Legionarska 18.0231598 48.8775989
H2 C-H21 C-H2-2 lI/507, Elektricna 18.0277383 48.8855663
H3 C-H31 C-H3-2 Legionar ska 18.0292479 48.8821376
Hy C-Hg1 C-Hg-2 ll/507, Elektricna 18.0247558 48.8775725
J1 CJ11 CJ1-2 Dolny Sianec 18.0320567 48.885771
J2 CJ21 C-J2-2 Legionarska 18.034169 48.8861855
13 C-J31 C-J3-2 Soblahovska 18.0339396 48.8837532
J4 Cg1 C-Jg-2 Partizanska 18.0359204 48.8871977
K1 C-K1-1 C-K1-2 ll/507, Elektricna 18.0328667 48.892529
K2 C-K2-1 C-K2-2 I/61, Bratislavska 18.0348194 48.8947333
K3 C-K3-1 C-K3-2 /507, KnieZata Pribinu 18.0365951 £48.8944053
Ks C-Kg-1 C-Kg5-2 Palackého 18.0391431 48.8953893
Ké C-K6-1 C-K6-2 Rozmarinova 18.0374694 48.8918448
C-l1-2 C-l11
L1 I/61, Hasicska 18.0398565 48.8961688
C-L1-3 C-L1-4




L2 C-L21 C-L2-2 Martina Razusa 18.0463904 48.8970716
L3 C-L31 C-L3-2 centrum 18.0444217 48.8962657
Ls C-L5-1 C-L5-2 Kragujevskych hrdinov 18.049255 48.8952589
L6 C-L6-1 C-L6-2 /61, M.R. Stefanika 18.0507409 48.8934391
M1 C-M1-1 C-M1-2 /61, M.R. Stefanika 18.058632 48.8917073
M2 C-M2-1 C-M2-2 Zelezni¢na 18.0606087 48.8950543
Mg C-Mg-1 C-Mg-2 l1I/1872, Kubranska 18.067392 48.893677
Mg, C-Ms-1 C-Ms-2 1/61, M.R. Stefanika 18.0730248 48.8962392
M6 C-M6-1 C-M6-2 Pred polom 18.0716515 48.8949626
N1 C-N11 C-N1-2 Opatovska cesta 18.0681539 48.8968812
N2 C-N2-1 C-N2-2 Zilinska 18.0676121 48.8991276
N3 C-N3-1 C-N3-2 Opatovska cesta 18.0706483 48.8977064
Ny C-Ng1 C-Ng4-2 Zilinska 18.0700207 48.8964791
Ng C-N5-1 C-N5-2 Novy nadjazd, Opatova 18.0857458 £48.9035602
T1 C-T11 CT1-2 1/61 18.0994075 48.9193299
T2 C-T21 CT2-2 111/1880 18.0458513 48.8629141
T3 C-T31 C-T3-2 /507 18.0258002 48.8589775
T4 C-Ty1 C-Ty-2 l1/1892 18.0184252 48.8591542
Tg C-Tg1 C-T5-2 1/61 17.9922527 48.8892242
T6 C-Té-1 C-Té-2 PDsg 18.0000757 48.8975558
T7 C-T71 C-T7-2 11/1881 18.0361516 48.9216214
T8 C-T81 C-18-2 ll/507 18.0415137 48.9047537
X1 C-X1-1 C-X1-2 D1 18.1633037 48.9725368
X2 C-X21 C-X2-2 1/61 18.1262034 48.9364581
X3 C-X3-1 C-X3-2 /516 18.1685128 48.8985133
X4 C-X4-1 C-X4-2 l/9 18.0704536 £48.8243601
X5 (C-X5-1 (C-X5-2 /507 17.9395617 48.8217398
X6 C-X6-1 C-X6-2 D1 17.9457837 48.8468871
X7 C-X7-1 C-X7-2 1/61 17.8840338 48.8048766
X8 C-X8-1 C-X8-2 I/9 17.9394021 48.9367495
X9 C-X9-1 C-X9-2 ll/507 18.0828957 48.9432175




Obr. 7 Schéma umiestnenia kamier — profily ¢ (zdroj: Obr. 8 Schéma umiestnenia kamier — profily f (zdroj:
maps.google.com) maps.google.com)

0Obr. 10 Schéma umiestnenia kamier- profily k3, ks a l1 (zdroj: maps.google.com)



0Obr. 11 priklad umiestnenia rucnej kamery PN

Vyhodnotenie a spracovanie Gdajov prebehlo podla technickych predpisov TP 102 — Vypocet
kapacit pozemnych komunikdcii (TP 16/2015). Na ich spracovanie bola vyuZita webova aplikacia
Specialne vyvinuta pre tieto Gcely, ktord umoZiuje spracovanie velkého mnoZstva (idajov.
Aplikacia umoZnuje vyhodnotit vietky poZadované charakteristiky dopravného pradu

a umoZznuje jednoduché porovnanie s Gdajmi zo sibeZne prebiehajliceho profilového
prieskumu. Namerané (daje s v nasledovnom formate:

0Obr. 12 priklad umiestnenia priemyslovej kamery NT

Casova znacka

ECv

kategoria

kamera

RRRR-MM-DD HH:MM

XXXXXXX

text

C-X1-1

Vozidla boli roztriedené do tychto kategorii:

OA osobné vozidla

LN dodavky a lahké nakladné vozidla do 3,5 t

SN stredné nakladné vozidla nad 3,5 t do 10,0 t vratane

N tazké nakladné vozidla nad 10,0 t a navesové siipravy

BUS autobusy

Pre dalSie vyhodnotenie boli ponechané kategérie OA a LN. Kateg6rie SN, TN a BUS boli zl(icené
do jednej kategorie tazkych vozidiel, oznacovanych ako TNA. Smer je zavedeny k centralnemu
bodu, ktorym je kriZzovatka |/61 (Hasi¢skd)—Namestie SNP (GPS siradnice 48.8964828N,

18.0446133E).




Spracované videozaznamy boli validované za pomoci brigadnikov, kedy riadkové vypisy
rozpoznanych ECV boli korigované s vlastnym videozaznamom a boli tym odstranené najma
chyby v zamene rozpoznaného pismena "0" a nuly "0" a pod., dalej boli doplnené napr.
prazdne riadky pri vozidlach, kedy nebolo moZné rozpoznat ECV ani pri validacii, ale bola
zaznamenana aspon kategdria vozidla a pod.. Tymto spresnenim bolo dosiahnuté, Ze na
vSetkych lokalitach sa odchylka medzi ASD a smerovym prieskumom pohybovala v rozmedzi
0-9% (priemerna odchylka sa pohybovala pod hranicou 5 %) €o je moZné povaZovat za velmi
dobry vysledok. Podrobné porovnanie smerového a profilového prieskumu je uvedené

v kapitole 1 Profilovy prieskum.

Spajanie s datami zo scitania statickej dopravy

Prieskum statickej dopravy bol vykonany v ¢ase od 23:00 do 04:00 hod, Smerovy dopravny
prieskum potom v ¢ase od 06:00 do 18:00 hod. Z tychto prieskumov vznikli databazy vozidiel,
ktoré boli nasledne zjednotené. Databaza vysledkov prieskumu statickej dopravy obsahovala
data o vozidlach, ktoré v ¢ase scitania parkovala na sc¢itavanom Gzemi. Databaza smerového
dopravného prieskumu obsahovala data o vozidlach, ktoré sa v Case scitania vyskytli na
najmenej jednom zo scitacich profilov danej komunikacie. Obidva tieto datové zdroje mali
priradené vlastné atribaty, z ktorych s pre spojenie dat relevantné spolocné atribdty:
registracna znacka, datum a cas. Na zaklade tychto atribdtov bolo vykonané porovnanie oboch
databaz a v pripade, Ze doSlo k najdeniu zhody v registracnej znacke vozidla, boli zdznamy
o tomto vozidle z oboch databaz spojené.

Analyza kvality pohybov a jazd na danom Gzemi

Z vysledkov smerového prieskumu cestnej dopravy vyplyva, Ze najvysSie dopravné intenzity sd
na oboch cestnych mostoch cez rieku Vah (cca 25 tis. vozidiel). Vysoké intenzity dopravy
vykazuja aj dalSie Gseky cestnej siete, silne zataZzené sd napriklad ulice Legionarska, Elektricna,
Gen. M. R. Stefanika, Martina Razusa (nad 16 tis. vozidiel).

K dopravnym zapcham zvycajne dochadza v rannych a popoludiajsich Spickach. Ako najviac
problematické sa javi stary cestny most a ulice Hasi¢ska, ktora slazi ako Gzke hrdlo.
PredovSetkym v popoludiajSich Spickach sa tvoria dopravné kolény v smere na obchodné
centrum OC Laugaricio.

Kvalita dopravy bude posddena aj pomocou dopravného modelu ato porovnanim dennych
intenzit a kapacity komunikacii. Tym bude moZno zobrazit pomer kapacita-intenzita na v3etkych
hranach dopravnej siete modelovaného Gzemia. TP 10/2010 definuje Grovne kvality dopravy (A
aZz F) prave na zaklade tohto pomeru.
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Obr. 1Rychlost dopravného pridu v priebehu dfia na vybranych komunikaciach v novembri 2019, typicka doprava v stredu,
8:30 (Zdroj: Google Traffic, 2019)

2.1 Struktdra dat

Ku kaZzdému profilu st odovzdané data:
e (idaje zo softvérového spracovania kamerového zaznamu v CSV formate,

e (daje o intenzitach motocyklistov a cyklistov nameranych v jednotlivych profiloch v CSV
formate,

o denné priebehy intenzit dopravy spracované v 15 mindtovych intervaloch s odliSenim
osobnej a ndkladnej dopravy zobrazené tabelarne vo formate XLS a v grafe vo formate
PNG.

V nasledovnej tabulke sd uvedené vysledné intenzity ziskané z kamerovych zaznamov pre
jednotlivé profily.



tab. 5 Prepocitané 24h intenzity vozidiel zistenych na jednotlivych profiloch smerového prieskumu

profil 0A LN TNA Spolu
A1 1710 102 82 1894
A2 3077 314 136 3527
B1 17394 2094 1293 20781
B2 7001 670 359 8030
B3 11963 1273 861 14097
By 6865 964 689 8518
& 3087 395 263 3745
C2 14802 1160 532 16494
G 5519 710 398 6627
D1 13822 1437 793 16052
D2 12228 771 488 13487
D3 16197 1296 765 18258
E1 1426 232 177 1835
E2 4384 295 102 4781
E3 3346 402 123 3871
F1 16818 1515 734 19067
F2 26257 2020 805 29082
F3 21888 2585 753 25226
G1 13608 1159 641 15408
G2 12032 498 380 12910
G3 17137 848 726 18711
G4 5973 442 227 6642
H1 4873 393 257 5523
H2 15130 792 555 16477
H3 9082 394 260 9736
Hy 18337 1176 549 20062
Ja 6333 272 56 6661
2 18237 866 711 19814
13 12086 722 357 13165
J4 3503 136 21 3660
K1 18149 959 550 19658
K2 22116 1781 1260 25157
K3 19998 1088 765 21851
Ks 9170 411 404 9985
K6 15308 894 667 16869
L1 34516 2169 2126 38811
L2 15152 1002 470 16624
L3 3007 202 26 3235
L5 6277 477 1459 8213
L6 16650 1423 622 18695
M1 14896 1089 712 16697
M2 4029 359 355 4743




M4 4672 350 297 5319
Mg 12921 986 632 14539
Mé 3877 287 171 4335
N1 4184 258 296 4738
N2 4896 229 84 5209
N3 6037 316 373 6726
Ny 5336 257 86 5679
Ng 2018 133 53 2204
T1 13825 1028 621 15474
T2 3843 283 99 4225
3 15566 1283 724 17573
Ty 3766 282 222 4270
Ts 10294 1201 902 12397
Té6 12939 1563 924 15426
17 3076 178 94 3348
18 3810 333 230 4373
X1 21584 3527 5541 30652
X2 16373 1167 776 18316
X3 1771 244 131 2146
X4 11118 1436 2121 14675
X5 1060 81 63 1204
X6 21610 3981 5987 31578
X7 5021 485 480 5986
X8 3150 610 2043 5803
X9 1998 233 123 2354
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4 PRILOHY

1. Kamerové prizkumy SUMP Trencin — celé zajmové Gzemi
2. Kamerové prizkumy SUMP Trencin — centrum mésta
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