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Uvod: Predstavenie PUM Trendin

Mesto Trencin spracovava Plan udrzatelnej mestskej mobility na zaklade prirucky Metodické pokyny k tvorbe pld-
nov udrZatelnej mobility Ministerstva dopravy a vystavby a regionalneho rozvoja SR. Plan vychadza zo SirSich
stratégii podpory udrzatelnej mobility, ktoré vytvaraji ramec pre pripravu a napliianie regionalnych operaénych
programov a dalSich spdsobov podpory na narodnej a eur6pskej Grovni, prostrednictvom podpory rozhodovania,
testovania a implementacie mestskych inovacii, zdielania informacii a sksenosti a dobrej praxe a financnej

podpory prostrednictvom Strukturdlnych a investi¢nych fondov, Horizon2020 a dal3ich néastrojov.

SGcasna mestska Struktdra Trencina vychadza z klasického modelu industridlneho mesta. Je zaloZena na funk-
¢nom deleni pléch — priemyselnych, rekreacnych, nakupnych, prepojenych dopravnymi tepnami, ktoré sa streta-
vajl v centre mesta vo forme ,,hub-and-spoke“, teda , koncentruj a rozdel” uzlov. Tato podoba mestského do-
pravného a spolocenského systému je zaroven nachylna na denné, tyZdenné a sezénne rytmy a pravidelné zahl-
covanie kapacit. Tradi¢né rieSenie tychto problémov — zvy3ovanie kapacity spojnic a uzlov — vedie ku pozorova-
nému problému dopravnej indukcie Jevonsovho paradoxu, tzv. ,,Zelezného zadkona dopravnej zapchy“: zvySova-
nie kapacity dopravného systému vedie ku zvySovaniu vyuZitia tohto systému. Vdcsina pridanej kapacity sa tak-
mer okamZite naplni cestami, ktoré by bez tejto kapacity neboli realizované, alebo by boli realizované inymi sp6-
sobmi a na iné miesta. Kym z teoretického dopravného hladiska by tento problém bol rieSitelny neobmedzenym
zvySovanim kapacity a efektivity az do Gplnej saturacie, zvySovanie kapacity ciest a ulic pre individualnu auto-
mobilovd dopravu ma za nasledok dalsi paradox: v désledku zniZovania kvality a hodnoty prostredia a zvySova-
nim dostupnych vzdialenosti vytvara dopyt po zastavbe novych miest, ¢im predlZuje dochadzkové vzdialenosti
a vytvara opat novi dopravu — a taZzko obyvatelné mesta.

Druha generacia Rdmcov pre tvorbu pldnov udrZatelnej mobility (1) uvadza tri fazy v dlhodobom planovani udrZa-
telnej mobility: prechod od mesta, ktorého rozvoj je orientovany na uspokojovanie potrieb automobilovej do-
pravy — ku mestu, ktoré podporuje verejni dopravu, buduje chranen cyklistickd a peSiu infrastruktdru, a pra-
cuje so zmenami urcenia dopravného priestoru — ku ,,mestu miest“, ktoré pracuje s miestotvornym charakterom
ulic mesta — rozvija kvalitu, bezpecnost, pritazlivost a rozmanitost vyuZitia konkrétnych miest, v ktorych sa ludia
moZu venovat ekonomickym, spoloenskym, komunitnym aktivitdm, a primarne m6Zu a chcd vyuZivat udrzatelné
mody dopravy bez zdrZzania a ohrozenia. V konecnom désledku je tak prave déraz na regeneraciu ,,dopravného

priestoru“ na miesta pre ludi hlavnou paradigmatickou zmenou udrZatelnej mobility.

Kym cielom Analytickej ¢asti PUM bolo zmapovat a popisat slicasny stav v mobilite na Gzemi Trencina, Navrhova
Cast reaguje na tieto zistenia a vytyCuje cestu, po ktorej sa v oblasti rozvoja udrZatelnej mobility vydat, aby
mesto aj v budlcnosti bolo prijemnym miestom pre Zivot rozmanitého obyvatelstva. Zo spoluprace zastupcov
mesta a spracovatelov Planu, z participacie so Sirokou verejnostou aj zo SWOT analyzy a dalSich konkrétnych
poznatkov a analyz vykrystalizovala trencianska vizia mobility a jej strategické ciele. Heslo "Menej aut, viac
priestoru pre Zivot" jasne signalizuje palCivost problému intenzivnej a narastajiicej automobilovej dopravy a
neudrZatelnost dalSieho rastu sicasného systému.

Avsak cielom Navrhovej ¢asti, a napokon aj celého Planu, je poskytndt nielen viziu, ale tieZ navrhy rieSent. Tie
vychdadzaji zo vseobecnych poznatkov a poZiadaviek na udrzateln mestskd mobilitu, avsak sd upravené pre
kontext Trencina a jeho konkrétne potreby (Cast C). Vysledkom je sibor previazanych opatreni pre jednotlivé do-
pravné mody, verejny priestor a Gizemné planovanie (¢ast D), tak aby sa postupnou realizaciou splnili strategické
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Uvod: Predstavenie PUM Trendin

ciele (kap. B.2), respektive vizie mobility a mesto dokazalo Celit klimatickym, socidlnym i ekonomickym vyzvam
blizkej i vzdialenejSej buddcnosti.

Neoddelitelnou sicastou pripravy a vyslednej podoby PUM je tieZ spolupraca s obéanmi/kami Trencina, ktori/é
zastavajl poziciu znalcov/kyn lokalnych $pecifik, nedostatkov, ale aj kvalit. Hoci nestastna situacia s globalnou
pandémiou koronavirusu zabranila spolocnym stretnutiam, prenesenie participacie do online priestoru otvore-
nej participativnej platformy Decidim — Zapoj sa, Tren€in sa aj napriek tomu ukazalo ako plodné na podnety, na-
pady a nazory. Z reakcii zapojenych ludi je zjavné, Ze po udrZatelnej mobilite je v meste dopyt a téma obca-

nov/ky zaujima. Hlas trencianskej verejnosti sa teda znacnou mierou odrazil v kone¢nom dokumente.

Fakty, dévody aj dokazy, preco je dobré a vyhodné pre siasné, ale tieZ buddce generacie smerovat mestski
mobilitu k trvalej udrZatelnosti, st zname a doloZené uzZ desafrocia. Rovnako tak existuje Coraz viac miest roz-
nych velkosti a charakteru, ktoré moZu byt davané za priklady dobrej praxe toho, Ze zmena je realizovatelnd ma
zmysel. Vznik Planu udrZatelnej mobility Trencin je doleZitym krokom, ktory spolocne s odvahou menit svoje
okolie a zauZivané paradigmy povedie k rozvoju a podpore tych najlepSich vlastnosti, ktoré uz dnes Trencin ma.
Vysledkom bude mesto zelené, bezpecné, inovativne, komunitné i pritaZlivé. Skratka mesto s priestorom pre

Zivot.

Pristup planov udrzatelnej mobility

Plany udrzatelnej mobility s zaloZené na principoch udrZatelného rozvoja. Cielom je najst rieSenie planovania a
organizacie dopravy, ktoré vedie k dlhodobému zlepSovaniu (prinajhorSom nezhorSovaniu) negativnych dopa-
dov na znecistenie ovzdusia, hladiny hluku, fragmentacie a ohrozenia ekosystémov, a zaroven viedlo ku zvySe-
niu bezpecnosti dopravy a zaisteniu dostupnosti pre vSetky skupiny obyvatelstva a neobmedzovalo mobilitu a
pristup ku prileZitostiam.

Pristup PUM Trencin je medziodborovy — snaZi sa opisat mesto z hladisk, ktoré si dopravou prepojené, alebo

ovplyvnené:
A 7 hladiska mestskej Struktlry a vyuZitia Gzemia;
A dopravnych vztahov a ich genézy;

A dopravného spravania“, teda vzorcov spravania, tvoriacich dopravu;

A dopadov dopravy a dopravnej infraStruktiry na Zivotné prostredie.

Cielom Planu udrZatelnej mobility, na zaklade Metodiky, je tieZ previazat sektory a stratégie, ktoré sa, hoci len
okrajovo, tykaji mobility — Akéné plany pre udrZatelnd energiu a klimu (SECAP), Stratégiu adaptability mesta
Trencin na klimatickd zmenu, RIUS, ¢i Gzemny plan. Podoba dopravy je vyrazne predurcena celkovym smerova-
nim rozvoja mesta, avsak zaroven ma samotna zasadny vplyv — Ci uZ pozitivny, na ekonomicky rozvoj a mobilitu,
alebo negativny — na Zivotné prostredie a zdravie. Ciele a opatrenia, navrhované v ramci PUM, sa netykaj( teda
vyhradne iba mobility, ale aj vyvaZovania jej prinosov a dopadov na Zivot, zdravie, rozvoj a podobu mesta vseo-
becne.
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Uvod: Predstavenie PUM Trendin

Plan udrzatelnej mobility nasledujdcimi spdsobmi zachovava udrzanie zakladnych principov pre fungujdce pla-

novanie udrzatelnej dopravy::

Planovanie udrzatelnej dopravy v celom funkénom mestskom regiéne. Doprava nie je tvorené iba v

ramci mesta — mesto ma moznost ovplyviovat aj dopravu zdrojovd, cielovi a tranzitnd.
Definicia dlhodobej vizie a akéného a implementacného planu.

Spolupraca napriec institlciami a odbormi.

Nastavenie monitoringu a evaluacie.

Vyhodnotenie sicasného stavu, a progndzy vyvoja v kli¢ovych kvalitativnych a kvantitativnych indika-

toroch.
Zapojenie verejnosti a stakeholderov.

Integrovany rozvoj dopravnych médov.

Principy udrZatelného rozvoja, udrzatelnej mobility a vizie, ciele a opatrenia, ktoré z nich na zaklade strategic-

kych dokumentov na mestskej, regionélnej, narodnej a eurépskej Grovni vyplyvajd, predstavuje blizsie v Analy-

tickej casti.

Priebeh spracovania Planu udrzatelnej mobility

Proces a Struktdra PUM vychadza z Metodickych pokynov k tvorbe planov udrzatelnej mobility MDV SR z roku

2017 (2), ktoré si adaptaciou Pokynov k tvorbe planov udrZzatelnej mestskej mobility Eurépskej Ginie z roku 2014.

Cely cyklus tvorby PUM vychadza z 11 krokov (v pripade aktualizovanych pokynov z roku 2019 12 krokov) v 4 fa-

zachz. Vzhladom k lepSej zrozumitelnosti predstavujeme aktualizovany proces:

1 https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-concept

2 https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-process
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Uvod: Predstavenie PUM Trendin

o1_Vytvorenie pracovnych Struktir
Vyhodnotenie kapacit a zdrojov
Vytvorenie medziodborového expertného timu

Milnik: Zaistenie politickej a in3titucionalnej podpory
Vyhod notenie dopad ov Planovanie zapojenia verejnosti a stakeholderov
/\ 02_Definicia ramca pre PUM
Vhodnotenie poZiadaviek a geografického ramca
'—\ Prepojenie s dal$imi planovacimi procesmi e
(kapitola Strategicky ramec) MITNIK:
Dohodnutie ¢asového a pracovného planu Ana l;’/za p roblémov
03_ Analyza mobilitnej situacie ap rileZitosti

Im plementaCIa Diskusie s verejnostou a stakeholdermi

Identifikicia zdrojov informacii a zber dat
Analyza problémov a prileZitosti pre vietky mddy
) 04_Vly ie a prepojené vyhod ie scenarov
Pri prava Vytvorenie potencialnych scenarov rozvoja

a monitoring a analyzy B S
05_Vy viziea gle so mi
> Vytvorenie spolocnej vizie s verejnostou a stakeholdermi
Nastavenie Zhoda na ciel'och, ktoré adresuji kla¢ové problémy pre vietky mody
Komunikacia stratégie 06_Nastavenie cielov a indikatorov
H Identifikacia indikatorov pre ciele
a VyhOanCOVﬁnle Zhoda na cielovych hodnotach indikatorov
Planovanie Milnik:
opatreni Dohodnuté vizie,
ciele a opatrenia
e 07_Volba balickov opatreni so stakeholdermi
Vytvorenie a vyhodnotenie zoznamu opatreni so stakeholdermi (scenar do-all)

Vytvorenie integrovaného balicku opatreni
Planovanie monitoringu a evaluacie
08_0dsiihlasenie aktivit a zodpovednosti

Vytvorenie akéného a implementacného planu, zahffiajliceho ¢asovy ramec, financovanie a zodpovednosti
Zaistenie podpory politikov a verejnosti

Milnik: 09_Priprava pre implementaciu a financovanie
. Vytvorenie finanéného planu
Schvalenie PUM Finalizacia a schvalenie PUM (prejednanie s verejnostou, SEA)

Obr. 1 Cyklus tvorby PUM. PreloZené a adaptované z https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-process.

Po vyhodnoteni cyklu PUM sa cyklus zacina odznovu, aktualizaciou, resp. tvorbou PUM 2. generacie.

Navrhova €ast predstavuje krok 5 (vytvorenie vizie udrZatelnej mobility), 6 (nastavenie cielov a indikatorov) a 7
(volba opatreni s participaciou verejnosti). Na volbu opatreni nadvéazuje plan implementacie, monitoringu a
akény plan (kroky 8-9).

Struktdra Navrhovej ¢asti PUM Trenéin

Navrhova Cast je rieSena v 4 navrhovych horizontoch (2025, 2030, 2040 a 2050), pre ktoré je navrhnuta sada
infrastruktdrnych, makkych a organizacnych opatreni. Jednotlivé oblasti opatreni (verejna doprava, chddza, cyk-
listicka doprava, automobilovéa doprava a dal3ie) st podrobnejsie predstavené v Cast D, ktora predstavuje pri-
ncipy a zhrnutie navrhu pre jednotlivé oblasti a opatrenia.

Podrobna definicia opatreni vratane urcenia vlastnikov (zodpovednosti) opatrent, financného a casového ramca,
bude sdcastou Akéného planu a Planu implementacie a monitoringu.
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Vizie a ciele udrZatelnej mobility: Vizia mobility

ViZIA UDRZATEENE) MOBILITY TRENCIN 2030
S VYHIADOM DO ROKU 2050

TRENCIN OO

VIAC MIESTA PRE ZIVOT #%

Trencin buducnosti je Zivé a zelené mesto kratkych vzdia-
lenosti, v ktorom bezpecné ulice a oZiveny verejny pries-
tor nabddaji ku cestovaniu peso a na bicykli a aktiv-
nemu trdveniu ¢asu v meste.
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Vizie a ciele udrzatelnej mobility: Strategické ciele

je Siroké centrum mesta dobre dostupnym priestorom kultdry, zelene,
Sportu, oddychu. Mesto je pretkané bezpecnou sietou cyklistickej infrastruktiry a velké aj
malé bariéry s preklenuté rychlo a priamo. V obytnych castiach sa objavuji nové susedské
aktivity — parkovanie a prazdny asfalt s pomaly nahradzané mestskymi zahradkami a inymi
spoloénymi intervenciami. Zivy priestor pre pracu, byvanie, travenie volného ¢asu a stretava-
nie poskytuja oba prepojené brehy Vahu. Dochadzanie a odchadzanie z mesta nevytvara ne(-
nosn( zataz centra mesta ani obytnych Stvrti.

sl plne revitalizované a upokojené mestské ulice a centra miestnych €asti,
ktoré st prepojené sietou zelenych koridorov pre aktivnu dopravu a pobyt. Mesto je kompak-
tnejSie a bohatSie vybavené a aj vdaka spolocenskym zmenam a pokroku v logistike €i virtual-
nej mobilite zniZuje potrebu dlhSich ciest. Verejna doprava je plne integrovana a ponika
rychlu, prijemna a efektivnu cestu za vzdialenejSimi cielmi. Individualna automobilova do-
prava sa vytraca z verejného priestoru a funguje efektivnejSie pre mensie mnozstvo nutnych
ciest. Uvolneny priestor je prispdsobeny zeleni, komunitnému a spolo€enskému Zivotu Ci

hram.

Strategické ciele rozvijaj viziu, aby jej pridali konkrétne obrysy a predstavu rieSeni a naplnitelnych cielov. Stra-
tegické ciele pozostavajl z trinastich osi rozvoja udrzatelnej dopravy. Pre tieto ciele s dalej rozpracované Speci-
fické ciele a indikatory, ktoré vychadzajd z ramcov Planu, ako aj z vdeobecnych strategickych indikatorov na na-

rodnej a eurépskej Grovni, a ktorych sledovanie je sicastou Planu implementécie a monitoringu.
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Vizie a ciele udrzatelnej mobility: Strategické ciele

Trenéin: Zivé mesto
kratkych vzdialenosti

Zakladom podpory udrzatelnej mobility v Trencine je vytvorenie mesta kratkych
a bezpecnych ciest, kde sa ludia citia dobre a radi travia cas.

Prestavby sdcasnych bariérovych koridorov vytvoria priestor pre nové, lepSie vy-
bavené miestne centra a mesto dobre prepojené siefou zelenych koridorov. Do-
stupnost chddzou, cyklistikou, verejnou dopravou, ale aj automobilom je ddle-
zita pre podporu a uchovanie atraktivity centra mesta, tranzitna doprava by vSak
nemala tvorit bariéry pre jeho rozvoj a vybavenie.

Mestsky a ulicny priestor je dobre vybaveny, komfortny, zeleny a tvarnejsi a pri-
spdsobuje sa spontannym kultdrnym, spolocenskym a komunitnym aktivitam.

Obzvlast v mestskych Castiach na pravom brehu Vahu, v ktorych si zberné cesty vy$3ej triedy jedinou tangen-
cialnou (prepajajlcou) komunikaciou, si miestne centrd a verejné priestory v siCasnosti zvdc¢3a podriadené
funkcii tranzitujldcej dopravy.

Verejny priestor, ktory nie je prerusovany dopravou, nachadza hustejsie polyfunkéné spolocenské, kultdrne, pri-
rodné aj podnikatelské vyuZitie, ktoré skracuje nutné vzdialenosti a vytvara prirodzene kratSie a rozmanitejsie
refazce ciest a lepsi u a lacnejsiu dostupnost pre vacsie mnozstvo [udi.

Vdaka uvolnenému priestoru brownfieldov a nadbytocnych dopravnych ploch je mesto kompaktnejsie, avsak
bohat3ie vybavené. Byvanie a dalSie aktivity sa priblizujd, zniZuje sa suburbanizacia a navracia sa byvanie v Sir-
Som centre mesta.

Dobre navrhnuté mestské ulice a priestory podporuja aktivity a stretavanie vo verejnom priestore. Nové alebo
rekon3truované cestné stavby by mali slizit primarne pre zniZzenie dopadov na obyvatelstvo, Zivotné prostredie a
mestsky priestor a zahfiiat potreby nemotorovej dopravy. Ich realizacia by mala byt naviazana na revitalizaciu
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uvolneného priestoru pre rozmanité verejné vyuZitie (napr. prepojené s navrhmi skolskych planov mobility,
alebo dalsimi komunitnymi participativnymi navrhmi).

Trencin vyuZiva svoju polohu centra regiénu a pozicie pri krizovatke hlavnych dopravnych koridorov pre pritiah-
nutie navstevnikov a novych obyvatelov v udrzatelnom meste s vysokou kvalitou Zivota a verejného priestoru.

Bezpecné, susedske,
zdiel'aneé a zelene ulice

Ulicny priestor je rieSeny tak, aby umoZioval bezpecny pohyb a dobrd orientaciu a vyuZitie bez ohladu na spo-
sob pohybu a individualne obmedzenia pri zachovani jednotnosti a Citatelnosti (univerzalny dizajn). Chddza a
pobyt sd zakladnym prejavom Zivého mesta, a preto sa pri rieSeni bezpecnosti a privetivosti pre chddzu syste-
maticky dba aj na detaily — rieSenie prekdZzok na chodnikoch, dostatocn( Sirku, rieSenie konfliktov pri vyjazdoch
vozidiel apod.

Bariéry, ktoré mesto pretinaji v sG€asnosti — cesty, trate, ¢i vacSie bloky budov a mdrov s( predelené bezbarié-
rovymi podjazdmi, cestickami, prielukami, pasazami ¢i ldvkami pre vytvorenie lepSej nemotorovej priestupnosti
Gzemia.

Specificky si upokojené aj okolia 3kdl a 3kdlok a ich dostupnost je navrhnuté tak, aby bola napojena na siet
bezpecnych pesich a cyklistickych tras, a dobre obsliZena verejnou dopravou.

Dostupnost parkov, vody, ihrisk a dalSich spolocnych priestorov je déleZitym prvkom podpory fyzického a dusev-

.....

nych zelenych a modrych pléch, neprerusovanych motorovou dopravou (parkov, vnitroblokov a priestorov medzi
blokmi).
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RieSenie dopravného priestoru a sieti umoZnuje vyraznejsi a plosSny rozvoj pre mestskd zelen, mobiliar a variabi-
litu réznorodych, aj chranenych priestorov — revitalizaciu vnitroblokov, ruderalizovanych ploch / brownfieldov,
vytvaranie upokojenych ulic modalnou filtraciou (napr. tzv. traffic cells) a zonaciou na zaklade participativnych
navrhov miestnych obyvatelov. Tieto plochy vytvaraji priestor pre intenzivnejSie vyuZitie pre kultdrne, spolocen-
ské, komunitné, susedské ¢i zahradné akcie a zniZujd mestské tepelné ostrovy a zlep3uji komfort.

Spolocensky Zivot vo verejnom priestore ma potencial v uliciach, ktoré sd rozvijané ako mestské bulvare s pries-
torom pre vSetkych. Uvolnenie malého poctu parkovacich miest, €i zniZenie rychlosti a z(Zenie jazdnych pruhov
pre rozsirenie priestoru pre chodcov, cyklistov, mestski zelen a podniky zaroven podporuje miestny komunitny

charakter a mestsky Zivot, a zaroven zlepSuje pesiu dostupnost roznych cielov a aktivit.

Mesto cyklistiky a
mikromobility

Cyklistika je v mestskom prostredi priestorovo, casovo a financne najefektivnejSim, prostriedkom s obrovskymi
prinosmi pre zdravie, spokojnost, ale aj ndklady a miestnu ekonomiku.

Vdaka mensim zdrZaniam a priamejSim cestam je cyklistika pre vacSinu mestskych ciest najrychlejSia. Podla
konceptu efektTvnej rychlosti ktor\] do Easovych nékladov zahfna aj néklady nutné na zaobstaranie, Gdrzbu vo-

.....

Cyklistika alebo “mikromobilita” s vsak pre vela kaZzdodennych cestovnych planov stale tazko vyuZitelné,
hlavne z dévodov, ktoré sivisia s dlhodobym zanedbdvanim materidlneho vybavenia mestského priestoru pre
praktickd jazdu na bicykli a dlhodobym smerovanim rozvoja Trencina, ktory bol primérne prispdsobovany jaz-
dam automobilom a zaistenim parkovania. To viedlo i ku zmenam v organizécii osobného Zivota, ako napriklad
vy$3im vzdialenostiam pre cesty do prace, ¢i za nakupmi.

Na druhej strane, na rozdiel od velkych cestnych projektov, prispdsobenie mesta pre potreby cyklistiky a zmena
osobnych navykov nemusia trvat desatrocia, ale, ako ukazuji stovky prikladov miest vo svetovom aj stredoeu-
ropskom prostredi, m6Zu byt rychle a prirodzené.

Plné vyuZitie potencialu cyklistiky a mikromobility zaleZi na niekolkych klG¢ovych zmenéach:
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A Kvalitnej infrastruktire pre plynulost, priamost, bezpecnost a dobrd orientdciu pre vsetkych a mate-
rialne vybavenie cielov pre Gschovu a pod.;

A Dlhodobej podpore kompaktného, polyfunkéného mesta kratkych ciest pre pracu, Skoly, nakupovanie
a rekreaciu aj prostrednictvom planovania dopravy;

A  Dobre integrovanej verejnej multimodalite (prepojeni verejnej dopravy a mikromobility);

A  Raste novych sluZieb zdielanych vozidiel (osobnych, nakladnych), e-bicyklov a cyklokuriérskych slu-
Zieb;
A  Madkkej podpore cyklistiky a cyklistickych zru€nosti, najma pre Skoly.

Bezpecnost cyklistickej a zaroven pesej dopravy je najefektivnejsie rieSena upokojovanim dopravyv obytnych
Stvrtiach, realizaciou segregovanych hlavnych cyklistickych prepojent, chranenych cyklistickych cesticiek a Gpra-
vou krizeni pesej/cyklistickej a IAD. Hlavné cyklistické cesty si rieSené podla technickych a priestorovych moz-
nosti chranenym oddelenim od motorovej dopravy po celej dizke cesty, bez prerudeni alebo zachadzok. Plogné
upokojovanie dopravy obytnych Stvrti s urbanistickym rieSenim dopravného priestoru zaroven zniZuje motivaciu
tranzitnej dopravy cez mestské Casti, ¢im dalej podporuje revitalizaciu jednotlivych ulic.

Cyklistika je v Trencine v roku 2030 dobre vyuZitelna pre akékolvek Gcéely — infrastruktdra je bezpecne prispdso-
bené aj pre pomal3iu, nakladnd cyklistiku, ¢i dopravu rodin, deti a seniorov a poskytuje rychle a celoGzemné
prepojenia cielov bez nebezpecnych miest.

Zameranie rozvoja sa slstreduje hlavne na pritiahnutie novych uzivatelov, ktori v si¢asnosti nevyuzivaja bi-
cykel, a pochopenie ich bariér. Najma pre lahkd nédkladni dopravu a osobn( nakladnd dopravu ma nakladna
cyklistika potencial nahradit podstatn( cast az vacsinu ciest pohodlnejSie, CistejSie a s vyrazne nizsimi na-
kladmi.

Pre podporu cyklistickej dopravy v ramci mesta a za jeho hranice vznika spolo¢ensky a materialny ,,ekosystém®,
ktory riesi aj SpecifickejSie a podrobnejSie bariéry nielen v mestskom priestore, ale aj v spdsobe, akym je cyklis-
tika prirodzenou stcastou spolocenského Zivota: vybavenie pre chranené parkovanie, prepojenie MHD a pre-
vozu bicyklov, zdielanie bicyklov, servisné miesta, vybavenie pracovisk, $kél a dalSich cielov sprchami a Sat-
fiami, marketing a spolocenské kampane, spolo¢né jazdy a vyuky jazdy a podobne.

Zaroven sa podporou mikromobility zlep3ujd podmienky pre [udi, ktorf nedisponujd automobilmi a zmierfiujd sa
rozdiely, spésobené nedostupnostou automobilu.
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Efektivne cesty automobilom
bez zvySovania dopytu

Cielom PUM je zvysit efektivitu dopravy v meste primarne zlepsenim podmienok pre neautomobilovi dopravu.
ZniZenie nutnosti cestovat autom vytvara lepSie podmienky pre nutné cesty — zlep3uje plynulost a dostupnost
parkovania — a zniZuje dopravni zataz.

Vdaka monitorovaniu volnych a obsadenych parkovacich miest, cenovej a kapacitnej regulécii a lokalizacii par-
kovacich pléch primarne mimo verejného priestoru sa zvySuje efektivita vyuzitia parkovacich miest a alokacie
vozidiel v priebehu dia a zniZuje sa tlak na celkovy pocet parkovacich miest.

Parkovanie bude inteligentne navadzané na zachytné parkoviska alebo volné parkovacie miesta primarne na
okrajoch obytnych zén alebo mesta, ¢i na miesta kratkodobého stania podla nastavenia potrieb — zniZuje sa za-
ber verejného priestoru volnym parkovanim, ktory je ale priamo naviazany na iné vyuZitie: kazdé parkujice auto
je vhodne nahradené inym vyuzitim na zaklade potrieb a participacie miestnych obyvatelov a charakteru ulice.

Pre dochadzkové cesty je prioritizované vyuZzitie zachytnych parkovisk a zlepSovana efektivita vyuzitia parkova-
cich miest prostrednictvom flexibilnejSej ponuky parkovacich miest a prostrednictvom zrozumitelnej parkovacej
politiky. Rozvija sa fond kratkodobého parkovania, navadzanie na volné parkovacie miesta a rozSirenie spoplat-
neného parkovania primerane lokalite a uZivatelom (rezidencii, poctu vozidiel atd.).

Cesty IAD sU postupne infrastruktdrnymi a organizacnymi opatreniami navadzané na zachytné parkoviska mimo
obytné z6ny mesta. V ramci mesta s0 aj pri statickej doprave preferované vozidla s vy$5ou obsadenostou (napr.
zdielanie jazd) a vytaZenostou (zdielanie vozidiel).

IAD nie je z ulic vylacena alebo zbytocne obmedzovana, ale najma v obytnych Stvrtiach a miestach s potencia-
lom pre pobyt je zniZovana funkcéna rychlost vozidiel s dérazom na bezpecnost a regulované parkovanie s cielom
pestrejSieho, prijemnejSieho a bezpecnejSieho vyuZitia verejného priestoru.

Vyhladovo vyrazne rast( sluzby a opatrenia zefektiviiujlce vyuZitie automobilov a zniZujlce nutnost vlastnit au-
tomobil — napr. carsharing, Ci ridesharing, ktoré dalej zniZuj( tlak na poskytovanie parkovacich miest aj v rdamci
novej vystavby. Podobny i¢inok ma napr. rozsirenie donaskovych sluzieb (aj na bicykloch, tzv. crowdshipping),
rozsirenie mikro-elektromobility (elektrobicyklov a elektrokolobeZiek) a vyuZitie (zdielanych) nakladnych (elek-

tro)bicyklov pre potreby prevozu rozmernych nakladov a podobne.

Miera automobilizacie sa vSak postupne bude zniZovat aj vdaka zniZovaniu potreby ,,fyzickej* mobility, narastu
virtualnej mobility a vy$Sej Casovej flexibility pre niektoré odvetvia prace.
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Vizie a ciele udrzatelnej mobility: Strategické ciele

Emisie a hluk z dopravy st jednym z vyraznych dévodov nizSieho blahobytu a Grovne zdravia obyvatelov, ktori s
doprave vystaveni, ¢i uZ na uliciach, alebo v mieste bydliska.

V ramci mesta je preto postupne prioritizovana nizko/bez-emisna doprava (aktivna doprava a e-mobilita, alebo
alternativne paliva) s postdenim zriadenia nizkoemisnej zény na Gzemi mesta. V ramci mestskych organizacii a
spolo¢nosti (technickych sluZieb ¢i mestskej policie) si preferované bezemisné vozidla a pracovné postupy.

V mestskej logistike sa zvySuje podiel bezemisnych vozidiel a flexibilnej cyklistickej (ndkladnej, donaskovej)
dopravy.

Osobna automobilova doprava je hlavnym pévodcom dopravnych nehdd na Gzemi Trencina. VyraznejSie zlepSe-
nie bezpecnosti nastane vdaka upokojeniu dopravy, realizacii novych bezpecnostnych opatreni, prace na univer-

zalnej zrozumitelnosti a prehladnosti infraStruktdry a vdaka zniZeniu intenzit automobilovej dopravy v klGcovych
lokalitach.
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Vizie a ciele udrzatelnej mobility: Strategické ciele

Rychla, integrovana
a univerzalna verejna
doprava

Efektivna, pohodlnd a atraktivna hromadna doprava je emblémom dobre spravovaného mesta. Cestovanie hro-
madnou dopravou oproti ingym médom umoZnuje aktivne trdvenie cestovného casu, je rychle, lacné a dostupné
vSetkym. Verejna doprava nie je iba nddzovym vychodiskom pri absencii inych prostriedkov, ale je prirodzenou
volbou vSetkych skupin obyvatelov.

Pre podporu vyuzitia hromadnej dopravy v Trencine je zasadna plnéa integracia s krajskou dopravou, v ramci
mesta je ale vhodné uskutocnit dalSie opatrenia.

Zlep3enie pristupnosti zastavok pre vSetkych obyvatelov mesta a l[ahké a pohodIné prestupy so spolahlivou

navdznostou zaistujd atraktivitu pre mensie aj vac3ie vzdialenosti.

Spolahlivost pri prestupoch a planovana navaznost ¢asto mézu uSetrit konkrétnym cestujlcim mnoZstvo ¢asu. V
pripade nespolahlivosti a pomalého cestovania naopak Gplne odradzajd od cestovania. Planovanie a kontrola
navdznosti a zniZzovanie zdrzani vdaka technologickym opatreniam dispecingu a vozidiel a vdaka preferencii
MHD na cestach a krizovatkach znizuja zdrZzania a umoziiuja cestujldcim lepSie planovanie rychlejSich ciest.

Kostrou MHD v Trencine sa stava nizkoemisnd, bezbariérova autobusova doprava s rieSenim pristupu a vazieb
kazdej zastavky. Vedenie liniek ulicnym priestorom je priame a rieSené bez zdrzani dopravnym prddom na kriZo-
vatkach aj pri vyjazdoch zo zastavok. TaktieZ je prepracovany pesi a cyklisticky pristup ku zastdvkam MHD a vy-
bavenie zastavok a ich okolia pre prijemny pobyt aj za zIého pocasia.

Verejna doprava je konkurencieschopnym médom dopravy v ramci mesta, do centra mesta aj v ramci regionu.
Podmienky tarifov a navdznosti spojov, obsluznosti a dostupnosti zastavok nie sd bariérou pri cestovanf hro-
madnou dopravou v meste ani cez jeho hranice.

V dlhodobom vyhlade dochadza k Gplnej integracii mestskej, regionalnej a postupne narodnej a nadnarodnej
dopravy. A naopak, v ramci mesta dochadza ku integracii dal3ich navazujicich sluzieb mobility ako sluzby — po-
skytovania a zdielania ,,pribliZovadiel” pre prvi a poslednd milu cesty a pod.
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Vizie a ciele udrZatelnej mobility: Specifické ciele a indik4tory

Siet integrovanych terminalov verejnej dopravy, napojenych na parkoviska P+R v spojeni s progresivnym spop-
latnenim parkovania a parkovacou politikou zniZuje nutnost a moZnost zachadzania automobilovej dopravy do
intravilanu.

Efektivne vedenie nTzkoemisn\]ch bezbariérOV\]ch liniek integrovanej dopravy, doplnené 0 §peciﬁcké »,Ssmart*

.....

Napliia sa koncepcia hierarchie vybavenia zastavok a liniek verejnej dopravy s riesenim pesej dostupnosti a ply-
nulosti MHD (preferencia pri vyjazde a pod.) na zaklade Standardov kvality.

Na viziu mesta nadvédzuje pat strategickych cielov pre mobilitu, na ktoré nadvazuje 77 Specifickych cielov a kon-
krétnych indikatorov, ktoré umoZiiuji sledovat vyvoj a napliianie jednotlivyich cielov.

Navrhované ciele a indikatory vychadzaja:

A Z klacovych Specifickych cielov a ich indikatorov, ktoré vychadzaji zo strategickych cielov, ich pocia-
to¢né hodnoty a ich dosiahnutie je modelovatelné dopravnym modelom na zaklade zahrnutych opat-
rent;

A  znemodelovanych indikatorov: z harmonizovanych eurépskych indikatorov udrzatelnej mobility
SUMI3, ktorych cielom je umoznit porovnanie a zjednotenie metodolégie pri sledovani vyvoja udrZzatel-

nej mobility v eur6pskych mestach;
Az previazanych Specifickych cielov Trencianskeho samospravneho kraja;

Az dalSich strategickych cielov nadradenych dokumentov na mestskej, krajskej, ndrodnej alebo nadna-
rodnej Grovni, ktoré sa tykaj( udrzatelnej mobility, bezpecnosti v doprave, alebo dopadu dopravnych
systémov na klimatické zmeny (RIUS, PHSR, Vizia o ai.).

3 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/sumi_en
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Vizie a ciele udrZatelnej mobility: Specifické ciele a indik4tory

B.3.1 Definicia Specifickych cielov

Strate-
gicky Specificky ciel
ciel

Indikator

In-
di-
ka
to

SuU
Mi

Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach v ramci KU
mesta Trencin na 75 % do roku 2030 (z 59 % v roku 2019) a na 65 % v ramci zaujmo-
vého Gzemia (zo 45 %).

Modal split podla:
poctu ciest; osobo-
kilometrov; vozoki-
lometrov; vozokilo-
metrov za cestu
(sum.

ZniZuja sa finan¢né naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.

Casové a finanéné
naklady najchudob-
nejsieho kvartilu po-
pulacie na dopravu
(sumi.

Skracuje sa doba a d{Zka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

Median a priemer
dlzky ciest za pra-
cou, vzdelanim a
sluzbami ().

Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi zdnami v meste (zlepSuje sa ¢asova
dostupnost centra mesta udrzatelnymi médmi dopravy).

mesto kratkych vzdialenosti

Konektivita z6n pe-
Sou dopravou.

)
;E Priemerna hustota
‘é jednotlivych kategé-
’§ rii vybavenia na
= Zvysuje sa funkéna diverzita, dostupnost obcianskeho vybavenia a bodov zaujmu v | Gzemi mesta na
ramci celého mesta. mriezke.
Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v rdamci obytnych pléch s dérazom na podiel | Plocha revitalizova-
pobytovej funkcie a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov. nych zén (+).
Pocet kriZeni (pod-
ZvySuje sa pocet bezbariérovych krizeni liniovych bariér cestnej, Zelezni¢nej infra- chodov/priechodov,
Struktdry alebo prirodnych bariér (rieky, vyskovych bariér) pre pesiu a cyklistickd do- | mostov); casova
pravu vo FMR. Gspora (+).
Urovefi sluzby chod-
nikov (Spickové hus-
%‘% tOtY chodcohv) (+.)i
?, ‘g p.ocet ievy/ OVUJl:l:
“ g o . o . cich zGzZeni a.barler
W 8 | Jevybudovana spojita siet bezbariérovych chodnikov s vyhovujicimi Sirkovymi po- (-); poCet bariéro-
’g ‘E mermi a technickym stavom. vych miest (-).
:é'% Zvy3uje sa dlZka bezbariérovych a kapacitnych tras pre pe&ich s ohladom na inten- Dizka bezbariéro-
@ | zity pesich. vjch tras (+).

ZvySuje sa plocha plodnych upokojeni obytnych Stvrti s vhodnym technickym rieSe-

nim (Z6ny 30, Obytné z6ny, Pesie zony).

Plocha upokojenych
zon.
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Vizie a ciele udrZatelnej mobility: Specifické ciele a indik4tory

ZvySuje sa pocet bezpecnych, bezbariérovych priechodov pre chodcov a ¢akacich
ploch.

Podiel vyhovujicich
priechodov podla
priority (+).

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

Spokojnost s kvali-

tou verejnych pries-
torov a kvalitou ces-
tovania (+).

ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.

Plocha peSich zén a
pocet realizovanych
Gprav mobiliaru.

Zvy3Suje sa podiel funkcie mestskej zelene na uli¢nych profiloch podla charakteru
ulice a funkcie zelene, zlepSuje sa klimaticky komfort a ochrana na peSich trasach.

Indikatory hustoty,
skladby a priestoro-
vej Struktdry MZ
(hustota, rozloha,
rovhomerné rozlozZe-
nie).

ZvySuje sa kvalita osvetlenia verejného priestranstva: zniZujd sa energetické naklady
na osvetlenie, zniZuje sa svetelny smog a zvySuje sa bezpecnost a efektivita osvetle-
nia.

Néaklady na pre-
vadzku osvetlenia.

Skracuje sa celkova doba ¢akania na priechodoch pre chodcov.

Priemerna doba sta-
tia na kriZovatkach
so svetelnym riade-
nim.

ZvySuje sa pocet a plocha zén so Specifickym upokojenym reZzimom v okoli $kdl
(Skolské zony).

Podiel Skolskych
zon.

Zvysuje sa pocet Skolskych planov mobility a ich indikatorov: zvy3uje sa podiel ak-

tivnej mobility na cestach do Skoly, zvySuje sa miera vnimanej bezpecnosti. Podiel SPM.
ZvySuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a | Pocet a rozpocet
pilotnych projektov, tykajlcich sa mobility alebo verejnych priestranstiev. projektov.

ZniZuje sa podiel dopravnych ploch na celkovej ploche mesta.

Podiel dopravnych
pldéch aj s nepria-
mym dopravnym vy-
uzitim na celkove;j
ploche mesta
(sumi.

Zvy3Suje sa bezpecnost a dopravna zru€nost cyklistov a cyklistiek.

Pocet nehdd s Gcas-
tou cyklistov. Pocet
cyklistov, cyklistiek,
deti, absolvujdcich
dopravnd vyuku
alebo tréning, zame-
rany na cyklistické
zrucnosti.

Zvysuje sa miera kontroly a zniZuje sa pocet evidovaného vysoko-rizikového sprava-
nia vodicov.

Pocet zavaznych evi-
dovanych priestup-
kov.

Zvy3uje sa pocit bezpec€ia v mestskej doprave.

Vnimany pocit bez-
pecia v doprave vse-
obecne.
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Vizie a ciele udrZatelnej mobility: Specifické ciele a indik4tory

ZvySuje sa dostupnost ploch mestskej zelene, mestskych zelenych komunitnych
ploch a parkov.

Pocet obyvatelov vo
vzdialenosti < 10 mi-
nat od plochy.

Mesto cyklistiky a mikromobility

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupfiom ochrany v
zavislosti na charaktere komunikacie (> 95 % zakladu planovanej siete do roku
2030).

Podiel Gizemia, do-
stupného spojitou
cyklistickou alebo
upokojenou infra-
Struktdrou.

Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) o 20
% do roku 2030.

DiZka modelovych
ciest a Casova do-
stupnost vybranych
cielov (priemerna
dostupné plocha z
konkrétnych bodov
V5, 15 a 30-min(to-
vych intervaloch).

Zvy3Suje sa podiel plodne bezpecného vedenia cyklodopravy v priestore kriZovatiek,
kruhovych objazdov a kriZeni s cestnou siefou.

Podiel krizeni
(okrem upokojenych
MK) s cyklistickymi
opatreniami podla
TP 85.

Zvysuje sa podiel ciest na bicykli do prace a do Skoly na 20 % do roku 2030.

Modal split.

ZvySuje sa podiel ciest na bicykli Zien a mladych [udi do 18 rokov.

Modal split.

Zvysuje sa verejna dostupnost nabijacich bodov pre elektrobicykle.

Casova dostupnost
(priemerna do-
stupna plocha z do-
bijacej sietevsa
30-mindtovych inter-
valoch).

Zvysuje sa plosna dostupnost zdielanych bicyklov a vozidiel mikromobility.

Pocet bodov zdiela-
nej mikromobility;
pocet vozidiel ZM.

Zvy3uje sa dostupnost bezpecného parkovania bicyklov pri cieloch ciest a na zastav-
kach hromadnej dopravy.

Podiel stojanov na
celkovom pocte cyk-
listickych ciest z/do
konkrétnej zény.

ZvySuje sa dostupnost mobiliaru pre cyklistov a cyklistky.

Pocet bodov realizo-
vaného mobiliaru,
Specifického pre
cyklistiku.

ZvySuje sa pocet ludi, zasiahnutych kampafami na podporu pravidelného vyuzivania
cyklistiky a mikromobility pre Gzitkové cesty.

Dosah kampane.

Realizuje sa Plan zimnej a letnej Gdrzby cyklistickej infraStruktdry.

Naplnenie stanove-
nych cielov.

- %‘} Miera obsadenosti
"uT‘E 9 1 Zvy3uje sa miera obsadenosti vozidiel IAD. vozidiel IAD a podiel
o -
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Vizie a ciele udrZatelnej mobility: Specifické ciele a indik4tory

aktivneho ¢asu vyu-
Zitia vozidiel IAD.

ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (0 10 % do roku 2030).

Pocet vkm osobnou
a nakladnou dopra-
vou v zaujmovom
(zemi.

ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).

Podiel aktivneho
casu vyuZitia vozi-
diel IAD.

ZniZuje sa vek vozového parku (kizavy priemer veku a podiel vozidiel najnizsej emis-
nej kategdrie).

Priemerny vek vozo-
vého parku; podiel
emisnych katego6rif
na vozovom parku.

Zvy3Suje sa pocet parkovacich miest P+R a miera vyuZitia parkovacich miest P+R na
600 do roku 2030.

Pocet PM P+R a
denny pocet vozi-
diel, podiel P+R na
modal split.

Stlpa podiel prijmov z dopravy na rozpocte mesta.

Podiel prijmov z do-
pravy na rozpocte
mesta.

Zvy3Suje sa podiel parkovacich miest a plocha mesta, podliehajicich mestskej parko-

vacej politike (> 80 % do roku 2030).

Pocet PM, zahrnu-
tych do parkovacej
politiky mesta.

Skracuje sa doba hladania parkovacieho miesta.

Doba hladania PM.

ZniZuje sa rast miery motorizacie a automobilizacie voci scenaru BAU.

Index motorizacie
a automobilizacie.

Zvysuje sa podiel ciest zdielanymi vozidlami a zdielanymi jazdami (> 5 % MS do roku
2030).

Podiel carsharingu
aridesharingu.

ZvySuje sa poCet zamestndvatelov a institlcii, zapojenych do schém podpory zdiela-
nych jazd do prace (institucionalne plany mobility, spoluprace s poskytovatelmi slu-
Zieb).

PocCet zamestnava-
telov/institdcit.

ZvySuje sa energeticka efektivita vozidiel a zniZujd sa energetické naklady z dopravy
na populaciu.

Emisie GHG z do-
pravy (CO- ekviva-
lent) na pocet regis-
trovanych vozidiel a
pocet obyvatelov.

ZniZuje sa podiel nevyuzitych parkovacich miest.

Podiel nevyuzitych
parkovacich miest
na celkovom fonde
PM (no¢né/denné

parkovanie).

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v rdmci mesta, vynaloZenych vyhradne na
cestnd motorov( dopravu.

Podiel investicii na
rozpocCte dopravy.

ZniZuja sa €asové zdrZania v kongesciach.

Priemerny Cas cesty
v §pickovych hodi-
nach/ v sedlovych
hodinach.

ZniZuja sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.

Emisie z cestnej do-
pravy.
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Vizie a ciele udrZatelnej mobility: Specifické ciele a indik4tory

ZniZuje sa plocha mesta s prekroenymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

Podiel plochy mesta
s prekrocenymi
imisnymi limitmi
(SHMmU).

ZniZuje sa imisna zataz a hlukova zataz na tzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vy-
stavenych nadlimitnym hodnotam v mieste bydliska.

Pocet obyvatelov,
vystavenych nadli-
mitnym hodnotadm v
mieste bydliska
(SHMU).

Zvysuje sa podiel bezemisnych vozidiel v mestskych organizaciach (> 95 % v roku
2050).

Podiel bezemisnych
vozidiel v mestskych
organizaciach.

ZvySuje sa podiel bezemisnych vozidiel v mestskej logistike a klesajd emisie z na-
kladnej dopravy v ramci mesta (50 % v roku 2030, < 5% v roku 2050).

Podiel bezemisnych
vozidiel v mestskej
logistike.

ZniZujd sa dopady cestnej infraStruktiry na Zivotné prostredie realizaciou prvkov ze-
lenej a modrej infrastruktdry v ramci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4
parkovacie miesta do roku 2030).

Podiel ploch zelene
na dopravnych plo-
chach uliénych pro-
filov a parkovisk;
pocet stromov na
pocet parkovacich
miest.

Klesa pocet evidovanych nehdd chodcov a cyklistov (kizavy priemer o 50 % do roku
2030 a 0 90 % do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Pocet evidovanych
nehdd.

Klesa celkovy pocet evidovanych nehdd (klzavy priemer o0 50 % do roku 2030 a 0 90
% do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Pocet evidovanych
nehdd.

Klesa podiel nehdd s vaZnymi a smrtelnymi zraneniami (kizavy priemer o 70 % do
roku 2030 a 0 100 % do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Pocet evidovanych
nehdd.

Skracuje sa doba obsluhy existujlcich prepojeni a zvySuje sa komercna rychlost vo-

Priemerna komercna

zidiel. rychlost vozidiel.

% Spokojnost s kvali-

§. tou cestovania,

© priestormi vozidiel a

IE zastavok/stanic a

g vybavenia pre multi-

: Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy. modalitu (+).

w_:u Podiel vozidiel, zas-

E tavok a liniek s plne

E Zvysuje sa bezbariérova pristupnost vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre [udi so | bezbariérovym pre-

: zniZenou schopnostou pohybu a orientacie. vedenim.

‘E Zvysuje sa podiel nizkoemisnych vozidiel vo vozovom parku (> 90 % do roku 2030) a

g bezemisnych vozidiel (> 90 % do roku 2050). Podiel NE vozidiel.

g, Kontinualne sa zniZuje vek vozového parku verejnej dopravy (kizavy priemer veku vo- | Kizavy priemer veku

g zidiel). vozidiel.

:— Realizuje sa plna integracia spojeni a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku

% 2030). Integracia VHD.

‘n>€. Podiel zastavok s
ZlepSuje sa multimodalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopra- vyhradenym parko-
vou. vanim pre bicykle,
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Vizie a ciele udrZatelnej mobility: Specifické ciele a indik4tory

podiel vozidiel s
moznostou prevozu
bicyklov.

Zvysuje sa podiel P+R ciest v rdmci mesta (ciest, pokracujlcich v meste verejnou do-
pravou) na 1 % podielu v3etkych ciest do roku 2030.

Podiel ciest P+R na
celkovom modal
splite.

Zvysuje sa dostupnost MHD (podiel populacie, Zijlici v dosahu 400 metrov od zas-
tavky pre koncentrované casti mesta a 800 metrov pre okrajové casti mesta, obslu-
hovanej aspon v 15-mindGtovych intervaloch v pickovych hodinach).

Dostupnost zasta-
vok MHD (SUMI).

Zvysuije sa d{Zka vyhradenych pruhov pre vozidla verejnej dopravy, vratane kriZova-
tiek a krizovatiek s preferenciou vozidiel na svetelnej signalizacii.

Dizka vyhradenych
pruhov, pocet krizo-
vatiek s preferenc-
nym vedenim.

Znizujd sa zdrZania a vypadky sluzby liniek MHD.

Spolahlivost sluzby
MHD.

Zvysuje sa pocet osobociest MHD o0 100 % do roku 2030.

Pocet osobociest
MHD.

ZvySuje sa pocet osobokilometrov, obsliZenych verejnou dopravou na Gizemi mesta.

Pocet osobokilomet-
rov MHD.

Zvysuje sa pocet integrovanych terminalov TIOP (1 do roku 2030, 3 do roku 2050).

Pocet TIOP.

ZlepSuje sa peSia dostupnost zastavok verejnej dopravy, vratane preferencie pri kri-
Zeni cestnej siete.

PeSia bezbariérova
casova dostupnost
zastavok na sieti pe-
§ich tras (dostupna
plocha z jednotli-
vych zastavok v ¢a-
sovom intervale
podla kategérie zas-
tavky).

Je zavedeny informacny systém na zastavkach, vo vozidlach a ako otvorena datova
platforma, v redlnom case informujlci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaveni, zdr-
Zaniach a navéznostiach).

Pocet zastavok, vy-
bavenych informac-
nymi panelmi.

Zvysuje sa pocet cestujlcich v Zelezni¢nej doprave v ramci funkéného mestského re-
giénu 0 100 % do roku 2050.

Pocet cestujdcich v
zaujmovom Gzemf
(cesta zaCina/konci
v Z0).

ZvySuje sa pocit bezpecia v prostriedkoch a prostredi verejnej dopravy.

Vnimany pocit bez-
pecia vo verejnej do-
prave.
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N4vrh rozvoja mestskej mobility: Uvod

C.1.12  Zhrnutie analyzovanych problémov

Na vyzvy slvisiace s mobilitou v Trencine reaguje nasledujlcich pat strategickych cieflov PUM, na zaklade kto-
rych sd zvolené a bliZzsie definované opatrenia, ktoré spolu vytvaraji prepojené a navzajom sa podporujice rie-

Senia:

Zivé mesto kratkych vzdialenosti -
odstraiiovanie bariér pre aktivnu dopravu a pobyt v meste

Tento ciel prepdja Gzemné a dopravné planovanie pre vytvorenie najlepSich podmienok pre aktivnu a udrzatelna
dopravu — zniZzovania vzdialenosti a vytvarania prijemnych, vybavenych a dobre dostupnych prepojeni a verej-
nych priestorov.

Bezpecné, susedské, zdielané a zelené ulice

Hlavnou osou cielu je ploSné upokojenie dopravy v obytnych Stvrtiach a centrach miestnych ¢asti a podpora
pléch a vyuzitia verejného priestoru. Prispdsobenie ulic automobilovej doprave ma zasadny vplyv na ich podoby
(Casto brani vysadbe zelene, vedie ku zGZenym priestorom pre chodcov a cyklistov, osadzaji sa znacky a dalSie
slvisiace prvky), ale aj potencialne limituje spektrum vyuZitia ulic.

PUM Trencin ako efektivnejsiu alternativu nizkoemisnych zén s vy$3im G¢inkom navrhuje zény so zniZzenou rych-
lostou. ZniZovanie rychlosti ma zasadny vplyv na naklady na GdrZbu ciest a chodnikov. NielenZe je pri nizSich
rychlostiach a plynulejSej doprave menej obrusovana vozovka, menej poSkodzovany povrch komunikacii a casti
vozidiel a tvoria sa menej Skodlivych emisii a prachu, ale niZsie rychlosti znamenajd lepSie podmienky pre cyk-
listov a chodcov (ktorych prispevok ku poskodeniu v porovnani s osobnymi a nakladnymi vozidlami je zanedba-
telny). Castym problémom je tieZ poskodzovanie povrchov chodnikov pri vyjazdoch z domov alebo arealov a par-
kovanim na chodnikoch. Okrem postupujlcich legislativnych zmien je vhodna tieZ fyzicka ochrana miest s ¢as-

o o

tym nelegalnym parkovanim na chodnikoch (na ktorych nie je mozné dodrZat volna Sirku chodnika).

ZniZovanie rychlosti ma zasadny vplyv na bezpecnost a zdravie: najnov3ie dlhodobé a plo3né vyskumy ukazuji
radikalne zniZenie nehodovosti a zdvaznosti nehdd, a to stale pri relativne malych zénach s obmedzenou rych-

lostou, teda kratkym ,,zdrzaniam®. Pri niz8ich rychlostiach s vy$3ou plynulostou je vSak tieZ emitované nizSie

mnoZstvo Skodlivych [atok a zniZuje sa hluk z dopravy.

ZniZovanie rychlosti zniZuje spotrebu paliva. Aj ked spalovaci motor je marginalne efektivnejsi pri vy33ich rych-
lostiach, vdaka vyssej plynulosti (menSiemu mnoZstvu a prudkosti zrychleni a spomaleni) je celkova spotreba
niZsia. Aj preto je nutné rieSenie profilu ulic a spomalovacich opatreni spésobom, ktory nevedie ku prudkému
spomalovaniu a zrychlovaniu (napr. spomalovacie prahy). Kym tréning efektivneho riadenia méZe byt dobrym
spdsobom zniZovania emisii a spotreby paliva, pokrok vo vyvoji asistencnych systémov vo vozidlach taktiez ve-

evwo

die k niz8im dopadom.

Mesto cyklistiky a mikromobility
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Cyklisticka doprava je jednoznacne najefektivnejSim druhom dopravy v meste: rychlostne porovnatelnym alebo
prevySujlcim iné druhy dopravy, av3ak s neporovnatelne vy$Sou flexibilitou a zanedbatelnymi osobnymi aj ve-

rejnymi nakladmi a negativnymi dopadmi.

Zaroven vSak v sG¢asnosti nie je univerzalne vyuZitelna z dévodu nedostatocnej bezpecnosti, kedZe v si€asnom
cestnom priestore sa nechranena/y cyklist(k)a musi spoliehat na ohladuplnost zvySnych vodicov.

Hlavnym cielom, ktory mesto postupne napliia, je teda dobudovanie bezpeénej a sivislej cyklistickej infrastruk-
tdry vratane krizovatiek, a ploSna podpora bezpecnosti vdaka upokojeniu obytnych zén.

Efektivne cesty automobilom bez zvySovania dopytu

Navrh PUM vychadza z principu AS/ (avoid-shift-improve): vyhnit sa, presunit, zlepsit. Princip vyhnuutia sa spo-
Civa predovsetkym v opatreniach a principoch, zameranych na zniZenie a skratenie nutnych ciest — efektivnejsiu
mobilitu predovSetkym prostrednictvom prepojeného Gzemného a dopravného planovania. Princip presunutia je
zamerany na umoznenie prechodu na udrZatelné mody dopravy prostrednictvom vyraznej podpory ich univerzal-
nej vyuzitelnosti a efektivity. AZ napokon, princip zlepSenia, spociva v rozvoji technolégii vozidiel a podpory,
alebo tlaku na bezemisnd automobilovid dopravu. Usporiadanie cestnej siete sa obdobne zameriava na tri
hlavné oblasti: rozvoj cestnej siete, v nadvaznosti na Gzemny rozvoj, prispdsobenie cestnych podmienok pre
verejnd a aktivnu mobilitu a zniZenie dopadov automobilovej dopravy. Cielom PUM je vytvorit dopravny systém,
ktory odvadza dopravu od upokojenych obytnych zédn a minimalizuje dopady ciest na mesto, zdravie a Zivotné
prostredie, zaroven je vSak ekonomicky udrzatelny a realizovatelny. V Trencine je teda navrhnutych niekotko pre-
loZiek a Ciastocnych obchvatov mestskych Stvrti, ktoré vymiestiiujd intenzivnu a tranzitnd dopravu z obytnych,
prirodnych Stvrti a centra mesta (prostrednictvom zanorenia Gpravy trasy prietahu cesty 1/61 a jej Ciastocného
zl(€enia s koridorom Zeleznicnej dopravy).

Problémom mestskej automobilovej dopravy je nizka tzv. efektivna alebo socidlna efektivna) rychlost — rychlost
po zapo¢itani véetkych osobnych nakladov na dopravu automobilom, prepoéitana na ¢as. Casto aj kvéli absencii
dobrych a bezpecnych alternativ je v3ak vela [udi ndtenych do rozhodnutia vyuZivat IAD ako stratégie maximali-
zacie osobného GZitku — na Gkor vysokych lokalnych a globalnych dopadov: znecistenia ovzdusia pri prevadzke
a rekon3trukcii ciest, vysokej miery nehodovosti s tazkymi nasledkami, naruSovania biotopov a ich prepojenosti,
¢i klimatickych zmien a zvySovania ich dopadov (lokalne sklenikové plyny a tmavy asfalt, ktory pohlcuje energiu,

tvoria mestské tepelné ostrovy).

Otazka adaptacie a odolnosti systémov motorovej dopravy na klimatické zmeny je tieZ otazkou udrZatelnosti
investicii do neudrZatelnych médov dopravy. PUM prioritizuje investicie, ktoré mitiguji dopady automobilovej
dopravy, napriklad prelozky, obchvaty, rekon3trukcie ciest pre nizSiu kapacitu a rychlost s prioritou udrzatelnych
moédov dopravy namiesto tych, ktoré zvySuja jej kapacitu a atraktivitu pre individualnu dopravu.

Rychla, integrovana a univerzalna verejna doprava

Podpora verejnej dopravy je jednym zo zakladnych pilierov PUM, a zaroven ma spolu s podporou cyklistickej do-
pravy najvacsiu navratnost vynaloZenych investicii. PUM preto navrhuje obnovu a premenu zékladnej siete li-

niek, zastavok a uzlov verejnej dopravy, zaloZen( na realizacii pohodInych a dobre dostupnych uzlov (termina-
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lov), vyraznej podpore rychlosti a spolahlivosti vdaka realizacii prioritnych pruhov a zniZeniu zdrZanf pri vyjaz-
doch zo zastavok. Na zaklade Standardov zastavok ddjde ku zlepSeniu pe3ej (cyklistickej) dostupnosti zastavok
a stanic pristupmi a priechodmi.

Verejna doprava je posiliovana na hlavnych ,automobilovych* trasach a koridoroch s cielom poskytnit rychlej-
Sie, pohodIné a vyrazne lacnejSie rieSenie pre vietkych.

vy

Zakladom rozvoja je napokon integracia — na krajskej a narodnej Grovni — ktora umoznuje vyssi komfort pre ces-
tujtcich (nakup listkov, nadvazujlce prestupy) a vyssiu efektivitu pri planovani. Do integrovaného systému s
zapojené aj systémy zdielanych bicyklov, ktoré umoznujd rychlu dopravu na zastavku alebo stanicu, ale aj pre-
voz bicyklov na kopcovité miesta.

C.1.2 Naplianie stanovenych cielov

Z Analytickej ¢asti PUM Trencin (prieskumu PDCH) vyplyva rozloZenie volby dopravnych prostriedkov v stcas-
nosti pre obyvatelov Trencina a spadovej oblasti zvlast. Zaroven, ako vyplyva z podrobnejSej analyzy ciest,
v meste prirodzene dominujd kratke cesty.

Bez opatreni (v nulovom scenari), a v scenari BAU dochadza ku miernemu narastu vyuZitia automobilovej do-
pravy, v désledku (v sicasnosti predikovanej) stipajlcej miery automobilizacie.

Cielom PUM je viak vyrazna podpora vyuZitia aktivnej a verejnej dopravy, vzajomne sa dopliiajicich pre rézne
Gcely, ciele a dizky ciest, z €oho vyplyvajd aj ambiciéznejsie ciele pre mesto:

Volba prostriedku v roku 2030
sucasné a modelované hodnoty

o] 20 40 60 80 100 120

Automobil m Bicykel M Verejna doprava Chodza

Prepojené riesenie jednotlivych hlavnych oblasti (upokojovanie dopravy, vyrazna podpora rychlosti a obsluz-
nosti verejnej dopravy, zriadenie bezpecnej cyklistickej infrastruktiry a novych peSich a cyklistickych spojent,
politika parkovania) na zaklade modelovych vystupov vyrazne ovplyviiuje volbu dopravného prostriedku, a tym
aj vyrazne zvysuje navratnost investicii (efektivitu prostriedkov, vynaloZenych na verejni dopravu a efektivitu
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prostriedkov, vynaloZenych na cesty bicyklov, ktoré do velkej miery nahradzaji cesty IAD, skor, nez predstavuji

konkurenciu verejnej alebo pesej doprave).

Do roku 2030 by tak mohlo dojst ku vyraznému poklesu ciest automobilom v ramci Trencina — aZ na 25 % v ramci
mesta, a 35 % v ramci spadovej oblasti. S tym sdvisi vacsi priestor (trh) pre sluzby zdielanej mobility a mobility-
ako-sluzby (Maa$S) — automobilu ako sluzby, ktora je vyuZivana pre potrebné cesty, avSak nie pravidelne — a ne-
vyZaduje osobné vlastnictvo. Je k dispozicii v dostupnej blizkosti (pripadne s pristavenim, v zavislosti na stupni
automatizacie) — aviak vyrazne zniZuje priestorové potreby parkovania. Cast ciest (do 1 %) automobilmi v roku
2030 uZ predstavujd cesty P+R, blizSie predstavené v samostatnej kapitole navrhu, ktoré nezachadzajd do intra-

vildnu mesta.

Napokon, z podielu zniZujlceho sa mnoZstva ciest automobilmi zaroven stlpa podiel bezemisnych vozidiel

osobnej aj nakladnej dopravy, a eSte vyraznejSie sa tak zniZzuji dopady na zdravie a Zivotné prostredie.

Dalsim vyznamnym indikatorom je pocet ciest verejnou dopravou. Pri vhodnej synergii opatreni ma kobinacia
»push and pull“ opatreni za nasledok vyraznd podporu vyuzitia verejnej dopravy, ktora je viditelna nielen na po-
dieloch ciest, ale na pocte ciest — v Navrhu 2030 je modelovany 200 % néarast poctu cestujlcich (nastupov) a to
pri iba Stvrtinovom naraste poctu vozokilometrov.

Podobne ambiciéznym cielom je takmer dvojndsobné zvysenie poctu cyklistickych ciest, a to najma nerekreac-
ného charakteru. Vyrazny narast popularity a vyuZitelnosti cyklistiky a mikromobility (vratane nakladnych bicyk-
lov) vytvara vyrazny dopyt po kapacitnejSej, bezpecnejSej a ucelenejSej infrastruktire. Najma navrhované prekle-
nutia rieky Vah (Zeleny Zelezni¢ny most a novy most pri Zel. zastavke Trencin-predmestie maji potencial stat sa
skutocne vyznamnymi dopravnymi cestami.

D6leZitym dopadom a indikatorom dopadov dopravy si emisie z dopravy a hlukova zataZ Gzemia. S vyuZitim re-
lativne nizkeho objemu novej vystavby alebo transformacie ciest je v Navrhu PUM modelovany vyrazny pokles,
alebo Gplna eliminacia rizika prekrocenia hygienickych limitov v noci plosne, ale aj tzv. hotspotoch hluku v obyt-
nej zastavbe, vdaka zniZeniu intenzit dopravy v obytnych alebo centralnych Stvrtiach, zniZeniu rychlosti a pre-
miestneniu dopravy mimo obyvanych a prirodnych pléch.

Produkcia emisii z dopravy vyrazne siivisi so znizovanim poctu a d{Zky ciest jednotlivymi druhmi dopravy v ramci
mesta. V ramci Navrhu si najvyraznejsie zniZzované emisie (a teda aj imisie) z dopravy na miestnych komunika-
ciach a v upokojenych Stvrtiach, kde s dopady na zdravie dalej zniZované vdaka podpore mestskej zelene. Je
nutné dodat, Ze modelovanie emisii je mierne pesimistické v metodike modelovania zén so zniZzenou rychlostou,
v désledku neuvaZovania rozvoja technol6gii pre asistenciu riadenia a v dosledku vSeobecne ¢asto nevhodnej
realizacie upokojenych zén, ktoré vedd ku modelovanému vyrazne vy33iemu problému zrychlovania a spomalo-
vania v tychto zénach, neZ je mozZné prostrednictvom vhodnej kombinacie opatreni dosiahnut. Ciele PUM Trencin
pre zniZovanie emisif st teda v tomto ohlade ambiciéznejsie. Dalsou v§znamnou oblastou potencialu zniZovania
dopadov hluku a emisii je nakladna a autobusova doprava, kde je cielom, ku ktorému by mal Trenc¢in smerovat,
Gplne bezemisna doprava do roku 2050, avSak s postupnym zniZzovanim emisii obnovou vozového parku a vyuzi-
tim e-vozidiel a ndkladnych bicyklov v celom navrhovom obdobi.

w2 TRENCIN OO

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Névrh rozvoja mestskej mobility: Chodza a verejny priestor

Aj v Navrhu PUM Trencin vSak dochadza ku modelovanému zvyseniu prejazdenych vozokilometrov v rdmci Gze-
mia mesta a regionu. Pri¢inou nie je nizka G¢innost opatreni — Navrh vyrazne zniZuje pocet vozokilometrov oproti
nulovému scenaru a scenaru BAU — ale makroskopicky vyvoj miery automobilizacie a mobility obyvatelstva. To
ukazuje, Ze pre podporu udrZatelnej mobilityv meste nestaci iniciativa mesta, ale je nutna spolupraca a inten-

zivne opatrenia tiez na regionalnej a narodnej drovni.

C.2.1 Na mestskej Struktire zalezi

Pre Gspesnost opatreni PUM musi integrovat (izemné planovanie aj na vySSej Grovni. Ako z dlhodobych vysku-
mov, tak aj z vysledkov analyz PUM Trencin vyplyva, Ze Struktira mesta — kompaktnost, prepojenost, hustota

a rozmanitost zon, ¢i vzdialenosti medzi blokmi/ulicami — majl zasadny vplyv na sp6sob, akym sa ludia pohy-
bujd. Suburbanizované casti mesta s nizkou mierou a dostupnostou vybavenosti a nizkou obsluznostou verejnej
dopravy prirodzene uZ pri vystavbe inklinujd ku vyuZivaniu IAD ako hlavného dopravného prostriedku — a zvy-

Sujd tym tlak na dopravnd( siet celého mesta.

A naopak, atraktivita mestského prostredia ovplyviuje ochotu obyvatelov (ne)stahovat sa do okrajovych Casti,
ktoré prirodzene vytvaraja dlhé retazce ciest, pre ktoré aktivna a verejna doprava nie je atraktivna — aj ked’je me-

nej nakladna.

C.2.2 Celistvost, priamost, bezbariérovost a univerzalny dizajn

Pohodlny, rychly, a predovsetkym bezpecny pohyb po meste je [ahSie dostupny vietkym obyvatelom/kam, ak sa
dba na Gzemnd celistvost, bezbariérovost aj univerzalny dizajn. Toto plati rovnako pre pesi pohyb, pouzivatelov

invalidnych vozikov, cyklistov, rodica s koc€ikom ¢i osobu so zdravotnym znevyhodnenim.

Celistvost Gizemia je v Trencine naruSena jednak prirodnymi bariérami (rieka Vah a lesopark Brezina), ale aj nie-
kolkymi dopravnymi liniovymi stavbami (Zeleznice, cesty 1. triedy). Najméa pre cesty s vy33imi intenzitami do-
pravy a zranitelnejSich (castnikov je vyrazny ,bariérovy efekt®, ktory je meratelny ako véla ludi prejst urcita

vzdialenost navyse (napriklad ku najbliZzSiemu priechodu), aby sa vyhli prechadzaniu.

Pre zachovanie peSich priestupnosti napriec celym mestom je preto Ziaddce pristlpit k opatreniam v podobe
vystavby novych a rekonstrukcii existujicich premosteni (opatrenie D.1.1.1 Rekonstrukcia Starého Zelezni¢ného
mosta s pokracovanim hlavnych pe&ich (cyklistickych) tras do centier susediacich MC (Zlatovce, Istebnik, Ore-
chové) a v pripadoch, ktoré nie je moZné vyriesit Groviiovo, tieZ ku vzniku novych, bezbariérovych a psycholo-
gicky privetivych podchodov (opatrenie D.1.1.2 Realizacia podchodu na kriZovatke ul. Legionarska a Elektricna).

Dalsim faktorom ovplyviiujicim dostupnost cielov je bezbariérovost, pri¢om je nutné zdéraznit, 7e opatrenia ty-
kajlce sa bezbariérovosti zdaleka neovplyviuji pozitivne iba skupinu znevyhodnenych osdb. Odstrafiovanie
nerovnosti na chodnikoch, ich rozSirenie do poZadovanych Sirok, odstranenie deficitov alebo naopak pridanie
najazdov a ramp, zlu€ovanie stlpov verejného osvetlenia, dopravnych znaciek a inych ceduli atd. ulahuje Zivot
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aj (pra)rodicom s kocikmi, ale tieZ napr. seniorom/kam ¢i ludom docasne obmedzenym v pohybe (po trazoch a
pod.). Bezbariérovost by mala byt zabezpecena minimalne na hlavnych pesich trasach, pri priechodoch pre
chodcov a k zastavkam VHD tak, aby vyznamné mestské institlcie, sluZzby a volnocasové a kultdrne aktivity boli

skutoCne dostupné ¢o mozno najvacSiemu poctu ludi bez ohladu na ich znevyhodnenie.

Vytvaranie bezpecného a prijemného verejného priestoru sa vSak netyka iba narovnania podmienok z hladiska
obmedzenia pohybu. R6zni [udia sa vo verejnom priestore citia roznymi spdsobmi, nie vZdy v3ak prijemne. Ta-
kéto skupiny obyvatelov/iek sa mézu urcitym verejnym miestam zdmerne vyhybat, stahovat sa do sikromia, sta-
vat sa ,,neviditelnymi“. Namiesto prehliadania tychto problémov je vhodné snaZit sa spoznat vylicené skupiny
0s6b, pochopitich potreby a postupne im v ramci moZnosti prisp6sobovat verejné priestory. Jedna sa o princip
tzv. univerzalneho dizajnu (D.1.4 Kompletné ulice a univerzalny (bezbariérovy) dizajn), ktory cieli na zniZenie ne-
rovnosti vo verejnom priestore na socialnej Grovni. Citlivé Gpravy verejnych priestorov s ohladom na rozlicné po-
treby uZivateliek/ov a idedlne za ich participacie m6Ze viest ku spristupneniu existujicich miest novym skupi-

nam ludi, ale mali by byt sii¢astou aj novych realizacii.

HEUTE

i AR
§

Obrazok 1Z participacie pred prestavbou viedenskej nakupnej triedy Mariahilfer Str. vySla najavo poZiadavka na dostatocné vybavenie mobiliarom
pre nekomercné travenie ¢asu, ktora bola tieZ vypocuta pri jej realizacii. Zdroj: www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/boo8433.pdf
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Chddza a verejny priestor

C.2.3 Miestotvorba - placemaking. Zdravé obytné Stvrte, dobre prepojené

s okolim.

Upokojovanie obytnych Stvrtf alebo centier mestskych €asti sa ¢asto deje nevhodne — umiestiiovanim nadbytoc-
ného alebo neefektivneho dopravného znacenia, bez infrastruktdrnych rieSeni pre spomalenie, vy33iu plynulost

a odradzovanie od tranzitu — a bez revitalizacie uvolneného priestoru.

Cielom osi opatrenia je vytvorit priestory tzv. ,,Zivych* (woonerf, obytnych zén), alebo ,,holych ulic“, naked stre-
ets, konceptu holandského dopravného inZiniera Hansa Modermana, ktoré si vSak komplementarne ku kom-
pletnym a Zivym uliciam. Tieto ulice v skutocnosti nie s prazdne — vyuzivajd principy zdielaného priestoru

a obytnych z6n — vySkové zjednotenie, spomalenie dopravy. Zaroven vSak uvolfiujd priestor, ktory bol predtym
vyhradeny pre samostatné, priestorovo narocné koridory dopravy, a umoZiujd jeho nové zaplnenie — mestskou
zelenou (¢i komunitnymi zahradkami), ¢i priestorom pre pobyt (oddych, stretavanie, pracu) a sluzby.

ZniZzovanie miery dopravného znacenia a redukcia ,,cestného* vzhladu ulic ma zaroven psychologicky efekt, pri-
rodzene znizujdci aktivnu dopravnd rychlost:

A Zavedenim vhodnych spomalovacich prahov s vhodnymi rozostupmi pre zvySenie plynulosti nizkej
rychlosti;
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RARARNANANNNNNNNANNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNANNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNANNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN,

A  ZuZovanim dopravného pruhu, meandrovanim dopravného pruhu;

A  (Qdstranenie dopravného znacenia zniZuje pocit priority na ceste a podporuje ostraZitost a opatrnost;

A  Vdaka vy35im intenzitdm chodcov a cyklistov nie je vy$Sia aktivna rychlost mozna.

A Dizajn ulic podporuje socializaciu a dal3ie vyuZitie, podla charakteru ulice (kultdrne, komeréné) — ob-

A Holé*“alebo ,zivé

novuje ulice ako spolocensky priestor.

466

ulice je vhodné realizovat v zavislosti na charaktere ulice (napr. potencialu pre

komunitné vyuZitie) — predstavujd skér spektrum rieSent, neZ radikéalne odlisné koncepty.

Obrazok

37/222

2 Priklad premeny uli¢ného priestoru v nadvdznosti na zniZenie dopravnej funkcie. Zdroj:  https://www.euronews.com/
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Chddza a verejny priestor

Obrazok 3 Priklad: Rozmach "low traffic neighbourhoods" - susedstiev s nizkou droviiou dopravy v Londyne - Grove ROad 2017. Zdroj: Mark Kerri-
son/Alamy, Guardian.

Speed limit= 10km/fh  ———
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Traffic calming
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Obrazok 4 Principy vedenia dopravy v living a naked streets sii do velkej miery komplementérne a majii podobné ciele. Zdroj: Stadio Streets

without cars. Streetswithoutcars.wordpress.com.

C.2.4 Zapojenie participacie — komu patri m(i)esto?

Volny verejny priestor je pre velkid ¢ast mesta vzacnym zdrojom. Osobné automobily zaberaja velkd cast prie-
storu Ci uz pasivne (parkovanim), potencidlne (vyhradenym alebo obvyklym miestom pre parkovanie), ale aj ak-
tivne — dominanciou ploch pre pohodInd motorovi dopravu na Gkor iného vyuZitia.

Paradoxne, casto s to centra miestnych casti alebo obcfi, ktoré motorovou, zvacsa tranzitnou dopravou trpia
najviac, a Zivot je v nich vytlac¢any na okraj, na sikromné zahrady alebo na uzavreté ihriska. Jednym z cielov PUM
je postupna, dlhodoba revitalizacia centier miestnych €asti, zamerana na zniZovanie obmedzeni a ohrozeni mo-
torovou a tranzitnou dopravou, na podporu pobytu, obchodov a sluzieb, zelene, kultdrnych, spolocenskych ¢i
duchovnych rozmerov, alebo rekreacie.

Pre vytvorenie takychto miest je okrem dlhodobej koncepcie vhodné pilotovanie zmien, s cielom sledovat do-
pady na okolité ulice alebo Stvrte, zaznamenavat a reflektovat ndzory miestnych obyvatelov na zmeny, sledovat
spdsoby vyuZitia a posudzovat moznosti zmien v rieSeniach pre zniZenie alebo odstranenie problémov s akcep-
taciou, vyuZitelnostou, ¢i negativnymi vedlajsimi dosledkami. Pre zavedenie aj docasnych a testovacich rieSeni
je nutna spolupraca Sirokej Skaly aktérov (okresnych a mestskych dradov, spravcov komunikacii, mestskej poli-
cie, odborov dopravy), mali by byt preto (izko koordinované a naviazané na SirSiu podporu miestnych obyvate-
lov. Kym opatrenie tohto druhu sa m6Ze zdat radikélne, z hladiska rozsahu ,,obmedzeni“ pre automobilovd do-
pravu sa prakticky nelisi napriklad od rekonStrukcie vozovky.
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Névrh rozvoja mestskej mobility: Chodza a verejny priestor

Ulica, otvorena pre

o ik S i B

Obrazok 5 Tranzitna doprava, hluk ¢i malo priestoru ¢asto vytesriuji aj vitanejsie vyuZzitie ulic.

Z technického a legislativneho hladiska je jednoduchsia realizacia a revitalizacia konkrétnych ulic — tzv. ,,Zi-
vych®, ,,zdravych®, ¢i ,,pomalych* ulic, alebo ,,susedstiev s malou premavkou*. Cielom tychto rieSenf je znizZit
tranzitnd dopravu v pripade skracovania si ciest skrz obytné Stvrte, najméd v $pickovych hodinach, a zaroven
podporit pobytovi funkciu, peSiu a cyklistickG dopravu v tychto uliciach. Toto opatrenie je naviazané na plosné
upokojovanie ulic na Groven 30 km/h a vytvaranie okrajovych zbernych ulic po okrajoch obytnych Stvrti. Zaroven
je synergické s celistvou cyklistickou a peSou infrastruktdrou, Skolskymi zénami a pod.

Aj v tomto pripade by iniciativa pre upokojenie ulice mala vzist od miestnych obyvatelov, na zéklade spoluprace,
usmernenia, alebo iba odobrenia miestnych odborov (pripadne architektov/iek, dopravnych inZinierov/iek)
a zlozZiek 1ZS, pripadne na zadklade manualu vhodnych a pripustnych rieseni.

.....

castiach/uliciach.

Prikladmi rieSenf je doCasna ,,modalna filtracia“, teda selektivne zjednosmernenie jedného vyjazdu ulice bez
obmedzenia pristupu IZS a miestnych obyvatelov, osadenie ulicného priestoru zelefiou (kvetinacmi) a mestskym
mobiliarom (,,nabytkom®), ¢i osadenie hracich prvkov — alebo realizacia pouli¢nych spolocenskych, susedskych
aktivit (napriklad doCasné uzavretie ulice pre konanie farmarskych trhov, ¢i kultGrnych aktivit).

Dalsim prikladom ,,obmedzenia“ (,otvorenia®) ulic je napriklad ¢eska kampaf spolku Auto*mat ,,ZaZit mesto
inak®, ktora prebieha uZ 15 rokov, ale tiez dalSie iniciativy, ktoré na zaklade vlastnej iniciativy a financovania

podporuji premenu uvaZovania o ulicnom priestore ako o priestore primarne dopravnom.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Chddza a verejny priestor

Obrazok 6 Zazit mésto jinak 2020. Zdroj: zazitmestojinak.cz

Obrazok 7 Priklad: KriZovatka Klausenerplatz-Kiez v Charlottenburgu (Berlin) je na 2 mesiace docasnym namestim, plnym Zivota a vyuZitia.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Cyklistickd doprava a mikromobilita

Obrazok 8 Vancouver, Kanada - popularne tzv. "pop-up" namestia. Zdroj: http://vancouverpublicspace.ca

C.3.1 Uvod: Co tvori cyklistické mesto?

Realizacia infrastruktdry, v ktorej sa cyklisti a cyklistky citia bezpecne, prioritizovane, a v ktorej sa nestretavaju
s miestami s nejasnym vhodnym spravanim, preruSeniami, ¢i nadbytocnymi zdrZzaniami, a ktora je systematicky
ucelend, nevyhnutne vedie ku priestorovym konfliktom s dalsimi funkciami ulic.

Hlavné podmienky vhodnej cyklistickej infrastruktiry vychadzajd z principov, ktoré si vieobecne platnou sicas-
tou podmienok a manualov pre navrhovanie Cl vo svete: celistvost, priamost, bezpecnost a komfort. Avsak tieto
principy s( do urcitej miery subjektivne, a liSia sa tieZ podla Gcelov ciest. Pokial je v3ak cielom PUM cyklistika,
dostupna, bezpecna, rychla a atraktivna pre vSetkych a pre vietky acely, musi byt cyklisticka infrastruktira na-
vrhnuta na zaklade spolocnej Girovne pre vietkych uZivatelov na zaklade dalSich principov: efektivity, dcelnosti

a spravodlivosti (rovnosti).

Efektivnost vychadza z porovnania nikladov a prinosov rieSeni, s preferenciou najlacnejsich rieSeni s najniz-
imi daldimi dopadmi (socialnymi a environmentalnymi). U¢elnost vyjadruje, nakoltko dané rieSenie napliia
ciele, ktoré si stanovuje.

Posudzovanie spravodlivosti konkrétnych rieseni (holandska metodika CROW navrhuje postup tzv. ,checklist
spravodlivosti“, vychadzajdci z vyskumu Van Wee,TU Delft) ma pre cyklistickd dopravu $pecifické ohlady: typicky
rieSenia, ktoré vylucujd, alebo zniZujd silu hlasu (potencialnych) cyklistov a cyklistiek, vedd ku zniZovaniu vel-
kosti skupiny cyklistov samotnych.

Pre dlhodobd podporu cyklistickej dopravy je preto ddlezité:
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Cyklistickd doprava a mikromobilita

Brat do Gvahy uhol pohladu a zranitelnost cyklistov v réznych situaciach. Vyhodnocovanie kvality in-
frastruktdry vychadza z prieskumov spokojnosti uZivatelov (s bezpecnostou, pohodlnostou, parkova-
nim) a zo spolupréace stakeholderov, reprezentujlcich zaujmy cyklistov (Cyklokomisia, zaujmové
spolky).

Usilovat sa o ¢o najrychlejsie dosiahnutie zakladnej Grovne bezpecnej, pohodlnej a rychlej infrastruk-
tdry pre dostupnost hlavnych cielov a mesta, a nasledne

Auditovat (prostrednictvom zberu dat a inSpekcii) a presadzovat rieSenia, reagujiice na
o zvysujlce sa intenzity cyklistov (kapacita liniovych prepojent, kriZovatiek, odstavnych
miest);
o ,moralnu zastaralost“ star3ich rieSeni s ohladom na (vyvijajlcu sa) najlepSiu prax;
o zmeny v cestnej infrastruktlre (zmeny v hierarchizacii ciest a kapacitnych poZiadav-

kach komunikacii — upokojovanie).

Usilovat sa o o najvy3siu mieru konzistentnosti a zrozumitelnosti rieSenf.

Synergie

Cielom celkovej dopravnej politiky mesta Trencin je navrhnit systém vedenia cyklistickej siete, ktory maximali-

zuje synergie s dalSimi primarnymi piliermi rieSenia — najma verejnym priestorom, peSim pohybom a poby-

tom, efektivnou verejnou a ndkladnou dopravou — a efektivnou automobilovou dopravou prostrednictvom znize-

nia jej intenzit.

Vhodne realizované opatrenia pre podporu cyklistiky v kone¢nom désledku:

43/222

zniZuja priestorové naroky dopravnych pléch a uvolfiujd ho pre vyuzZitie, zvySujlce hodnoty priestoru —
mestskd zelen, mobiliar alebo komeréné plochy (napr. zahradky reStaurécii) — a umoZnuji kompak-
tnejSiu zastavbu;

podporuji aktivne vyuZitie mestského priestoru (frekvenciu zastavent a interakcii) — sluZby, pobyt,
stretavanie;

znizuja hluk, znecistenie ovzdusia a vibracie dopravy.

Vyhradené a chranend infrastruktira pre bicykle nie je nutnou podmienkou, ale je zdsadna pre SirSie
vyuzitie nakladnych bicyklov (cargobicyklov).

Vhodné prepojenie verejnej dopravy nevedie ku vzajomnému nahradzovaniu, ale ku vzadjomnej pod-

pore — vybavenim .
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Cyklistickd doprava a mikromobilita

A (Cyklistika (a verejna doprava) st vSeobecne najlacnejsimi a najrychlejsimi dopravnymi prostriedkami,
ktoré sa ale stale do velkej miery stretavajd so systematickymi znevyhodneniami, sdvisiacimi s nizSou
prioritou pri planovani stavieb: najméa absenciou bezpecnej infrastruktdry, vybavenia koncovych a po-
CiatoCnych bodov cesty; ale tieZ s kultGrnymi a spolocenskymi konvenciami, ktoré tvoria zdsadn( cast
ovplyvilovania zvyklosti, tykajicich sa osobnej mobility (napriklad osobné ,stratégie“ nakupovania,
dochadzania do Skoly/prace, ¢i oddychu).

C.3.2 Principy cyklistickej politiky

Dopravna politika PUM Trencin je zaloZena na principe celistvosti, priamosti, bezbariérovosti a bezpecnej do-
stupnosti celého Gzemia mesta a jeho funkéného regionu. Cielom je zaroven vytvorit postupne siet, ktora je ka-
pacitne a povrchovo, a z hladiska uZivatelského komfortu a orientécie viac, neZ dostatocna. Pre naplnenie cyk-
listického potencialu je nutné uvaZovat nielen na drovni siete, ale na Grovni systematickych detailov riesent,
zdévodnenych s ohladom na potreby nielen sic¢asnych, ale aj potencialnych, najzranitelnejsich G¢astnikov —

a to nielen cyklistov, ale aj chodcov.

Projekty Gprav zbernych komunikacii sd navrhované s rieSenim chradnenymi, oddelenymi pesimi a cyklistickymi
cestamiv pridruZzenom alebo hlavnom priestore, o umoZniuje zaroven riedit nevyhovujici stav pesich komunika-
cif. Pri priestorovo nevyhovujlcich zbernych komunikéciach v stabilizovanej zastavbe s nizkymi intenzitami
chodcov a cyklistov je vynimocne navrhované vyuZitie oproti si¢asnému stavu priestorovo rozsirenych zdiela-

nych chodnikov pre chodcov a cyklistov.

V obytnych Stvrtiach je upokojovana doprava na rychlosti, pri ktorych je vyrazne zniZené riziko vaznych zraneni
v pripade stretov. Kratke Gseky v ramci tychto Stvrti zaroven vyrazne nezvySuji dobu cestovania, umoZznujad ply-
nulejSiu dopravu prostrednictvom efektivnejsieho filtrovania dopravy na krizeniach a v pripade vhodného infra-
Struktdrneho rieSenia, vedeného ku dodrzovaniu MPR, zniZujd hluk a emisie v obytnych Stvrtiach vdaka niz3ej
miere zrychlovania a spomalovania. Upokojovanie dopravy v obytnych Stvrtiach po vzore britskych ,,Low Traffic
Neigbourhoods*, ¢i holandskych ulic,,woonerf*, tiez zniZuje mieru takzvanych ,potkanich zavodov* — nadbytoc-
ného tranzitu obytnymi Stvrtami s cielom vyhnutia sa frekventovanym komunikaciam, ktoré si spojené s riziko-
vym spravanim, ¢astymi stretmi, ohrozenim a blokovanim cyklistov a chodcov.

PUM Trencin navrhuje mnoZstvo novych, priamych prepojeni-skratiek (niektoré z nich maji parametre tzv. green-
ways — zelenych, prijemnych koridorov), ktoré prekonavaji prirodzené, alebo umelé bariéry, ktoré vznikli dlho-
dobym planovanim ,,zabezpecenych“ dopravnych koridorov. V dlhodobom horizonte je viak cielom PUM po-
stupna integracia hlavnych ciest v intravilane mesta a ich premena na bulvare mestského typu, ktoré nie sa kori-
dormi rychlej dopravy, ale stcastou mesta kratkych vzdialenosti.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Cyklisticka doprava a mikromobilita

Obrazok 10 V Trenéine existuje selektivne modalne filtrovanie (stpiky - ul. Beckovska-Legionarska), ktoré je vhodné wskovo zjednotit a prepojit's
navrhovanou cyklistickou infraStruktdrou — v tomto pripade, s ohladom na vysoké intenzity automobilovej dopravy a absenciu alternativneho kori-
doru, chranené cyklopruhy.

C.3.3 Zakladné principy navrhovania cyklistickej infrastruktiry

1. Integracia a ochrana: novy navrh cyklistickej infrastruktiry vedie cyklistov v spolo¢nom dopravnom
priestore iba v uliciach so zniZenou aktivnou (skutocne dodrZiavanou) rychlostou (= < 30 km/h) a niz-
kymi intenzitami vozidiel (< 5000 za der).

2. Dostatocna a pohodlna Sirka a kapacita: novy navrh cyklistickej infrastruktiry poskytuje dostatocny,
komfortny priestor pre cyklistov na zaklade intenzit.
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10.

11.

12.

46/222

Redukcia konfliktov s obrubnikmi: okrem dostatocnej Sirky cyklisticka infrastruktira umoZnuje bez-
pecny prejazd na chodnik pre potreby parkovania alebo pokracovania peso.

Redukcia konfliktov s taZkou nakladnou dopravou: pri cestach s povolenym vjazdom tazkej nakladnej
dopravy sd nutné a preferované opatrenia, dostatocne chraniace a oddelujice cyklistov s podporou
viditelnosti v slepych uhloch pri krizeniach a odbacaniach.

ZvysSenie bezpecnosti na kriZeniach: redukcia kolizii najma pri odbacajicich vozidlach (nedodrZanie
prednosti pri vyjazde) a pri odbacaniach cyklistov dolava.

Cyklisticka stratégia chape cyklodopravu ako samostatny, prepojeny dopravny systém, s vlastnymi
poZiadavkami. Zakladnym cielom je maximalna podpora prechodu od automobilov na cyklisticki/pe-
Siu dopravu, alebo zmieSana cyklistick( a verejn dopravu. Pre Gspedné uskutocnenie tohto ciela je
nutné okrem ambiciéznych Gprav infrastruktiry, nutné dlhodobo podporovat dalSie tvrdé a makké
opatrenia, ktoré do maximalnej moznej miery ulahcuji cesty vietkych diZok a G¢elov pre vietkych ces-
tujlcich a cestujlce.

Cyklisticka doprava je masovym dopravnym prostriedkom, cyklisticka infrastruktdra tomu v3ak ¢asto
nezodpoveda. Navrhované opatrenia s priestranné, kapacitné a bezpecné aj pre deti a seniorov.
Cesty sl priame, a umoznuji jednoduchd orientéciu. Cyklisti a cyklistky jednoznacne vedia, Ze st chrd-
neni, a akym sp6sobom.

Cesty s(i bez nadbyto€nych zdrZani, odb&cani (napr. prejazd na opacnd stranu cesty) a vyndteného
zosadania. Cesty v krizovatkach si s jednoznacne stanovenymi, prioritne chranenymi koridormi cyklis-
tickej dopravy a urcenim prednosti. Cyklisticka infrastruktira je jasne identifikovatelna, bezbariérova,
s minimalizaciou prekazok (schodov, obrubnikov, stipov). Tren&in poskytuje siet doplnkovych rekreaé-
nych, ,,zelenych* tras, vedenych mimo hlavné koridory motorovej dopravy, a upokojenych ,,cyklistic-
kych bulvarov“. V pripade vedenia cyklodopravy v hlavnom dopravnom priestore je moznost bezpec-
ného obchadzania parkujdcich aut.

Cykloturizmus je aj vdaka rozvijajlcej sa sieti rekreacnych prepojeni vyrazne rasticim druhom udrza-
telného turizmu, ktory je vyraznym segmentom miestnej ekonomiky. Okrem poskytnutia dobre identifi-
kovatelnej a bezpecnej cyklistickej infrastruktdry je tieZ doleZité, aby dopravné spravanie turistov ne-
prindsalo zniZzen( bezpecnost.

Okolité obce a samospravy st zdrojom vyznamnej casti zdrojovej a cielovej dopravy, zaroven vsak po-
skytuja velky potencial pre prenesenie ciest na cyklistickd dopravu, obzvlast v spojeni s rasticim po-
dielom e-bicyklov. Trencin spolupracuje s obcami v ramci funkéného regionu mesta na poskytnuti
rychlych, bezpecénych cyklistickych spojeni, alebo spojeni, kombinujdcich cyklistickd a verejni do-
pravu.

Obavy o bicykel st jednym z ¢astych dovodov, aj preventivne odradzujdcich od cestovania bicyklom.
Plosne pribddajd, alebo sd legalizované moZnosti bezpecného a lahko identifikovatelného/pristup-
ného parkovania, najma pri hlavnych zdrojoch a cieloch. Mesto spolupracuje s investormi/develo-
permi, zamestnavatelmi a inStitGciami pri zaistovani dostatoénych parkovacich kapacit pri cieloch
ciest so zameranim sa na transformaciu casti fondu pre parkovanie automobilov na parkovanie bicyk-
lov.

Cyklisticka infraStruktira je dobre udrziavana prostrednictvom samostatnej pasportizacie a Planu
GdrZzby, a je navrhovana tak, aby pocitala s bezpecnou celorocnou prevadzkou.
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13.

14.

15.

16.

17.

C.3.4

Cyklisticka infraStruktira je bezpe€ne vedena v okoli zastavok VOD, av3ak s [ahkym pristupom a moz-
nostou parkovania pre podporu multimodality. Verejna doprava podporuje integraciu cyklistickej do-
pravy prostrednictvom ploSného zaistenia chranenych parkovacich miest ¢o najbliZzsie ku bodu pre-
stupu a prostrednictvom rozSirenia moznosti prevozu bicyklov.

Mesto kratkych vzdialenosti prirodzene podporuje cyklistickd dopravu — prepéaja byvanie, zamestna-
nia, sluzby, obchody, moZnosti rekreacie, Sportu, Ci stretavania.

Cyklologistika je rychlo rasticim segmentom, najma v kuriérstve a last-mile doru€ovani4, umoZiujui-
cim prakticky neobmedzené nahradenie lahkej, a ¢iastocne aj tazsej nakladnej dopravy CistejSim, lac-
nejsim rieSenim, zniZujlcim dopravné prady. Rychly technologicky rozvoj a rastiica variabilita vozidiel
vSak umoziuje ¢im dalej, tym dostupnejSie vyuZitie cargo bicyklov, tandemov, ¢i dalSich druhov bicyk-
lov aj pre osobné vyuZitie — nakupy, Ci cesty rodin s detmi. Kym efektivna mestska logistika zahfia
Sirsiu Skalu riedeni, pre ktoré bicyklova doprava nie je zatial univerzalne vyuzitelnd, cyklistické zaso-
bovanie (B2B a B2C) je stcastou racionalizacie bezemisnej, bezpecnej a nizkonakladovej logistiky

v ramci obytnych a upokojenych Stvrti. Tieto bicykle zaroven vytvarajd tlak na kapacitnejsiu, SirSiu,
komfortnejsiu a chranenejsiu cyklistickd siet. Vzhladom k univerzélnosti bicyklov s( tieto posudzo-
vané v ramci,,zeleného obstaravania“ aj ako sluZzobné vozidla a vo vozovom parku mestskych institd-
cif pre §pecifické Gcely (technické sluZby). Sirsie nakladné ¢&i GZitkové bicykle sa viak uZ na miniméalnu
mozn( Sirku cyklistickej infraStruktiry nezmestia.

Nové technoldgie v cyklistike a mikromobilite — najma bikesharing — zvy3uja flexibilitu a multimo-
dalnu vyuzitelnost cyklistiky pre novych uZzivatelov. Mesto zvysuje pocet zdielanych bicyklov a ich sta-
nic (pripadne rozlohu z6n) a spolupracuje s poskytovatelmi/zdruZeniami tretich stran na moZnostiach
podpory ich sluzieb.

Cyklisticka stratégia je adaptabilna: prispdsobuje sa vyvoju technickych podmienok a noriem, a na-
rastu intenzit a rozmanitosti cyklistickej dopravy na zaklade zberov dat, realizacie prieskumov a pravi-

delnych auditov a pasportizacie z hladiska dodrZiavania principov vedenia cyklistickych tras.

Navrh cyklistickej siete

Navrhovana siet opatreni vychadza z troch rozmerov: dopravnej funkcie cesty/ulice, funkcie miesta/pobytu,

a priestorovych pomerov ulicného profilu (resp. lokalizacie). Zakladna cyklisticka siet je komplementarna ku

cestnej sieti a jej hierarchizacii, a doplnenda o Specifické upokojené, rekreacné prepojenia, skratky, alebo ,,poby-

tové“ miesta.

Navrh siete dopliuje medzery v existujicom navrhu v Cyklogenerelu, vyplyvajice z kratSieho navrhového hori-

zontu Generelu, a obmedzenia, dané vychadzanim zo sG¢asného stavu infraStruktdry.

4 https://eclf.bike/ECLF_Map_index_100.html
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C.3.4.1 Kategorizacia cyklistickej infrastruktiry podla cestnej siete

48/222

Krajské a Statne cesty v intravilane mesta. PUM Trencin nepodporuje nadbyto¢né umiestiiovanie
tazko vyuzitelnej infrastruktiry na hlavné cestné tahy, na druhej strane tieto tahy by nemali tvorit ne-
priepustn( bariéru, a pokial je hlavna cesta Gcelovym prepojenim (najkratsim, pripadne zahfiiajdcim

zdroje a ciele ciest), mala by integrovat segregované cyklistické cesty.

Mestské zberné komunikacie a prepojky. Pre mestské zberné komunikacie je vhodnym rieSenim cias-
toCna, alebo Gplna vyskova, a/alebo priestorova segregacia s bezpecnym rieSenim v priestoroch kriZo-
vatiek. Pri zbernych komunikaciach so stranovo asymetrickym rozloZenim kriZeni (napr. ul. Bratislav-
ska) je moZné preferovat obojsmerné cyklistické pruhy na jednej strane vozovky s cyklistickymi prie-
chodmi v kriZzeniach.

Mestskeé bulvare. Bezpecny a pokial moZzno neobmedzeny pohyb na bicykli je integralny v priestore
Zivych mestskych tried. RieSenie umoZnuje plynulé a bezpecné prechadzanie z jednej strany ulice na
druhd

Upokojené obytné zény. V upokojenych obytnych zénach je cyklistickd doprava vedena rovnopravne
s motorovou (vratane zakazu predbiehania), a dopravné koridory si prispésobené niz3ej rychlosti

a bezpecnosti cyklistov a chodcov (zlZenia pri miestach pre prechadzanie a priechodoch, meandrova-
nie a Sikany, spomalovacie vankiise, nezasahujice do cyklistickych koridorov, a dalSie opatrenia).

Cyklistické bulvare. Vedenie cyklistov v upokojenych zénach cyklistickymi bulvarmi je rieSené spra-
vidla podporou preferencie na krizeniach (napriklad prostrednictvom vyhradenych pruhov s uréenim
prednosti), volbou vhodnych povrchov, vybavenim cyklistickym mobiliarom, pripadne estetickym zvy-

raznenim (kvetinace apod.).

Upokojené peSie a zdielané zony v centre mesta a centrach mestskych casti. Cielom dopravne-urba-
nistickych rieSeni tychto zén je spomalenie dopravy na Groven kroku, umoZnujlca bezpecné prekraco-
vanie a pobyt v priestore. Zény si revitalizované a vybavené pre pobyt, pripadne spolocenské, kul-
tdrne a obchodné vyuZitie (reStauracie apod.).

Tiché cyklistické cesty a zelené koridory. Pontkaji kapacitny, pokojny, zeleny priestor pre dlh3ie pre-
pojenia na vacSie vzdialenosti a Sportové vyuzitie.

Skolské zény a bezpeéné cesty do 3kal. V ramci Skolskych planov mobility si zrealizované samo-
statné opatrenia, vytvarajlce bezpecné a chranené koridory pre cesty do Skoly podla Specifickych po-
Ziadaviek jednotlivych skol.

Rekreacné cesty. Cykloturistické trasy st urcené pre rekreacné vyuzitie a Ciasto¢ne pre dopravné cesty
v ramci funkéného regidnu. Zahfiiajd turistické znacenie a zvyraznené napojenia na hlavnad cyklisticka
sief v meste.

Cykloobojsmerky. Prakticky ploSné zavedenie cyklistickych obojsmeriek podporuje aktivne zniZenie

rychlosti v uliciach a rychle a priame prepojenia.

Mimodrovioveé kriZenia. Cyklolavky/mosty a podjazdy/nadjazdy si bezpecnym a plynulym prepojenim

velkych cestnych, Zeleznicnych alebo prirodnych bariér. Pre plynulost sd rieSené s vhodnymi sklonmi
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a vysSimi polomermi obldkov tak, aby nenitili spomalovat alebo brzdit/zosadat a nevytvarali slepé
kolizne uhly (rohy).

A Cyklistické krizovatky. Riesenie cyklistickych kriZovatiek vychddza z auditu nebezpecenstva kolizii pri
konkrétnych krizeniach, alebo konkrétnych kolizii: stretoch pri odbacani doprava, stretoch s naklad-
nou dopravou, vysokych intenzitach dopravy (cyklistickej/motorovej), vysokych rychlostiach v kriZo-
vatkach, vysokom sklone, chybajicich rozhladoch; a aktivnych rieSeniach krizovatkového priestoru
podla aktualnych moZnosti TP (najméa chranené vedenie priestorom kriZzovatky, fyzicky chranené odbo-
cenia, chranené a/alebo predsunuté odbocenia vlavo, zniZenie rychlosti pri prejazdoch priestorom
krizovatky, vyvysené priechody, navestidla s detekciou cyklistov na krizeniach so samostatnou cyklis-
tickou cestou atp.).
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existing bicy

B

Obrazok 11 Priklad: Deisgn manual navrhovanie cyklistickych mostov a lavok IPV Delft predstavuje najrozsiahlejsi prehlad rieSeni a ich podmienok,
vratane ekologickych ohladov, sklonov a oblikov, napojent, tdrzby, ¢i rozpoctu, aj so zohladnenim potrieb chodcov a 0s6b so zdravotnym znevy-
hodnenim. Priklady realizacii na: https://ipvdelft.com/bicycle-bridges/.
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— Cyklisticka siet (sahrnna)
(O Bezpetné cyklistické krizovatky
— Upokojené ulice

@ Upokojené zény

C.3.5 Udrzba cyklistickej infrastruktiry

Vzhladom ku zvySenému nebezpecenstvu cyklistickej dopravy pri pohybe na neudrziavanych cestach a Cias-
tocne Specifickym potrebam pre (drzbu je potrebné zriadenie samostatného planu Gdrzby.

Cistenie cyklistickej infrastruktdry sa charakterom ligi s ohladom na typ opatrenia:

Pre chranené cyklopruhy méZe byt problematicka GdrZzba Cistiacimi vozmi pre cestnd infrastruktiru, v pripade,
Ze ochranné prvky brania pristupu ku pruhu. Pre chranené vyvysené cyklopruhy (na dGrovni chodnikov) je po-
trebna spolocna ddrzba s priestorom chodnikov, respektive zaradenie cyklistickych pruhov do planu adrzby.

S ohladom na predpoklad rozsirovania kapacity (svetlej Sirky) cyklopruhov je v dlhodobom horizonte Gcelné ob-

staranie samostatnych Cistiacich zariadenf, Sirkovo primeranych cyklistickej infradtruktdre.

Udrzba a oprava povrchov by mala prebiehat reaktivne vzhladom na zistené zavady spravcu, alebo upozornenia
uZivatelov, a to aj do¢asnymi, i ked',,nevzhladnymi“ Gpravami s ohladom na rychlost rieSenia.
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Obrazok 12 Reaktivna oprava povrchov. Zdroj: bicycledutch.wordpress.com

Zakladnym principom dobrej cyklistickej (ale aj peSej a bezbariérovej) infrastruktiry je neustala ddrzba a zlep-
Sovanie na zdklade hlavnych principov, ale aj miestnych (pozorovanych) zistenf, inspekcii — ¢i v najhorSom pri-
pade nehdd. Avsak, aj ked nehody s krajnym désledkom, absencia nehdd ¢asto neznamena vysokd Groven cyk-
listickej infraStruktlry — skdr, Ze uZivatelia (alebo skupiny uZivatelov) sa nebezpecnym miestam prirodzene vy-
hybajd. Vysoka Groven cyklistickej infrastruktdry je najlepSie indikovana vysolkym, celorocnym a plosnym poc-
tom cyklistov a cyklistiek — a zaroveri nizkou nehodovostou. V tomto ohlade ma Trencin vysoky potencial

a dobré Startovacie podmienky.

Pravidelna, ro¢na inSpekcia by mala byt okrem mapovania poriich zamerana na prejazd infrastruktirou a jej vy-
hodnotenie na zaklade stanovenych kritérii a navrhnutie dalSich zlepSeni. Vhodnou akénou skupinou pre reali-
zaciu in3pekcie a vyhodnotenie réznych uhlov pohladov, ako aj podkladovych dét (s¢itani) a podnetov ob¢anov
a spolkov je tren€ianska Cyklokomisia, na zaklade deliberacie, ktorej by mali byt stanovené priority a akéné
plany ¢innosti na nasledujici rok.
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Obrazok 13 Pred a po (prave s naznacenim potrebnych prav a oprav - obnovenie znacenia a zniZenie nebezpecného obrubniku. Zdroj: bicycle-
dutch.wordpress.com/.

C.4Verejna doprava

Synergie

Cielom rozvoja a podpory verejnej dopravy je vytvorit rychly, integrovany a kapacitny systém liniek, ktoré vedd
blizko ku cielom — ¢i uZ blizko v konkrétnych uliciach (podporou bezpecnej priestupnosti ulic a priestoru), alebo
v Stvrtiach — sledovanim a zlepSovanim peSej, pripadne cyklistickej dostupnosti zdrojov a cielov (byvania, za-
mestnania, obCianskeho vybavenia, sluzieb).

Verejna doprava zaroven prechadza procesom integracie v ramci kraja vdaka zjednoteniu systému verejnej do-
pravy a vytvoreniu tzv. digitalneho dvojnika systému verejnej dopravy — virtualizacie systému, ktora na zéklade
zberu a systematizacii dat o linkach, vozidlach a zastavkach umoZziuje lepSie planovanie nadvaznosti a spolahli-
vosti dopravy. Vdaka realizacii vybavenych a dobre dostupnych terminalov integrovanej osobnej prepravy (TIOP)
je v Tren¢ine moZné vyrazne zrychlit linky a prestupy a zaroven zvysit efektivitu jednotlivych spojov (priemernd
mieru obsadenosti) a efektivitu voci nakladom.

Realizované opatrenia v konecnom désledku:
ZvySuja atraktivitu Gzemia pre rozvoj kompaktného mesta:

A zniZuja priestorové naroky dopravnych pléch (parkovacich miest);

A podporuji aktivne vyuZitie mestského priestoru (frekvenciu zastaveni a interakcii) — sluzby, pobyt,
stretavanie;

A zniZuja hluk, znecistenie ovzduSia a vibracie dopravy.

Podporuji Cistd a efektivnu mestski dopravu:

A Modernizacia nizko a bezemisného vozového parku a efektivita VOD voci emisiam a hluku v porovnani
s IAD vyrazne zniZuje negativne dopady dopravy na zdravie a Zivotné prostredie.

Zvysuja atraktivitu aktivnych médov dopravy:
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A  Vyrazna podpora verejnej dopravy prispieva ku zniZovaniu poctu osobnych aut, alebo dispoziciou OA
vieobecne (ich nahradenie zdielanymi vozidlami a aktivnou dopravou) a ku zniZovaniu miery automo-
bilizacie. NiZsia dispozicia OA prispieva ku vy33ej pravdepodobnosti nahradzania ciest automobilmi

aktivnou a verejnou dopravou.

A  (Cenovo dostupna verejna doprava je za predpokladu plnej bezbariérovosti ,najludovejSim* doprav-
nym prostriedkom, a v dobre spravovanych mestach je zakladnou kostrou dopravy v meste a jeho re-
gione. Vdaka modernizacii vozidiel a zastavok/stanic viak nie je prostriedkom z nldze - rychly a spo-
lahlivy systém verejnej dopravy umoZiuje predovSetkym aktivne vyuZité a pohodIné travenie cestov-

ného casu.

C.4.1 Vozidlovy park verejnej dopravy

S narastom prepravenych oséb vo verejnej doprave (MHD a PAD) je spojeny navrhovany narast obsliZenych vo-
zokilometrov MHD, a s nim stpa aj vjznam otazok emisnych kategérii vozidiel. Cielom PUM je zniZenie imisii
v intravilane mesta, v com (istd verejna doprava hra vyznamnda Glohu.

Z hladiska emisii vozového parku je vjznamnejsi vyvoj na Grovni eur6pskej legislativy pre emisné Standardy,
ktorého sprisfiovanie aj s ohladom na testovanie vozidiel v redlnej prevadzke (charakteristickd mestska pre-
vadzka, studené Starty) vedie ku zniZeniu imisii v doprave vSeobecne na zaklade obnovy za vozidla novsej gene-
racie. TaktieZ vysSia plynulost autobusovej dopravy vdaka mensiemu poctu zdrzani vo vyhradenych pruhoch ve-

vxo

die ku zniZovaniu emisii v najblizsich rokoch.

Na druhej strane, v strednedobom vyhlade je odpori¢ané zavedenie plne elektrifikovanej, bezemisnej verejnej
dopravy; kedZe infraStruktira pre elektrifikovani mestskd dopravu (trolejbusy a elektricky) Gplne chyba, naj-
pravdepodobne najvyhodnejsim a najcistejSim rieSenim je obstaranie elektroautobusov s priebeznym dobfja-
nim, pripadne vodikovych autobusov v pripade lokalnej produkcie vodika — konkrétne technologické rieSenie by
malo vzist zo samostatnej Stldie, realizovanej v dobe prechodu na bezemisnd verejnd dopravu — na prelome

navrhovych obdobi 2030 a 2040, s ohladom na technologicky vyvoj a vyvoj cien.

C.4.2 Zastavky, uzly a terminaly

Zastavky si vyznamnym prvkom nielen verejnej dopravy, ale aj verejného priestoru — vzhladom ku vy$Siemu po-
hybu ludi pritahujd rozvoj sluZieb a okolitého prostredia, vyZaduja ale tieZ vysSie naroky na pocit bezpecnosti
a prijemného a chraneného pobytu.

Najmaé pre okrajové casti mesta alebo obce v rdmci funkéného regidnu je délezitym sp6sobom dopravy multimo-
dalita bicykel-verejna doprava, kde nemoZnost bezpecne uschovat bicykel na stanici alebo previezt bicykel

v prostriedkoch VOD m6Ze odradit od vyuZitia VOD Gplne kvéli casovej dostupnosti zastavok. Vzhladom ku sy-
nergii so sluzbami zdielanych bicyklov a mikromobility je potrebna identifikacia multimodalnych priestupnych
uzlov, na ktorych je prioritné podporenie bezpecnych stojanov a stanovisk zdielanych bicyklov.

Zastavky a priestupné body s( kategorizované na:
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Terminaly integrovanej osobnej prepravy (TIOP) si hlavné prestupné uzly v meste, umoZiujice rychly (vdc¢Sinou
hrana-hrana) prestup v ramci réznych druhov dopravy.

MensSie prestupné uzly si uzly lokdlneho alebo men3ieho regiondlneho vyznamu s nizsimi obratmi cestujdcich
a mensim poctom liniek.

Malé mestské zastavky si menSie zastavky priamo v ulicnom priestore.

Malé primestské zastavky su zastavky malého vyznamu v extravilane, alebo na okraji mesta.

Kategorizacia zastavok

Kategorizacia zastavok

@ Terminal integrovanej mestskej dopravy

o Mestsky prestupny uzol

@ Mestska zastavka- vyznamnéjsia
Mestska zastavka- menej vyznamna

N\ VHD

Obrazok 14 Navrhova kategorizacia a lokalizacia zastavok MHD a TIOP.

551222 TRENCIN 9

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Navrh rozvoja mestskej mobility: Verejna doprava

Viakova linka 143

< Trasa spoja

- ~o 143

Obrazok 15 Navrhové vedenie frekventovanej linky na trati ¢. 143 s pokracovanim do Dubnice nad Vahom

V pripade intenzivnejsieho rozvoja tzemia na ul. Gen. M. R. Stefanika je vhodné zriadenie dal3ej zastavky pri ul.
Kragujevskych hrdinov.

Presna lokalizacia zastavok je do velkej miery vysledkom sihry kompromisov a ¢asto technickych riesent, v kto-
rych vyuzitelnost zastavky nema hlavna Glohu. PUM Trencin navrhuje pribliZzni polohu zastavok na zdklade zdro-
jov a cielov dopravy a ich dostupnosti, avsak podpora dostupnosti zastavok je Glohou pre samostatné rieSenie
konkrétnych bodov.

Prikladom moZu byt zastavky, ktoré nie s napojené na priamy pristup a vyZadujd prekonavanie neprijemnych
alebo nebezpecnych miest so zachadzkami. Premiestnenie zastavok by malo byt vystupom procesu, zahfiajd-
ceho spolupracu zapojenych aktérov (spravcu komunikacie, samospravy, poskytovatela sluzby, participacie ve-
rejnosti) na riesenf, ktoré zohladriuje potreby uZivatelov.

V ramci PUM Tren¢in je navrhované doplnenie Standardov kvality o Standardy autobusovych zastavok, ktoré da-
lej vychadza z noriem STN 73 6110, STN 73 4959, STN 73 6425-1 a STN 73 6425-2 Vypracovanie samostatnych

Standardov vyplyva z potreby zjednotenia nielen vybavenia zastavok, ale aj ich bezpecnosti, dostupnosti a Stan-
dardizécie podoby, v ¢om nadvazuje na uz v sicasnosti prebiehajlce zmeny, ktoré bliZzsie definuje a kodifikuje.

PUM Tren¢&in zarovef nadvazuje na prenos dobrej praxe z éeskych projektov PREFOS (CVUT) — metodiku preferen-
cie BUS dopravy s ndzvom “Zdsady navrhovdni a ziizovdni preferencnich opatreni pro autobusy a trolejbusy
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VHD”s, ktoré je vzhladom ku legislativnej pribuznosti ceského a slovenského prostredia do velkej miery prenosi-

telna, a projektov Standardov zastavok PID¢, s ohladom na obmedzené moZnosti, dané velkostnymi a ekonomic-

kymi rozdielmi a potencidlom medzi tymito krajmi.

Principmi rieSenia pristupnosti, ktoré by mali byt bliz&ie rozpracované v Standardoch, sa:

Prioritne primarne pesSie vdzby vo vSetkych smeroch zastavky (napr. umiestnenie v bezprostredne;j
blizkosti boénej ulice alebo pesej cesticky, resp. vytvorenie pesej cesticky). Cast zastavok je umies-
tnend vo velkej vzdialenosti od pristupovych ciest z obytnych Stvrti — napriklad zastavka Bratislavska,
ktora nie je priamo napojenda na pesi pristup ani z jedného smeru, a pristup od obytnej Stvrte, ako aj
od Zelezni¢ného podchodu, je preryvany bariérovymi vyjazdmi z arealov, nelegalnym parkovanim, Ci
nevhodne umiestnenymi stipmi osvetlenia. Prave tato lokalita vak — aj vdaka napojeniu na podchod
— ma vysoky potencial pre vyrazné zvySenie poctu uzivatelov v zavislosti na dostupnosti cielov — mo-

delovému vyhodnoteniu.

Bezpecné pesie priechody v celach protilahlych zastavok. V Trencine je velké mnoZstvo zastavok,
ktoré nezahfiaji pesie prechody (aj ked zdrZanie pri vyjazdoch automobilovou dopravou je vyraznej-
Sie, neZ zdrZanie chddzou). To vedie ¢asto ku nemoZnosti prestupu na opacny smer (napr. iny spoj

v opacnom smere), ale zaroven ku staZeniu pristupnosti zastavok z opacnej strany cesty, ¢o vedie opat
ku nebezpecnym situdciam — najma pre zranitelnych Géastnikov, alebo pri prebiehani pri snahe dostat
sa na zastavku ¢o najrychlejSie (napr. zastavka Soblahovska). Priorita pristupu ku zastavke zvysuje
bezpecnost a zaroven prispieva k upokojeniu dopravy bez obmedzenia VOD. Pre zastavky s dlhymi
nastupnymi hranami na upokojovanych cestach je vhodné zriadenie pesich priechodov/miest pre pre-

chadzanie na oboch stranach zastavky (napr. zast. Legionarska pri Vojenskej poliklinike).

Bezbariérovy pristup ku zastavkam zahffia nielen bezbariérovost obrubnikov a vozidiel, ale tiez
Gpravy priechodov a hmatové Gpravy zastavok.

Prijemny a viditelny pristup ku zastavke zahfiia spojitost a bezbariérovost hlavnych pristupov. Prikla-
dom mdZe byt opadt zastavka Bratislavska s Gzkymi chodnikmi, preruSovanymi vyjazdmi z objektov

a stlpmi verejného osvetlenia/znacenia, ako aj nelegalnym parkovanim.

Na zaklade opatrenia komunikacie vozidiel so svetelne riadenymi kriZzovatkami je vhodné na svetelne
riadenych priechodoch poskytnutie zelenej faze pred prijazdom vozidla na zastavku.

Zastavky VOD v zdielanom alebo dopravne upokojenom priestore sa riadia pravidlami zény s prioritou
upokojenia motorovej dopravy a priority peSich vazieb.

Pri zastavkach VOD je vieobecne (s vynimkou krajskych a statnych komunikéacii) navrhované upokoje-
nie dopravy a priorita peSich vézieb a rozvoja verejného priestoru — v zévislosti na Zivom, peSom (cyk-

listickom) vyuZiti ulice a cieloch upokojenia dopravy — najma v revitalizovanych mestskych triedach

5 http://preferencevhd.info/index.php/metodika/metodika/

¢ http://standardzastavek.pid.cz/

57/222

TRENCIN©O

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Navrh rozvoja mestskej mobility: Verejna doprava

(bulvaroch). Dosiahnuté to mdZe byt prostrednictvom vyskového zjednotenia (vyvysené priechody)
ochrannych ostrovcekov a podpore rozsirenia verejného priestoru, zelene a sluZieb (vratane drobnych
sluZieb) v prilahlom priestore. Prioritné upokojenie je realizované pre zastavky v okoli $k6l a social-

nych a zdravotnickych zariadeni.

Preferencia pri vyjazde je realizovana primarne stavebne a organizacne v zavislosti na triede komuni-
kacie a priestorovych mozZnostiach (zastavkové mysy, vyhradené pruhy, preferencia na svetelnej signa-
lizacii). Cielom je minimalizacia ohrozenia cestujicich pri prichode/odchode zo zastavky (zastavkové
mysy, zadrZiavajlce prichadzajlcu dopravu).

Integracia cyklistickej dopravy je podla TP 085 rieSena v hlavnom alebo pridruZzenom dopravnom
priestore zastavky s cielmi minimalizovat strety s chodcami (napr. vyznaCenymi miestami pre precha-
dzanie s prednostou chodcov), minimalizovat ohrozenie cyklistov motorovou dopravou (chranené cyk-
listické opatrenia) a zlepsit pristup na zastavky cyklistickou dopravou (prilahlé bezpecné miesta pre
odkladanie bicyklov pri zastavkach).

C.4.3 Vedenie liniek

Navrh siete liniek MHD vychadza z nasledujicich principov:

58/222

Na zaklade vytvorenia rychleho prestupného uzlu — terminélu (TIOP) v centre mesta, ktory umoZiuje
prestup medzi roznymi druhmi verejnej dopravy a medzi réznymi smermi je vytvoreny takzvany Lindau
model verejnej dopravy: linky sa v kratkych, pravidelnych intervaloch stretavajd na priestupnom
mieste. UmoZniuja tak zachovanie alebo zlepSenie ¢asovej dostupnosti medzi lokalitami s nanajvys
jednym prestupom;

Vytvorenie jadrového systému ,,Rychlej Autobusovej Dopravy“ (BRT) na hlavnom koridore medzi Sidlis-

kom Juh a 3irSim centrom mesta;

Podpora obsluZnosti socialnych, vzdelavacich a zdravotnickych zariadeni — presunutie Zelezni¢nej
zastavky ku Nemocnici a vytvorenie pohodlného, bezbariérového koridoru pre dostupnost zo zastavok
VHD, vytvorenie zastavky MHD pri zoskupenych strednych §kolach a Sportovom gymnaziu v Zlatov-
ciach (ulica Stani¢na-Skolska).

Zvysenie frekvencii spojov na Groven prinajmen3om jedného spoja za 15 min(t v Spickovych hodinach
a zlepSenie dostupnosti — zvySenie poctu domacnosti vo vzdialenosti do 400 metrov v centralnych

Castiach a 800 metrov v okrajovych castiach mesta s aspofi 15-minGtovym intervalom.

Zachovanie Gcelovych liniek pre obsluhu priemyselnych lokalit a oblasti s vysokym poctom obsade-

nych pracovnych miest;
Podpora obsluznosti rozvojovych lokalit;

Podpora rychlosti, plynulosti a spolahlivosti prostrednictvom infraStruktdrnych opatreni — skratenie
cestovnych dob;

Vedenie primarne po okrajoch obytnych stvrti (zniZenie hluku a ohrozenia, zvySenie rychlosti a plynu-

losti) s vybornou dostupnostou priamymi peSimi cestami a bezpec¢nymi prechodmi;

TRENCIN©O

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Navrh rozvoja mestskej mobility: Verejna doprava

A Postupné rozsirenie existujdceho systému integracie v dlhodobom horizonte na Groven celého kraja.
Podpora nadvadznosti spojov na prestupnych miestach medzi primestskou a mestskou dopravou;

A  Podpora vybavenych socialnych a oddychovych zariadeni pre vodi¢ov MHD, primarne v centradlnom
TIOP;

A Zriadenie flexibilnych liniek MHD, naviazanych na Specifické potreby: Skolskych autobusov (pilotny
projekt).

Trasa spojov MHD

Trasa spojov MHD
N1
N\ 10
o2
N 3
4
N5
N\, 6
&“*“aw 7
LA VE]
N9
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Pocet spojov MHD

Pocet spojov MHD

© Zatavka MHD
o Prestupovy uzol

C.4.4 Systémy preferencie VOD

Vzhladom ku nizkemu poctu svetelne riadenych krizovatiek nie je pravdepodobne zavedenie systému detekcie
autobusov pred krizovatkami efektivne z hladiska prinosov a ndkladov oproti dalSim opatreniam — vedeniu vy-
hradenych pruhov v priestoroch krizovatiek. Kym niektoré krizovatky sa v ndvrhu PUM menia zo svetelnych na
neriadené (alebo dokonca zdielané priestory s prioritou VHD a pesej dopravy — napr. kriZzovatka ,,pri hoteli Eliza-
beth*), pre ostavajlce kriZzovatky (napr. Bratislavska-Elektricna) je efektivnejSie zavedenie vyhradenych pruhov
s dostatocnym odstupom od kriZovatky a kontrolou dodrZiavania (napr. kamerovym systémom v ramci vozidiel
na zaklade spoluprace s MP), ktoré pri relativne kratkych signalnych planoch zniZujd zdrZzania na minimalnu
mieru. V pripade pokracujicich zdrZzani je vhodnym ekonomickym rieSenim pasivna detekcia vozidla (napr. in-
dukénou sluckou alebo videodetekciou).

C.4.5 Sdhrnné prevadzkové ukazovatele verejnej dopravy

PUM Trencin vzhladom na zvySujici sa pocet cestujlcich MHD a rast mesta navrhuje zvySenie obslGzenych vo-
zokm 0 25 % do roku 2030 a 0 60 % do roku 2040. Zmeny na cestnej sieti umoznuja efektivnejsie (okruzné alebo
s mensim mnoZstvom zdrZani) vedenie niektorych liniek a skratenie cestovnych casov, vdaka comu narast obje-
mov MHD vedie ku eSte vyraznejSiemu zvySeniu obsluznosti. Zmeny linkového vedenia, spojené s tarifnymi zme-
nami tak vedd ku modelovanému dvojnasobnému zvy3eniu cestujdcich oproti sG¢asnému stavu a oproti vyvoju

gof222 TRENCIN©O

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Navrh rozvoja mestskej mobility: Verejna doprava

bez zmien; investicie do rozSirovania sluzieb MHD majd teda vzhladom na ich dopady a vdaka synergickym
opatreniam velmi vysokd navratnost.

C.4.6 Integracia krajskej dopravy

PUM Trencin nie je navrhovatelom integracie krajskej verejnej dopravy a jej mechanizmov — tym je PUM TSK,
z ktorého vyplyva plan casovej realizacie a zodpovednosti. Na druhej strane samosprava krajského mesta je vy-

raznym cinitelom v integracii dopravy, ako jeden z hlavnych regionalnych a narodnych cielov a zdrojov dopravy.

V dlhodobom vyhlade je teda vhodné postupné prepdjanie mechanizmov a sluZieb do jednotného systému,
zdielajlceho tarifn( a ¢asovd integraciu, Standardy kvality, ¢i navrhovanie liniek a nadvdznosti a marketingovd

podporu verejnej dopravy.
Z PUM TSK vyplyvajd nasledujice ciele pre integraciu (zriadenie IDS) (prevzaté, PUM TSK s. 33-34):

1. Integracia Zelezni€nej a autobusovej dopravy

a. optimalizdcia a rozvoj systému na zdklade dopravnych prieskumov a poZiadaviek — overenie na-
vrhnutych rieSeni a optimalizacii modelom dopravy — dopravny model preukéze, ¢i navrhnuté
rieSenie je (¢inné. ZlozZitejSie uzly je vhodné v ramci spracovania projektovej dokumentécie pre-
verit mikrosimuléciou, kde je moZné overit aj pohyb cestujicich mimo prostriedkov VOD na pre-
stupoch (kapacitné moZnosti nastupnych hran, stibeh spojov atd.),

b. navysenie poctu spojov — optimalizacia cestovnych poriadkov, stanovenie prestupnych bodov
na Gzemi TSK, kde budi garantované prestupy medzi jednotlivymi linkami. Preferencie prestup-
nych vazieb medzi hlavnymi linkami,

c. marketingovd podpora vyuZivania regiondlnych liniek — cielom tychto kampanfi je zvysit povedo-
mie a informovanost o verejnej doprave. DdleZita je jasna a viditelna informacia, ktora bude pé-
sobit motivacne a presvedcivo na cestujlcich. Informaciu je vhodné cielit na vyhody hromadnej
dopravy, t. j. rychlost, Cistota prostredia, ekoldgia, financna zataz (mensia neZ pri IAD — porov-
nat ceny PHM), zvyraznit vyhody novych predplatnych rocnych cestovnych listkov (aj pre cestu-
jlcich, ktori uz vyuzivajl) a mozZnost vyuZitia volného Casu pri preprave — Citanie, hudba, a pod.

2. Zavedenie tarifnej a Casovej integracie mestskej a primestskej autobusovej a Zeleznicnej dopravy

a. ndvrh tarifného systému — odbavenie cestujlcich v TSK v jednotnej tarife, prestupné a pred-
platné cestovné,

b. zvysenie kvality prestupnych termindlov — terminaly musia byt pre cestujlceho priatelské, bez-
pecné a musia poskytnit dostatok informacii a primerany komfort pri Cakani na nadvéazujdci
spoj,

c. prepojenie so Zeleznicnou a regiondlnou autobusovou dopravou — regionalna autobusova do-
prava by v oblastiach s kapacitnou Zelezni¢nou dopravou mala slizit ako napajac Zeleznicnej
dopravy,

d. vyrieSenie tarifnej politiky na presahu do okolitych krajov - tarifna politika IDS, spolu s IDS Zilin-
ského kraja,

e. integrdcia VOD so Zilinskym samosprdvnym krajom — postupné zavedenie oboch krajov do jed-
notného integrovaného systému.

3. Vybudovanie informaéného systému pre systém IDS (online, aplikacia)
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informacnd kamparn zamerand na verejnti dopravu — informacna akcia o vyhodnosti vyuZitia
udrzatelného druhu dopravy pre Zivotné prostredie v mestach aj zdravie obyvatelov. Neoddeli-
telnou stGcastou kampane je aj prevencia nehodovosti,

vytvorenie on-line aplikdcie pre mobilné telefény — v sG€asnosti je vdcSina obyvatelov vybavena
inteligentnym mobilnym telefénom, ktory je schopny prijimat dopravné informacie on-line, ¢o
umoZnivcasné informovanie cestujlcich o aktudlnej situécii jednotlivych spojov. Zobrazenie
dopravnej situacie v mape je vhodné doplnit textovou ¢i hlasovou informaciou,

zobrazovanie cestovnych poriadkov na staniciach a vyznamnych zastdvkach — ide o vybavenie
prevaznej casti oznacnikov zastavky o displeje s aktualnymi informaciami o prijazde spoja a
informaciami o vylukach ¢i mimoriadnych opatreniach,

cestovné poriadky musia obsahovat informdcie o aktudlnej polohe spoja — zobrazovanie aktual-
nych informacii o stave siete VOD, najmd mimoriadne udalosti ¢i planované vyluky — inteli-

gentna zastavka, mobilna aplikacia, rozvoj informacnych systémov vo vozidlach.

Integracia VOD vedie ku pravdepodobnému vyraznému zvySeniu atraktivity a vyuZitelnosti VOD v ramci FMR Tren-

&in nad rdmec navrhu PUM Tren&in, a tym ku vyraznej podpore napliiania stanovenych cielov a zarovefi lep3ej

realizovatelnosti niektorych rieSeni, ktoré si v siiCasnosti obmedzené najma vysokymi intenzitami osobnej (na-

kladnej) dopravy v uliciach.

C.4.7 Standardy kvality

Standardy kvality sluZieb pre verejni osobnd dopravu vychadzaji primarne z eurépskej normy STN EN 13 816

a 15 140 a s ohladom na finan¢ny management verejnej dopravy. Podmienky kvality sluzieb sd zahrnuté v mana-

gemente kvality hlavného poskytovatela sluzieb SAD Trencin a. s.

Vzhladom na ciele PUM je navrhované doplnenie Standardov kvality o:

e PoZiadavky na vozidla MHD:

o

o

definovanie poZiadaviek na nové vozidla podla mestského a medzimestského typu;

pocet a oznacenie vyhradenych miest (pristupnych, bezbariérovych pre ZTP) a vybavenie pre
osoby so zrakovym postihnutim;

pocet autobusov s moZnostou prevozu bicyklov vzhladom na potreby obsluznosti Sidliska Juh;
poZiadavky na maximalny vek vozidiel MHD a kizavy priemer veku vozidiel;

poZiadavky na emisné kategorie s cielom dosiahnut nizkoemisny vozovy park do roku 2030 a
plne bezemisn( verejnd dopravu najneskdr do roku 2050;

vybavenie vozidiel vonkaj$imi a vnatornymi informacnymi panelmi a obsah informacii;

WiFi;

zariadenie pre preferenciu na svetelne riadenych kriZzovatkach;

sledovanie vozidiel prostrednictvom globalneho navigacného systému;

zariadenie pre automatické scitanie cestujlcich;

zariadenie pre zaistenie teplotného komfortu vozidiel.

Doplnenie Standardov kvality o indikatory kvality a mieru ich plnenia.
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C.5 Automobilova a staticka doprava

C.5.1 Navrh cestnej siete

Cielom navrhu je postupne zniZovat intenzity automobilovej a motorovej dopravy v kompaktnych a obytnych cas-
tiach mesta, a ich prevedenie na koridory, vyClenené z mestskej zastavby, alebo chranené.

Predpokladana kategorizacie komunikacii v roku 2050 a umiestnenie parkovisk P&R
3 R “\ / o

Diafnica

Zjazd, najazd

Cesta |. triedy
Cesta |l. triedy
Cesta Ill. triedy
Zberna komunikacia

Obsluzna komunikacia

/=
" P&R Laugaricio
e BE L e

|

Zeleznice
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Navrhova opatreni cestné infrastruktury mesta

Rok stavby
2025

B 2020

2040

P 2050

Kym sa Trencin potyka s vysokymi intenzitami dopravy, prechadzajicimi cez Gzke hrdlo v centre mesta, naprosta

vdcsina tejto dopravy nie je tranzitna, ale zdrojova, alebo cielova. Pokial by vybudovanie tzv. Juhovychodného

obchvatu umoznilo prevedenie nadradenej cestnej siete mimo intravilanu mesta, toto rieSenie:

64/222

Nebolo v rdmci PUM Trencin navrhované, pretoZe sa nepodarilo zaistit kladné stanovisko, tykajice sa
rieSenia ochranného pasma muni¢ného skladu MO do vyhladového roku 2050;

Vybudovanie JVO samo o sebe nezaistuje upokojenie vnitornej dopravy v ramci mesta, naopak, do
istej miery vedie ku dopravnej indukcii prostrednictvom dobudovania novej, kapacitnej komunikacie.

Alternativne rieSenie Gpravy trasy prietahu cesty |/61 zniZuje celkovi kapacitu ciest, prechadzajdcich
centrom mesta a zvy3uje efektivitu vyuZitia tejto kapacity, ako aj ¢asovi efektivitu.

Mimodroviové vedenie cesty |/61 zaroven umoziuje bezbariérové a Groviiové prekonanie tejto komu-
nikacie v centre mesta, a revitalizaciu nadvazujdcich ulic, z ktorych je sicasna doprava zvedena -
najma ulic Gen. M. R. Stefanika, Soblahovska, a Bratislavska.

V dlhodobom horizonte je vSak vhodné pokracovat v procese priprav obchvatu mesta a integracie ulice

Elektricna do suvislej mestskej zastavby.

Pre opatrenie As.3 je odpordcané preloZenie cesty lll. triedy zo s(icasného koridoru ul. Ku Stvrtiam
s cielom upokojenia prilahlych stabilizovanych obytnych a rozvojovych lokalit.
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Vzhladom k tomu, Ze pre cestu prvej triedy I/61 neexistuje dalsTi alternativny koridor, najrychlejSim a najefektiv-

nejsim posudzovanym alternativnym rieSenim z hladiska technickej, casovej, ekonomickej realizacie a ohladov

environmentalnych dopadov a bezpecnosti je zanoreny cestny prietah:
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umoznuje a vyZaduje vyrazné upokojenie a revitalizaciu ulic a odstranenie najnebezpecnejsich miest
pre zranitelnych Gcastnikov dopravy na uliciach Soblahovska-Legionarska-Jozefa Braneckého, Gen. M.
R. Stefanika, Zlatovska a Martina Razusa, ktoré sa v navrhu stavajd urbanizovanymi mestskymi trie-
dami-bulvarmi; a upokojenie ulice Bratislavska, ktord sa stava zbernou mestskou komunikaciou

s podporou verejnej a nemotorovej dopravy a nedopravnych funkcii v uli€nom priestore;

umozniuje ploSné upokojenie SirSieho centra mesta vdaka prevedeniu dopravy, ktoré je umoznené zvy-
Senim plynulosti cestnej dopravy v koridore, vyélenenom zo zastavby mesta s mimodroviiovym rieSe-
nim peSich a cyklistickych krizent;

umoznuje ploSné prepojenie centra mesta, nabreZia rieky Vah a druhého brehu rieky a rozvoj Gzemia
v tejto oblasti, podporujldce kompaktnd mestski zastavbu s peSimi a cyklistickymi koridormi a vybor-
nou dostupnostou verejnej dopravy;

umoZziuje realizaciu kapacitného prestupného terminalu VHD vyrazne bliZsie ku cielom ciest v centre
mesta a s vyrazne rychlejsou peSou priestupnostou a rieSenim nevyhovujicich pesich podchodov pri
prestupoch;

umoznuje realizaciu prioritnych vyhradenych pruhov pre hromadnd dopravu a tym zvySenie jej rych-
losti, spolahlivosti a atraktivity;

kym cestny prietah nezniZuje intenzity dopravy v intravilane mesta, vdaka priamo previazanému plos-
nému upokojeniu dopravy v meste a rozsireniu parkovacej politiky a v spojeni s podporou verejnej

a nemotorovej dopravy naopak zniZuje atraktivitu osobnej automobilovej dopravy, pri zachovani jej

plynulosti.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Automobilova a staticka doprava

Upokojené zény

Upokojené zony
- Upokojené zény
Zbény 30

Vodny tok

Navrh cestnej siete v intraviline mesta vychadza zo Styroch zakladnych kategérii ciest:

66/222

Krajské a Statne cesty v intravilane mesta. Snahou PUM je facilitovat prevedenie tychto ciest mimo
intravilan mesta (pripadne cenné chranené prirodné lokality), a minimalizovat zasah tychto ciest

v ramci intravilanu tam, kde toto prevedenie nie je mozZné.

Mestské zberné komunikacie. Cielom PUM je vytvorit siet zbernych komunikacii s navrhovou rychlos-
tou 5o km/h, ktora prepéaja lokality v ramci mesta, alebo prividza dopravu na nadradené cesty pre
vzdialenejSie ciele. PeSia a cyklisticka doprava v ramci tychto ciest je vedena v chranenych koridoroch
a s vyznacenymi krizeniami.

Mestskeé bulvare. Tieto ulice s navrhované v centralnych, frekventovanych ¢astiach mesta. Automobi-
lové doprava je v nich upokojend, s dérazom na priestor a vybavenie pre chodcov, cyklistov a verejni
dopravu. Charakterom sa tieto ulice bliZia peSej zéne, aviak s obmedzene integrovanou dopravou.

Upokojené obytné zény. V ramci obytnych Stvrti je ploSne upokojena doprava na 30 km/h, s adekvat-
nou Gpravou ulicného profilu so zameranim na rozSirenie verejného priestoru, priestoru pre chodcov,
chranené (vyvysené, ziZené) priechody, mestski zelen a dalSie vyuZitie, iniciované participativne.

Filtrovana priepustnost v ramci obytnych zén. Filtrovana priepustnost je v sti€asnosti vyuZivana
hlavne pre rieSenie plynulosti pri vyjazdoch na cesty s nizkou Groviou sluzby. V pripade pretrvavaj-
ceho tranzitu obytnymi zénami (napr. MC Biskupice) je vhodné zaviest filtrovan( priepustnost so se-

lektivnymi smermi vjazdu a vyjazdu.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Automobilova a staticka doprava

A  Upokojené pesie a zdielané zony v centre mesta a centrach mestskych casti. Upokojené a peSie prie-
story nie s navrhované iba v ramci centra mesta, ale si rozSirené aj na centra miestnych casti. Cielom
je obmedzenie tranzitu a obnova tzv. ,,navsi“ — centier miestneho spolocenského, kultdrneho a ob-

chodného Zivota, nevytla¢anych intenzivnou dopravou.

A Dal3ie 3pecificky upokojené zény zahffiajli $kolské zény a zény s obmedzenim pre nakladni dopravu.

C.5.2 Vyhodnotenie dopadov

A 7 hladiska drovne kvality dopravy sa zlepSuje Groven kvality (plynulost) v centre mesta (na Starom
moste a preloZenej ceste I/61 a v SirSom centre mesta — upokojenych a prevedenych cestach (napr. ul.
Soblahovska). Usekovo sa mierne zhorSuje plynulost na ul. Elektri¢na po jej prevedeni na cestu 1/61
a na Novom cestnom moste po realizacii zjazdov na pravom brehu Vahu. Vzhladom ku zniZenej plynu-
losti na tychto Gsekoch je vhodné zavedenie telematickych opatreni a (iprava kriZovatiek so svetelnou
signalizaciou na ul. Elektri¢na (s prioritnym rieSenim bezbariérového mimodroviiového — ale kapacit-
ného a prijemného kriZzovania chodcov a cyklistov).

re—

Obrazok 16 (Priklad revitalizacii mestskych tried: Preston ziskal narodni cenu za redesign mestskej triedy. Zdroj: Fishergate, Preston | ©
Twitter.com/LancsCityDeal

Cielom transformécie automobilovej dopravy v Trencine je predovSetkym racionalizacia vedenia hlavnych tras
mestom — odstranenie bariér, ktoré motorova doprava v meste vytvara a zniZenie zdrzani a kongescii pre nutné
cesty prostrednictvom zniZovania zataZe cestnej siete vieobecne.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Statickd doprava

ZniZovanie zataZe ciest (intenzit motorovej dopravy) sa nesmie diat na dkor dostupnosti — PUM Trencin preto
navrhuje zadsadn( podporu alternativ ku motorovej doprave, ktoré majd za ciel vytvorenie vdeobecne dostupnych
a skutocne atraktivnych a univerzalnych alternativ. RieSenia, ktoré zvyraziujd spolocenské a ekonomické nerov-
nosti, st taktieZ v rozpore s principmi udrzatelného planovania — cielom nie je IAD ,,zdanit, aZ prestane existo-
vat“, kedZe tento pristup v skutocnosti rozdeluje spolocnost podla toho, nakolko si vy33ie ndklady m6Zu dovolit
— ale neprispieva k realnemu rieSeniu.

Realizované opatrenia v konecnom ddsledku:

ZniZovanie intenzit automobilovej dopravy a odvadzanie tranzitnej dopravy z kompaktnej mestskej
zastavby zvysuje plynulost automobilovej aj verejnej dopravy pre nevyhnutné cesty.

Politika rozvoja cestnej siete je zamerana na odvedenie tranzitnej dopravy z obytnej zastavby (mest-
skych stvrti), nedeje sa vSak tak na tkor podpory indukcie automobilovej dopravy: cesty, ktoré s pre-
loZené, s nahradzované transformovanymi, upokojenymi ulicami s preferenciou aktivnej a verejnej
dopravy a vyuZitia priestoru pre modro-zelend infrastruktdru, obCiansku vybavenost, rekreaciu a po-
byt.

Management parkovania prispieva ku efektivnej alokacii parkovacich miest a hodnoty priestoru.

Parkovacia politika v mestach je jednou zo zasadnych oblasti, ktord méZe podporit, alebo zastavit oblibenost
udrZatelnej mobility v meste — a zaroven je velmi praktickym a pal¢ivym problémom — pre dostupnost, staveb-
nictvo, €i verejny priestor. Principialne, management parkovania predchadza zvySovaniu ponuky. Najma v centre
mesta a v centrach miestnych ¢asti je naopak parkovanie v ulicnom priestore do velkej miery naddimenzované
vzhladom ku primarnemu urceniu verejného priestoru — a existujicemu fondu lokalne zachytnych parkovacich
ploch.

Pridany fond parkovacich miest ma podobny vplyv na zvySovanie atraktivity automobilovej dopravy, ako pridana
kapacita ciest (tzv. indukovany dopyt).

C.6.1 Navrh parkovacej politiky
Navrh parkovacej politiky zahffia praktické oblasti a ciele rieSenia:
A Vyuzitia prijmov z parkovania.

A  Rozsirenie parkovacej politiky (platenych z6n).

A  Premiestnenie parkovacich miest s cielom zniZenia automobilovej dopravy v meste (zdrojovej/cielo-
vej, ale aj vnitornej).
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Staticka doprava

A  Premiestnenie parkovacich miest s cielom zmeny vyuzitia cennych verejnych priestorov a zniZenia en-

vironmentélnej zataze.
2 (o najefektivnejsie vyuZitie parkovacich miest (cez defi/cez noc/s ohladom na pesiu dostupnost).

A  Premiestnenie parkovacich miest pre realizaciu Gprav ulicnych profilov (napr. chranenych cyklistickych
opatreni a zvySenie bezpecnosti cyklistov — zniZovanie tzv. dooringu).

A  Rozlisenie parkovacich prav a poplatkov podla doby parkovania a uzivatela/uZivatelky (vztah ku prie-

storu, zdravotné obmedzenia, pocet vozidiel a pod.).
A  Spolupracu s investormi a zamestnavatelmi na definovani vhodného poctu parkovacich miest.
A Skratenie dojazdovej vzdialenosti ku parkovaciemu miestu a rychlejsie hladanie parkovacieho miesta.

A  ZniZenie miery nelegalneho parkovania, ohrozujdceho chodcov a spolupréaca pre zniZovanie problema-
tického parkovania nakladnych vozidiel.

A Zaistenie blizkeho parkovania pre ludi so zniZenou schopnostou pohybu.

A  Realizacia parkovisk P+R s cielom nezvySovat celkovy pocet vozokilometrov IAD, zvysit obsadenost

vozidiel, zniZit intenzity IAD v intravildne mesta a zaroven nezvySovat zaber krajiny parkovanim.

Stanovenie vhodnej ceny parkovania

S roz3irovanim parkovacej politiky mesta a vyvazovanim ceny parkovania vzhladom ku dopytu dochadza v ob-
medzenej miere ku presunu parkovania do okrajovych z6n (avsak na miesta, ktoré s stale v rozumnej miere do-
stupné vzhladom ku celkovej dobe cestovania - dochadza ku hladaniu rovnovahy medzi cenou parkovania a
»nakladmi“ chddze, i vyuZzitia iného prostriedku. Nerovnomerné rozloZenie nedostatku a prebytku parkovacich
miest v réznych lokalitdch neznamena iba, Ze v niektorych lokalitach je vhodné nahradzovat parkovacie miesta
inym vyuZitim — pre iné vyuzZitie v tychto lokalitach nemusi byt dostatocny dopyt — ako skor, Ze v niektorych loka-

litach je nastavena cena stale prili$ nizka.

Kym nastavenie parkovacej politiky je Casto nastavené na preferenciu miestnych obyvatelov (niZsie poplatky pre
rezidentov oblasti), rezidentné parkovanie stéle vyraznejsie znevyhodiuje obyvatelov/domacnosti, ktori auto-
mobil nevlastnia vobec, alebo vyuZivajd sikromné parkovanie. Podobnym spésobom si penalizovani zamest-
nanci, ktorym nie je poskytovana adekvatna nahrada za nevyuZivané parkovacieho miesta, poskytovaného za-
mestnavatelom.

Principy a navrhované opatrenia:

1. Parkovacia politika je rozSirena na dzemie celého mesta. RozSirenie parkovacej politiky zvySuje tlak
na adekvatne, ¢asovo definované spoplatnenie aj sikromnych parkovacich miest (napr. pri obchod-
nych centrach alebo parkovanie zamestnancov) a zvysuje efektivitu motivacie zamestnancov/zéakazni-
kov pre vyuZitie udrzatelnych spdsobov dopravy (resp. zniZuje a priori znevyhodnenie, vyplyvajlce
z poskytovania volného parkovania).

2. Parkovacia politika je jednoduchSim druhom ,,dane zo zapchy“, kedZe parkovacie miesta si zdrojom
a cielom generovanej dopravy. Parkovacia politika by mala ekvivalentne byt cenovo rozliSena v ramci
dennej doby podla Spickovych a sedlovych hodin.
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N4vrh rozvoja mestskej mobility: Statickd doprava

3. Smart parking: data o parkovani si plo3ne zbierané (na zaklade (dajov o poplatkoch). UmoZiuje
lahk( navigaciu na volné parkovacie miesta a eliminuje tym cas, potrebny pre hladanie parkovacich
miest. UmoZnuje efektivne nastavenie cien a lokalizaciu nedostacujlcich a prebyvajlcich miest.

4. Pre dlhodoby vyhlad strategického planu nie je G¢elné ad hoc nastavenie vysky poplatkov za parkova-
cie miesto, ktoré by malo odrazat trhové podmienky. Cena za parkovacie miesto je pravidelne nasta-
vovana na zaklade meniaceho sa dopytu a dat o vyuZiti parkovacich miest.

5. Celkovy pocet verejnych parkovacich miest sa nezvySuje. Parkovacie miesta, ktoré si vybudované
alebo poskytované v zachytnych parkoviskach a bodoch mobility, s odstrafiované z centra/intravi-
lanu mesta.

6. Dlhodobé, kratkodobé, denné a nocné, sikromné a verejné parkovanie vyuzivaji vzajomne sa dopliiu-
jaci fond parkovacich miest. Typickym javom sd, v zavislosti od lokality, vda¢sinu dfia alebo noci
prazdne parkovacie miesta: vyhradené sikromné parkovacie miesta a parkovacie miesta v centre
mesta sl prazdne cez noc, parkovacie miesta v obytnych Stvrtiach si prazdne cez den. Najefektivnej-
§im vyuZitim parkovacich miest je ich vzajomna doplnkovost: prikladom rieSenia mdZu byt zdielané
verejné/sikromné parkovacie miesta, cez def vyuZivané zakaznikmi a cez noc miestnymi rezidentmi,
so zdielanymi nakladmi. Integrécia tychto parkovisk do jednotného mestského systému parkovania
umoznuje flexibilné nastavenie sadzby v zavislosti na dni/hodine/type parkovacej karty.

7. Parkovacia politika podporuje zdielanie a vy$Siu obsadenost aut. Zdielanie 4ut nie je nutne sikrom-
nou sluzbou: existujd schémy komunitne, pracovne, ¢i susedsky zdielanych vozidiel ¢i jazd. Parkova-
cia politika nepriamo podporuje rieSenia, ktoré zvySuji efektivitu (obsadenost) vozidiel a zniZuja
mieru automobilizacie.

8. Parkoviska P+R prispievaji ku realizovatelnosti rieSeni verejnej a multimodalnej dopravy na vyssie
vzdialenosti. Cielom parkovisk P+R nie je konkurovat verejnej doprave — parkoviska P+R zvy3ujd vyuZzi-
tie verejnej dopravy v ramci mesta, zaroven vsak nie s dotované na Gkor regiondlnej a integrovanej
verejnej dopravy.

9. Fond zelenej mobility — poplatky za parkovanie s( alokované na revitalizaciu verejného a komunit-
ného priestoru, verejnej, pesej a cyklistickej dopravy. Spolupraca s developermi pri novych projektoch
je primarne zamerana na podporu verejnej dopravy a vybavenie verejného priestoru, nie kapacitu par-

kovacich miest.
Podpora premeny parkovacich miest

V centralnych lokalitach s vysokym tlakom na rozvoj je najefektivnejsim sp6sobom rieSenia parkovania podpora
kompaktného mesta prostrednictvom premeny parkovacich miest na budovy s vnatornym parkovanim, alebo bez
parkovania (napr. malé montované prevadzky, ¢i predzahradky). Zahustovanie zastavby na Gkor parkovacich
miest zvySuje peSiu vyuZitelnost ulic bez kompromitovania verejného priestoru (zastavba s hustejsim a ré6znoro-
dejsim rozmiestnenim cielov je efektivnejSia pre ch6dzu, nezZ dlhé bloky s monofunkénym uréenim). Dominancia
dopravnej funkcie ulic je Casto vyrazne va¢sim problémom pre navstevnost obchodov alebo sluZieb, neZ nedos-
tatok parkovacich miest - frekventovanejsia chddza a cyklistika zvySuje pravdepodobnost zastavenia sa a abso-
ldtnu dostupnost vyssieho poctu zakaznikov, neZ jednotky parkovacich miest, zniZujlce pocCty prechadzajdcich
ludi.

Tlak na nastavenie trZznej ceny parkovacich miest (ktory uz v sticasnosti ovplyviiuje ceny verejného parkovania
v Trencine) by mal byt dalej premietnuty do tlaku na vyvazenie ceny za vybudované a prevadzkované parkovacie
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N4vrh rozvoja mestskej mobility: Statickd doprava

miesta. K nastaveniu rovnovahy medzi ne/uZivatelmi s vyuZzivané stratégie, ktoré umoZnuji internalizovat na-
klady so zachovanim plo3nej dostupnosti parkovania:

A  Nahradzanie parkovania v uliciach zhlukovanym vonkajsim alebo vnitornym parkovanim (tzv. Bodmi
mobility) v dobrej dostupnosti, relativne ku ingm médom dopravy a podpora zdielanych vozidiel
v tychto bodoch. Toto rieSenie je prioritné obzvlast v pripadoch, v ktorych dopravné pruhy, urcené pre
parkovanie, kolidujd s dalsim uréenim priestoru (liniovym - rieSenim cyklistickej infrastruktdry, ¢i bo-
dovym/plosnym — rieSenim vybavenia verejného priestoru). PeSia dostupnost, chranenost parkovania
a fond zdielanych vozidiel podporujd vyuZitie aktivnej alebo verejnej dopravy, ale zaroven umoznuji
bezpecny rozvoj obytnych Stvrti a ,,zivych“ ulic.
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A Selektivne nahradzanie parkovania tzv. parkletmi — parklety s nastrojom tzv. taktického urbanizmu,
vyuZivajlcim zaplatené parkovacie miesta pre chybajci priestor pre chodcov a cyklistov. Kym niektoré
parklety si vyuZivané komercne (napr. kaviariami na vlastnych rezervovanych miestach), vhodné je aj
komunitné vyuZitie, na zaklade participacie obyvatelov, ktoré odraza chybajice plochy pre pobyt €i
zelen, najma pre [udi, ktorf automobily nevyuZivajl. Spoplatnenie parkovacich miest je tak zaroven
casovo diferencovanym poplatkom za vyuZitie spolocného priestoru, ktorého naklady by mali byt in-
vestované pre (drzbu a rozvoj, ¢i revitalizaciu spolo¢ného priestoru.

Parkoviska P+R, K+R a P+G

Dlhodobé vyskumy nepodporujd univerzéalne prinosy parkovisk typu P+R, obzvlast pokial:
A  Vedd ku zavedeniu samostatnych, frekventovanych liniek verejnej dopravy, zvysujlc tak pocet vozoki-
lometrov a naklady na prevadzku.
A  Vedd ku zachadzkam.

A  Vedl ku volbe modu P+R pre cestujlcich, ktori by si inak nezvolili IAD (napriklad nahradenie ciest ve-
rejnou dopravou cestami P+R).

A Nie sl naviazané na redukciu parkovacieho fondu v meste (zvysujd dopyt po IAD podporou vystavby
PM).
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Statickd doprava

A Zahlcuja priestor pri hlavnych zastavkach verejnej dopravy, ktory by mal byt vyuZity pre rozvoj cielov
(zdrojov) dopravy, nie ako tranzitny priestor/kapacitné parkovisko. Najma hlavné uzly verejnej dopravy
by mali byt naviazané na rozvoj okolia s dérazom na peSiu dostupnost a vyuZitelnost cielov, nie na

parkovanie.

A Zvysuja vnatornd dopravu a parkovanie v prilahlych obciach (premiestnenie problémov s dopravou).

Najma stanice a zastavky Zelezni¢nej dopravy vSak uz v si¢asnosti sliZia ako de facto parkoviska P+R: priestory
pred stanicnymi budovami poskytujd kapacitné priestory pre parkovanie; a vlakové sluzby do urcitej miery po-
skytujd v ramci zakipenia listkov moZnost parkovania zadarmo (napr. Bezplatné parkovanie k internetovému
cestovnému).

Vzhladom ku cielom zniZovania automobilovej dopravy, vratane zniZovania kriZzovej podpory IAD s verejnymi
moédmi dopravy je vhodnejsim rieSenim vzajomna podpora verejnej dopravy v rovnakej podobe: bezplatné (in-
tegrované) vyuZitie hromadnej dopravy v zdrojovom/cielovom meste ako stcast listka Zeleznicnej (autobusovej)
dopravy. Tento ciel je do urcitej miery, aviak vo vzdialenejSom horizonte a obmedzenej podobe napliiany integ-
raciou verejnej dopravy.

Cielom PUM Trencin nie je subvencia parkovacich miest, ale primarne podpora verejnej dopravy, vratane regio-
nalnej dopravy. Z tychto dévodov si parkoviska P+R navrhované ako periférne parkoviska, naviazané na existu-
juci dopyt po verejnej doprave na existujicich trasdch, podporu prisnejsSej parkovacej politiky v centre mesta,

a s nastavenim sadzby za parkovanie, odrazajicej trhové ceny verejnej dopravy a alternativ parkovania v meste
(zvySovanie sadzby parkovania v meste).

Primarne posudzované parkoviska P+R:

A Parkovisko Biskupicka. Sldzi pre juho-zapadné smery ciest /61, Il/507 a R2. V rdmci mesta je navia-
zané na verejnl dopravu smerom do centra mesta. Jeho vyuZitie je podporené obmedzenim tranzitnej
dopravy MC Biskupice (Legionarska) a Noviny (Karpatska-Jesenského) upokojenim tychto obytnych
Stvrti, a zaroven podporuje efektivitu obsluznosti MHD tychto Stvrti a obce Nozdrkovce.

A Parkovisko Pred polom. SliZi pre severny smer cesty I/61 a zniZuje tranzit centrom mesta Gpravou
trasy prietahu tejto cesty. Je nadviazané na uzol, v ktorom je navrhnuté frekventované obracanie liniek

MHD, smerujlcich do celého mesta, poskytuje tak vyhodnejsiu, rychlejsiu a lacnejsiu alternativu.

A Parkovisko Trencianska Tepla. SliZi pre Trenciansku Tepld a okolité obce (Nova Dubnica, Gdolie Tep-
licky) bez Zelezni¢ného spojenia, s vyraznymi dennymi vdzbami na Trencin a zaroven rychlym vlako-
vym spojenim (opatrenie Podpora mestskej a primestskej Zeleznicnej dopravy na trati €. 143).

UvaZované dopliujice parkoviska:

A Parkovisko pri OC Laugaricio. Variantné rieSenie je prostrednictvom sikromného spolufinancovania
prevadzkovatelov OC v nadvdznosti na podporu dostupnosti verejnou dopravou, alebo vybudovanie
samostatného parkoviska, prilahlého ku navrhovanej novozriadenej vlakovej zastavke. Parkovisko je
kapacitne dopliujicou alternativou ku P+R Biskupice, a zaroven podporuje efektivitu vlakovej linky na
trati €. 143.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Nakladna doprava a mestska logistika

A Parkovisko pri vyjazde |/61B na cestu I/61 (ul. Bratislavska). Toto posudzované parkovisko ma mali

vyuzitelnost vzhladom na vysoké dojazdové vzdialenosti do mesta.

Parkoviska P+G nie s( povaZované za multimodalne parkoviska, ale st v ramci PUM navrhované ako tzv. Body
mobility v rdmci principu agregacie parkovacich miest. Cielom je zniZit prejazd vnitrom obytnych alebo central-
nych Stvrti premiestnenim parkovacich miest na ich okraj, rusenim ekvivalentného poctu miest v centre zén a

nahradenim casti fondu PM kratkodobym parkovanim K+R do 30 mindt.

Kratkodobé parkovanie v rezime K+R je navrhované ako nahradenie percentudlneho podielu z existujiceho

fondu parkovacich miest s vysokou obratkovostou parkovanim zadarmo. Kym umiestiiovanie velkého mnoZstva
PM K+R pri uzloch verejnej dopravy nie je G¢elné (primarna je podpora prestupnych vazieb MHD-VHD, pripadne
bicykel/ch6dza-VHD), maly pocCet miest s vysokou obratkovostou (do 10 min(t) umoZiuje realizaciu niektorych

tazko nahraditelnych ciest, a umoZiuje vyrazne znizit fond parkovacich miest pri staniciach VHD.

Zdroje dopytu nakladnej dopravy réznych vahovych kateg6rii v ramci mesta maji rézne, ¢asto konfliktné potreby
a poziadavky:

A Prepravcovia sa usilujd o ¢o najrychlejsi, najlacnejsi a najefektivnejsi rozvoz tovaru.
A  Obchody/podniky/priemysel sa snaZia o rychle, vhodne nacasované (on-time) dodavky.

A  Spotrebitelia majld zaujem na lacnej a ¢asto ¢asovo Specifickej doprave do domu, alebo do obchodov
(cena logistiky sa premieta do koncovej ceny vyrobku).

A  Samosprava a spravca ciest sa snaZi o zniZenie dopadov na atraktivitu Gzemia (hluk, emisie, nebezpe-
censtvo), zniZenie poSkodzovania a nakladov na spravu ciest — a zachovanie konkurencieschopnosti
a ekonomickych zaujmov mesta.

A Vo vSeobecnom zaujme je vyrazné zniZenie dopadov na zZivotné prostredie a emisie sklenikovych ply-
nov — niektoré rieSenie mestskej logistiky paradoxne mdzu prispiet ku zvySeniu celkovych emisnych
nakladov. Nakladna doprava vyraznejSou mierou prispieva ku tvorbe kongescii a tym ku zhorSovaniu
dopadov dopravného priadu celkovo.

A  Miestni obyvatelia sa usiluji o minimalizaciu nebezpecenstva, hluku a emisii z nakladnej dopravy

a zaberanie parkovacich miest.

s 2 2%

A (Cestujlci a zranitelni G¢astnici cestnej dopravy potrebujd koridory, chranené pred obzvlast nebezpec-
nymi stretmi s ndkladnou dopravou.

A  Dopravcovia verejnej dopravy a cestujlci IAD mdZu byt blokovani nakladnou dopravou pri zabere cest-
ného priestoru pri nakladani/vykladani.

KedZe mesto sa potyka s narastom aj vnitromestskej (B2B, B2C) lahkej nakladnej dopravy, okrem zavedenia
casovo obmedzeného reZimu zasobovania je vhodné postupne zaviest dalSie opatrenia, podporujlce presun
casti ndkladnej dopravy na udrZatelné druhy dopravy, a podporujlce alternativne spdsoby zdsobovania a doru-

covania, znizujlce naklady, emisie a prejazd obytnymi z6nami, €i v blizkosti $kél.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Nakladna doprava a mestska logistika

Hlavnym cielom PUM Trencin pre nakladnd dopravu je:

1. niZzovanie dopadov nékladnej dopravy na historické centrum a obytné Stvrte;
2. Podpora bezemisnej logistiky a synergia s dalSimi oblastami opatrenf;
3. Podpora miestnej ekonomiky.

Pre Gcely regulacie citylogistiky je uvaZzované s rovnakou zonéciou mesta, ako pre IAD:

A Statne, krajské a zberné komunikacie;
A Obytné Stvrte a Z6ny 30;
A Skolské zény.

Navrh systému citylogistiky

PUM Trencin nenavrhuje konkrétne akcie pre rieSenie mestskej logistiky v Trencine, kedZe vzhladom ku velkému
mnoZstvu ovplyvnenych aktérov (stakeholderov) nie je moZné rieSenie bez ich zapojenia.

PUM Trencin navrhuje zriadenie platformy mestskej logistiky Trencin, z ktorej spoluprace by mali vzist strate-
gické dokumenty (Plan udrZatelnej mestskej logistiky) a konkrétne rieenia v oblastiach:

A  Dorucovania do domu v ramci obytnych Stvrti. Pre obytné Stvrte je pre velk( ¢ast men3ich zasielok
vhodné zriadenie automatizovanych GloZnych boxov alebo centier, ktoré zniZujd nutnost zachadzania

do vnitra obytnych Stvrti a dorucovania do vlastnych rik.

A Pilotné zavedenie a overenie mikro-konsolidacnych centier pre bezemisné doruc¢ovanie na posledni
milu. Cielom navrhu by malo byt spracovanie projektu pre lokalizaciu malych konsolidaénych centier,
lokalizovanych pri zbernych komunikaciach, v ramci ktorych okrem prebieha konsolidacia a rozvoz

tovaru malymi nakladnymi vozidlami (s preferenciou cargo bicyklov).

A  Podpora zvySovania efektivity a zniZzovania dopadov nakladnej dopravy prostrednictvom odstupnova-
nych poplatkov za vahovid a emisni kategériu nakladného vozidla.

Ako akcie mesta s navrhované:

A Pilotné overenie systému zberu komunalneho odpadu a GdrZzby (Mestské hospodarstvo a sprava le-
sov, m. r. 0.) na cargo bicykloch alebo malych elektromobilov v citlivych mestskych zénach. Cargo
bicykle s nosnostou do 400 kg v mensich oblastiach (mestskych parkoch, CMZ) efektivne nahradzajd
Glohu malych nakladnych vozidiel s nizSimi nakladmi bez emisii, obmedzenia navstevnikov/reziden-
tov a posSkodzovania povrchov, i utlacania pddy. V pripade biologicky rozloZitelného odpadu (BRKO)
je najvhodnejSim spdsobom zniZovania objemov nékladnej dopravy lokalizédcia miestneho ,,spracova-

nia“ napr. v podobe kompostovacich zasobnikov v zmysle doporu¢eni MZP.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Nakladna doprava a mestska logistika

Obrazok 17 Priklad: Projekt TRASHH Hamburg. Zdroj: https://verkehrsforschung.dlr.de/de/projekte/trashh

Mesto ma zaroven zasadny vplyv na vytvorenie podmienok pre realizovatelnost B2B a B2C dorucovania rychlymi
a flexibilnymi nédkladnymi bicyklami (pripadne cyklistickych taxikov, ktoré sa uZ tieZ vdaka technologickému roz-
voju na velki Cast ciest vyrovnaji automobilovym sluzbam) prostrednictvom rychleho rozvoja bezpecnej cyklis-
tickej infrastruktdry.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Nakladna doprava a mestska logistika

Obrazok 18 Priklad: je pre obsluhované dzemie lacnejsim a rychlejsim spdsobom dopravy, nez dodavky. Zdroj: https://twitter.com/pedalmeapp
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Navrh rozvoja mestskej mobility: ZniZovanie miery automobilizicie

Obrazok 19 Priklad: Kym niektoré inStalatérske sluzby vnimaji cyklistické opatrenia ako obmedzenie a spomalenie, v eurdpskych mestach rychlo

rastie sektor intalatérskych sluzieb na nakladnych bicykloch. Zdroj: CityChanger CargoBike. http://www.cyclelogistics.eu

Kym mesto ma do urEitej miery obmedzené moZnosti vplyvu na mieru automobilizécie/motorizécie ktoré sivisia
lov — to, nakolko je pre r6znych ludi alebo skupiny obyvatelstva moZné a atraktivne nahradenie ciest IAD a v ko-

necnom dosledku samotného vozidla alternativami.

ZniZzovanie miery automobilizacie je v kone¢nom ddsledku jednym z hlavnych ,,nepriamych* cieflov PUM — mal by
byt dosiahnuty prostrednictvom kombinacie tlaku a pozitivnej motivacie — zlepSovania a vytvarania alternativ,

tak, aby systém:

A Neprispieval ku zvySovaniu nerovnosti (napr. prostrednictvom zavadzania privysokych poplatkov), ale

nerovnosti zniZoval (prostrednictvom lep3ej a vSeobecnejsej dostupnosti mobility)

A  NezniZoval osobni mobilitu — nie v zmysle tzv. ,,motility“ (prejazdenej vzdialenosti), ale dostupnosti
cielov. Hlavnym cielom PUM je zvy3Sovanie dostupnosti cielov a zarovei zniZovanie ¢asu, straveného
cestovanim; a zaroven podpora plodného, nepasivne vyuZitia cestovného ¢asu (teda zniZovanie casu,
straveného riadenim vozidla).

A  Nevytvaral motivacie so Skodlivymi vedlajsimi d6sledkami — napriklad prostrednictvom podpory ob-
novy vozového parku na Gkor podpory zmeny dopravnych prostriedkov. Prikladom mdZe byt motivacia
prostrednictvom danovych Glav alebo dotacii na nakup novych vozidiel, ktoré zvysuji celkové emisie
Zivotného cyklu automobilov (kvéli emisiam z vyroby), a zaroven motivujd k nakupu novych automobi-
lov namiesto hladania neautomobilovych alternativ, ¢cim pokrivujd konkurencieschopnost tychto alter-
nativ.

C.8.1 Systémy carsharing a carpooling

Zahltenie ulicného a vieobecnejSie verejného priestoru (individualnou) automobilovou dopravou vychadza z
niekolkych faktorov. Okrem trendu automobilového priemyslu v navrhovani neustale sa zvacsujlcich karosérii
osobnych aut a zvySujlcej sa oblube SUV u spotrebitelov/iek, a to aj pre mestski mobilitu, je to tieZ déraz na
osobné vlastnictvo automobilu (v sG¢asnosti priblizne 1 vozidlo na domacnost). Zo zvy3ujiicej sa miery automo-
bilizacie vsak vyplyva dalsi problém — vysoké priestorové poZiadavky vozidiel tlacia na vyuZivanie verejnych
priestranstiev ako parkovisk. Vozidla si totiz spravidla vyuzivana hlboko pod svojou kapacitou, a to jednak z
hladiska obsadenosti pasaZiermi (priblizne 1,25 ¢loveka na vozidlo), jednak v pocte uskutoCnenych ciest za
den. Neefektivne uZivanie automobilov tak vedie k situacii, ked' vac¢sinu ¢asu (aZ 95 %) neslizi svojmu Gcelu do-
pravného prostriedku, ale stoji zaparkované.

Odpoved sa ponika v podobe carsharingu — zdielanie automobilov, i carpooling - zdielanie konkrétnych jazd,
spolujazd. Sluzba pdvodne zaloZend na zdielanie vlastného automobilu v rdmci komunity, motivované ako envi-

ronmentalnymi, tak ekonomickymi dévodmi, pripadne ako tradi¢nych autopoZicovni (tzv. carsharing 1.0), sa po-
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Navrh rozvoja mestskej mobility: ZniZovanie miery automobilizicie

stupne premenila vo vacsej podnikanie (Casto v podobe start-upov) fungujici vdaka moZnostiam mobilnych apli-
kacif (carsharing 2.0). V sicasnosti hladaji prevadzkovatelia spdsoby, akymi rozsirit tito sluZbu z relativne ma-
lého poctu uZivatelov do masového meritka, naplnit tak aj ekonomicky potencial tohto odvetvia (carsharing 3.0)

av ddsledku reédlne zniZit poCty dut v mestach.

Zdielanie automobilov sa tak uskutociuje jednak v tzv. peer-to-peer modelu (P2P), teda medzi dvoma fyzickymi

osobami, pricom sa méZu (komunita, susedia/ky) i nemusia vzajomne poznat (prepojenie napr. prostrednictvom
portalu, aplikacie). Ale tieZ v modeli business-to-consumer, teda medzi firmou podnikajlcou v tejto oblasti a za-
kaznikom, ¢i business-to-business, o znamena medzi dvoma firmami. Prevadzkovatelom carsharingu mé6zZe byt

napr. aj mestsky dopravny podnik alebo Zelezni¢ny dopravca, ¢im rozsiri platformu svojho pdsobenia.

Carsharingové auta je vhodné umiestnit aj do navrhovanych tzv. Bodov mobility, ktoré poskytujd ponuku réz-
nych mobilitnych sluZieb (dopravnych prostriedkov) na strategickych miestach v ramci mesta. Napliia sa tak po-
Ziadavka na jednoduché a rychle prechadzanie medzi jednotlivymi dopravnymi mody (multimodalitu) podla ak-
tualnej potreby/ciela cesty cloveka.

- funguji tieZ ako na komunitnom zéaklade, kedy napr. kolegovia/yne jazdia kazdo-
denne do zamestnania jednym automobilom a delia sa o naklady na pohonné hmoty, pripadne sa clovek, ktory
ponuka jazdu, prepoji s dalsimi ludmi s rovnakym cielom cesty prostrednictvom Specialnej webovej stranky, ap-
likacie, féra a pod., bez toho aby sa poznali (opat P2P). Existujd ale aj zdielané jazdy ponikané firmami, napr.
taxi sluzbami alebo prevadzkovatelmi MHD, ako napriklad v Berline.
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N4vrh rozvoja mestskej mobility: ZniZovanie miery automobilizdcie

Obrazok 20 BerlKdnig. Carpoolingova sluzba od berlinskeho dopravného podniku BVG a firmy ViaVan. Zdroj: www.viavan.com

C.8.2 Hladanie schodnej alternativy: mdkkeé a organizacné rieSenia

Problémom rieSenia ,,nevyhnutnosti“ volby ndkupu a vyuZivania osobnych aut je ¢iastocne nedostatok vhodnych
alternativ, sihra systematickych tlakov (napriklad, vid'vyssie, vztah tlaku Gzemného rozvoja a dopravnej dostup-
nosti).

Z hladiska (izemného rozvoja je neproblematickou synergiou zniZovanie priestoru pre Sedd infraStruktdru a jej
nahradzanie bytovou vystavbou, revitalizacia brownfieldov, priemyselnych Stvrti alebo dalSich casti mesta so
zastaralou vystavbou (nie pamiatkového druhu - napr. individualnych garazi) — tzv. urban renewal — mestskd
obnova. Proti tomuto principu smeruje excentricky rozvoj mesta (suburbanizacia), ktory je hnany lacnejsimi, jed-
noduchsie zastavitelnymi pozemkami — a zaroven konkurenciou vystavbu medzi obcami/mestami, ktora tlaci
mestské samospravy do uvolfiovania regulativov pre rozvoj zastavby. Z toho je zjavné, Ze tento konflikt nie je
jednoducho rieSitelny na Grovni jednotlivych miest, zaroven vsak vytvara tlak na zvySovanie Grovni individualnej

automobilovej dopravy.

Na druhej strane, rozvoj Trencina nie je jednoznacne definovatelny ako suburbanizacia, a bliZi sa skor polycen-
trickému rozvoju. Cielom PUM je napojit sa na pozitivne aspekty mestského rozvoja, a zaroven stanovit vhodné

odpordcania pre smerovanie Gzemného planovania s ohladom na indukovan( dopravu.

1. PUM Trencin podporuje polycentricky, polyfunkény charakter novej zastavby s miestnymi lokalnymi cen-
trami, dobrou zakladnou obcianskou vybavenostou, dobrou dostupnostou rekreacnych a prirodnych
centier/koridorov a obsldZeny integrovanou verejnou dopravou.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: ZniZovanie miery automobilizicie

Rozvoj novych Stvrti v Trencine nevyZzaduje predlZovanie liniek verejnej dopravy, naopak, zvysuje ich
efektivitu vdaka vy3§iemu poctu obyvatelov a cielov pozd(Z novej zastavby.

Nové Stvrte st podla navrhu PUM navrhované primarne ako obytné zény s nizkou dopravnou funkciou

a prepojenim s miestnymi centrami a cielmi (napr. nakupnymi, rekreacnymi, zamestnaniami) bezpec-
nymi a prijemnymi cyklistickymi koridormi a cestickami.

Pre dopravné pos(denie novych obytnych Stvrti je vhodné vyuZitie udrziavaného dopravného modelu so
zahfianim dopliujicich opatreniv pripade, Ze planované stvrte nebudi naznacovat cielené hodnoty
udrzatelnej a verejnej dopravy. Dopravny model indikuje ,,atraktivitu“ cyklistickej a verejnej dopravy na
zaklade dostupnosti cielov tymito prostriedkami. Integrované dzemné a dopravné planovanie by malo
vyuzivat existujlce nastroje pre maximalizaciu atraktivity a vyuZitelnosti udrZatelnej dopravy.

Slcastou zmien v udrZatelnej doprave je v3ak aj komunikacia mesta o realizovanych zmenéach a o moZnostiach

a prinosoch tychto rieSent, ktoré tvoria zakladni sicast podpory udrZatelnej dopravy, kedZe infrastruktira a dro-

veii sluZieb do urcitej miery ovplyviiuje spravanie, aviak bez osobnych ¢i rodinnych rozhodnuti podielat sa na

rozvoji ku zmene neméZe dojst.

Principidlne, najma pravidelné cesty majd najlepSie moznosti systematickych rieSeni podpory udrzatelnej do-

pravy:

80/222

Cesty do 5kol — vdaka systematickej podpore bezpecnosti na (cyklo)cestach a chodnikoch, upokojova-
nia dopravy v okoli $kol v ¢ase dochadzania, kolektivnym aktivitdm (spolecné cesty do 3kdl), Ci sita-
Ziam a vzdelavaniu (s ohladom na to, Ze nejlepsim kurzom dopravného vzdelavania je mozZnost jazdit
samostatne v bezpe¢nych podmienkach). Skolské autobusy su efektivne pri pravidelnych cestach a za-
pojeni obsluhovanych 3kél, kedZe st opéat naviazané na lahko predvidatelné a do velkej miery nemenné
vzorce.

Cesty do zamestnania - rieSenie efektivity ciest zamestnancov sa rieSi individualne uz v si¢asnosti,
najma na zaklade tlaku na cenu dochadzania, pripadne vybavenie pre zamestnancov (obmedzeny fond
parkovacich miest). Firemné (institucionalne) plany mobility pracuji s nastavenim vndtornych politik
jednotlivych oblasti a moZnosti dochadzania do prace, alebo vyuZivania vozidlového parku firmy — ma-
nagement parkovania (r6zne schémy vyrovnania podmienok pre [udi ne/vyuZivajdcich automobily, aj
na zaklade osobnej situacie — napriklad dojazdovej vzdialenosti od domu), platformy (aplikacie) pre
firemny ridepooling, vlastn( dopravu do prace firemnymi mikrobusmi; podporu vyuZzivania verejnej do-
pravy (napr. preplacanim cestovného), podpora vyuzivania cyklistickej a pesej dopravy (napr. financna
kompenzacia aktivnych ciest).

FiSkalne motivacie pre podporu udrZatelného dochadzania do prace sa v Coraz vdcsej miere stavaji
slicastou legislativnych opatreni na Grovni Statov — mnoZstvo krajin EU (Franclzsko, Belgicko, Talian-
sko, Luxembursko, Britania) zaviedlo napriklad dafiové Glavy pre cestovanie do prace na bicykli, ktoré
do urcitej miery na narodnej Grovni narovnava danové zvyhodnenie automobilov napriklad dafovymi
odpismi vozidiel alebo pohonnych hmat. Kym na mestskej Grovni podobné schémy nie sd realizova-
telné, sa prikladom coraz roz3irenejsich opatreni, ktoré mdzu vyrazne zvysit motivaciu nevyuzivania IAD
pre cesty, pre ktoré to nie je nevyhnutne nutné, a ilustrujd tak dalSie z makroskopickych trendov, ktoré
moZu vyraznejsie prispiet ku zniZeniu miery automobilizacie.
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Névrh rozvoja mestskej mobility: Telematika a inteligentné dopravné systémy

3. Systém verejnej dopravy (na zaklade podkladov aktualizovaného dopravného modelu) vychadza z na-
viazania na tieto pravidelné cesty, kedZe zdiela hlavné spolocné principy: €asovi a priestorovi pravi-
delnost.

Oblast inteligentnych dopravnych je zamerana na vyuZivanie technolégii pre zber dat, komunikaciu medzi vozid-
lami a systémom alebo vozidlami navzajom a riadenie alebo usmerfiovanie dopravy alebo cestujicich.

Velka cast rozvoja v tejto oblasti je sicastou inovacii vozidiel samotnych, kde proaktivna iniciativa samospravy

alebo poskytovatela sluzby MHD méZe viest ku skorsiemu zavedeniu sluZby, ale nema vplyv na jej podobu.

Medzi oblasti posudzovanych opatreni tu patri napriklad:

A Zberavyuzitie dat z vozidiel, alebo o dopravnych pridoch (automatické scitavanie) pre predikovanie
dopytu (napriklad presnejSie odhadovanie a prispdsobovanie kapacit komunikacii pocas sviatkov,
svetelného riadenia kriZovatiek alebo kapacity parkovisk);

A  Riadenie dopravného pradu prostrednictvom komunikacie vozidiel a riadiaceho systému alebo vozi-

diel navzajom;

A VyuZitie identifikacie vozidiel (napr. aktivne/pasivne RFID) pre management parkovania alebo povole-
nie vjazdu (napr. nakladnej dopravy);

A Vyuzitie dat zo systémov zdielanej mobility pre efektivnejSie rozmiestnenie novych vozidiel v zavislosti

na dopyte

A VyuZivanie multikriteridlnych personalizovanych osobnych cestovnych planov (aplikacii) pre lepSie
planovanie volby ciest a prostriedkov a podporu udrzatelnej mobility;

A Vyuzitie ,flex-route” — flexibilného trasovania vozidiel verejnej dopravy (typicky regionalnych autobu-
sov) v zavislosti na dopyte;

A  Vyuzitie dat o obsadenosti a pohybe vozidiel verejnej dopravy pre optimalizaciu systému.

A  Automatizované scitavanie a klasifikacia druhu, trajektérie pohybu a druhu aktivity vo verejnom pries-

tore;
A  Vyuzivanie dat z vozidiel pre detekciu pordch vozovky;

A Vyuzitie pre zvySovanie plynulosti dopravného pridu, zvySenie bezpecnosti a zniZenie rychlosti vozi-
diel.

PUM Trencin navrhuje v oblasti ITS nasledujiice rieSenia:

Vytvorenie a vyuzitie kamerového systému pre automatické
sCitanie cestujlcich vo vozidlach, ktoré zaroven prispieva ku zvySenej bezpecnosti. Zber dat z vozidiel
na zaklade lokalizacie GNSS.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Participacia verejnosti a zmeny procesov

Vytvorenie fungujlcej pilotnej linky Skolskych autobusov, zaloZenej na inteligent-
nom trasovanf na zaklade informacii o dopyte je vyuzitelné ako linka ,,mikrotranzitu“ v priebehu diia pre
posilnenie flexibilného dopytu najma seniorov a rodin s detmi.

Systémy ADAS vyrazne spolupracuji na efektivite upokoje-
nych zén a plynulosti dopravy na zbernych komunikaciach vdaka povinnému rozSirovaniu systémov, ako
ISA (adaptivny asistenti rychlosti, braniaci v prekracovani MPR), systémov ochrany chodcov/cyklistov,
asistentov v kriZzovatkach, systémov monitorovania vodicov alebo adaptivnej rychlosti (ACC) pre zvySe-
nie plynulosti a zniZovaniu kongescii. Kym systémy ADAS nie s navrhovanym opatrenim (spvisia s tech-
nologickym rozvojom), rieSia Cast oblasti, ktorych vymahanie alebo podpora inym spésobom je taZko

realizovatelna.

Pre hlavné zberné cesty a cyklistické tahy je navr-
hovany zber dat o intenzitach, rychlosti a druhu dopravy (typicky indukénymi slu¢kami), ktory slizi pre
monitoring dopadov a vyhodnocovanie opatreni. Dlhodobé scitanie dopravy sa spravidla vykonava na
cestach I. triedy v sprave SSC (SUC TSK).

Rozvoj smart systémov parkovania riesi niekolko
prepojenych problémov: hladanie parkovacieho miesta (Casovo a environmentalne narocné, zataZzujlce
cesty), spdsob platby (Casto nejednotny) a ceny systému (poplatky za parkovanie do velkej miery refi-
nancujd zavedenie a (drzbu parkovacich systémov a stracaji tak hlavné pozitivne prinosy spoplatne-
nia). RozSirovanie systému smart spoplatneného parkovania umozZiuje nahradit uSetrené naklady na
hladanie parkovacieho miesta efektivnejsim vyuZzitim fondu PM (zniZovanie potrebného poctu PM), zvy-
Sovanim poplatkov za parkovanie a casovo-priestorovou flexibilitou poplatkov (dynamickym spoplatne-

nim) a moznostou zaistenia (rezervacie) parkovacieho miesta.

C.10.1 Podpora role participacie

Zmysluplné planovanie mesta je okrem expertnych nazorov dobré postavit tieZ na redlnom vnimani a potrebach
obyvatelov/iek mesta, Stvrti, ulice. Zapojenie ludi, ktori sa v danej lokalite kazdodenne pohybujd, prinasa do
debaty pohlad Zité skisenosti a m6Ze odkryt problémy, ktoré nie si na prvy pohlad zrejmé i st pre konkrétne
miesto Specifické.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Participacia verejnosti a zmeny procesov

Odporiicané sposoby zapojenia verejnosti
s ohladom na fazu projektu/tvorby stratégie

Pripravaa Rozvoj ; . Implementacia
Priprava opatreni

analyza stratégie a monitoring

| Zivé stretnutia: informacné stretnutia, tlatové konferencie, informéacie a vjstavy vo verejnom priestore, kampane, |
miestni aktivni ob&ania ako lokalni multiplikatori

: Tlatové: Poster, Flyer, BroZdra

. Online: Socialne Media, Web Aplikicie, Rozhlas/Podcasty, Video/kanély, Newsletter

Informovat

Socialne Mé&dia [prieskumy), formulére na strankach, v aplikaciach :

Prieskum kuvyberu
opatrent, Vyhodnotenie a
Crowdsourcované | | dotazniky &
e e “datg o prieskumy, rozhovory
i Crowdsourcované Crowdsourcované
. data, napr. problémové : data, cestovné
mapy _a|9b° aplikacie, 2 Delphi prieskum denniky, "chédza
indpekcie ku budacim naslepo”
3 '"'"tfendf}m s s 3

Dotaznﬂ(ypneskumyrozhovory o
(telefonické, s osobnostami...)

Konzultovat

Focus groups, Worldcafé, verejné diskusie a okrihle stoly
sprevadzany wlet na
a4 miesto, spoloZna
Hackathon, © ©  Gdr¥ba (komunitna
workshop tvorhy adopcia)
opatrenft dl :

Workshop analyz Vizionarsky workshop,
problémov i | spoloEné tvorba mép,
Brainstorming/ "mestské hry"
Brainwalking, :
"chédza naslepo”

Spolupracovat

Jury, komisia ob¢anov, hlasovanie Spoloéna ddrzba a
il e —el || ementécia (napr.

: c I adopcia a Gdrzba
. Participativny rozpofet | stromov)

Posilnit

Obrazok 21 Odporacané spdsoby zapojenia verejnosti podla metodiky tvorby SUMP 2.0. PreloZené. (Rupprecht Consult, 2019).

V ramci priprav PUM bola trencianska verejnost oslovovana k participovaniu v sdvislosti s kaZzdou fazou priprav
Planu. Po uskutocneni dopravnych prieskumov sa obyvatelky/é zisli so spracovatelmi u okrihlych stolov, aby
spolocne identifikovali problémy, ale aj pozitiva, ktoré v oblasti mobility a verejného priestoru vo svojom meste
vnimajd. Toto prvé verejné stretnutie sa uskutocnilo 25. novembra 2019 v priestoroch kina Hviezda a diskutovat
prislo cez 70 obcianok a obcanov Trencina. Ziskané podnety boli vyuZité pre Analytickd cast.
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N4vrh rozvoja mestskej mobility: Participdcia verejnosti a zmeny procesov
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Obrazok 22 Participativné stretnutie s obyvatelmi/kami Trencina, spracovatelom PUM a zastupcami mesta v novembri 2019. Zdroj: https://tren-
cin.sk/aktuality/stvrtina-nasich-domacnosti-sa-obide-bez-auta/.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Participacia verejnosti a zmeny procesov

Druhé spoloc¢né stretnutie, planované na 6. aprila 2020, sa uz muselo z dévodu celosvetovej pandémie covidu-
19 a zdkazu zhromazdovania vacSieho mnozstva ludi zruSit a bolo presunuté do online priestoru. V konsenzu so
zastupcami mesta bola pre tieto potreby zvolena open-source platforma Decidim, ktora je vyvijana priamo pre
potreby participovani nad rozlicnymi projekty. Tejto skutocnosti zodpoveda aj mnoZstvo funkcii, vdaka ktorym
bolo moZné navrhnit stranky zapojsa.trencin.sk, kde komunikécia s obéanmi/kami prebiehala, na mieru potre-
bam PUM.

V jdni 2020 sa tak mohli [udia zapojit do vzniku vizie mobility, dalej sa zoznamit formou videoprezentacie s Ana-
lytickou ¢astou PUM, pridavat svoje namety pre opatrenia alebo pripomienkovat Analytickd cast. Do tejto fazy
online participacie sa registrovalo 280 0sdb, 24 z nich pridalo svoje navrhy na viziu a 29 navrhlo opatrenia. Vizia
"Menej aut: viac miesta pre Zivot" vznikla dplne v silade s podnetmi od verejnosti ako vitazna vizia na plat-
forme, ktora bola podrobnejsie rozpracovana a doplnena o strategické ciele.

oo

Online prerokovanie Analytickej asti PUM e e 0

Zoznémte sa s analyzou Plénu udrzatelnej mobility 30.06.2020 - 31.07.2020
ZOBRAZIT KROKY

PROCES ONLINE PREJEDNANIE ANALYTICKE) CASTI  OTAZKY A DISKUSIA

| V3etky podrobnosti sa mozete docitat v pinej verzii Analytickej casti, ktora bude na tychto strankach na stiahnutie uz 8. jina

Analyticka ¢ast PUMM je uz takmer hotova a zverejnena na tomto mieste.
Podklady pripravili odbornici z Centra dopravniho vyskumu. Ak vas zaujimaju
podrobnosti, prelistujte si pInd verziu dokumentu, ktora je zverejnena spolu s
videoprezentaciou.

Zaujima nas, ¢o si myslite o tychto analyzach. Mate pripomienky, otazky, podnety? Zapojte sa v V troch krokoch: 1. Predstavenie
diskusnom fore a pripomienkujte analytickd ¢ast PUM. a publikacia — 2. Diskusia a
zasielanie pripomienok — 3.
Zapracovanie pripomienok a
publikacia findlnej spravy

V Analytickej Casti Planu udrzatelnej mobility boli vykonané dopravné prieskumy a analyzy pre rozne
druhy dopravy - pesia, cyklisticka, automobilova, verejna hromadna.

Vdaka prieskumom bolo zistené dopravné spravanie obyvatefov a mohol byt vyhodnoteny terajsi

v\ padov na Zivotné p
stav v doprave vratane negativnych dopadov na Zivotné prostredie. Mesto- Celé mesto Trenéin

08.)an 2020

?.§ Plan udrzatelnej mobility — Predstavenie a..
USRI S0 30.Jun 2020
sess0ssaa
:Oé ecidin —.-' 202
TRENEIN . - . Zdiefat ~»
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Rribtosln Ty e
o]\ ITY TRENCIN
e e
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A e
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sss 000000
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Obrazok 23 Videoprezentacia ku Analytickej ¢asti.

Zivé stretnutie nemohlo z dévodu protipandemickych opatreni prebehniif ani na jesefi roku 2020 vo faze priprav
Navrhovej Casti. Po dobrych skisenostiach z jinovej online participacie sa preto aj predstavenie vizie mobility,
diskusie a hlasovanie o navrhovanych opatreniach a nasledné predstavenie Navrhovej ¢asti uskutocnilo na
strankach zapojsa.trencin.sk.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Participacia verejnosti a zmeny procesov

MESTO o2& TRENCIN Vyhladavanie Registrovat - Prihlasit sa

Vitazna vizia PUM 2030:

Menej aut, viac miesta pre
zivot

ZAPOJIT SA DO DISKUSIE

Vyberte opatrenia, ktoré by sa mali objavit v Akénom plane

do 9. novembra prebieha daliia ¢ast participacie k Planu udrzatelnej mobility - Hodnotenie navrhnutych opatreni [l

Zoznamte sa s Viziou udrzatelnej mobility Trencin 2030, a jej strategickymi cielmi - oblastami rie3enia, ktoré sme vytvorili aj na
zaklade vasich podnetov z junovej participacie. Pre napinenie tychto vizii, na zaklade vasich navrhov, planov mesta a dobrej
praxe sme navrhli sadu opatreni az do horizontu roku 2050. Diskutujte a hlasujte pre opatrenia, ktoré by sa podla vas mali
objavit v Akénom plane a realizovat sa tak prioritne, alebo opatrenia, ktoré by ste preferovali vo Vasej casti alebo ulici

REGISTROVAT »

Zapojte sa do hlasovania o opatreniach
Ako sa mozem zapojit? pre Akény plan PUM

Obrézok 24 Uvodna strénka platformy Decidim v jesennej €asti participacie.

K 27. novembru 2020 bolo v trenc¢ianskom Decidime registrovanych 322 Gi¢astniciek/Gcastnikov a v hlasovani
o navrhovanych opatreniach bolo rozdanych 433 preferencnych hlasov.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Participacia verejnosti a zmeny procesov

Vitazné opatrenia

Zelené koridory (greenways) a mestska zelei (25 hlasov).
ZlepSovanie priestupnosti a dostupnosti chodzou
Cyklomosty a cyklolavky

Bezpecné cesty pesich, deti a seniorov

Integrované terminaly TIOP

Bezpecné cyklistické krizovatky

Cyklopruhy/integrované koridory

Obnova sicasného vozového parku MHD

Podpora mestskej a primestskej Zeleznicnej dopravy
Rekreacné cyklocesty

Optimalizacia systému trasovania liniek

Smart infrastruktira, zvysujica plynulost dopravy
Kompletné ulice a univerzalny design

Upokojené zony, charakterom naviazané na urbanistické clenenie mesta

Zelena logistika: Infrastruktdra a mikro-huby pre bezemisni last-mile logistiku

Hodnotenie opatreni viedlo ku priroritnému rozvoju tychto opatreni, najméa opaterni, ktoré neboli pévodne navr-
hované, alebo navrhované v mensom rozsahu —

a dalsie.
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Navrh rozvoja mestskej

mobility: Participacia verejnosti a zmeny procesov

| 87 NAVRHOV [RELTENLES

STAV

B vietko

Prijaté
Hodnotené
Nezodpovedané
O odmietnuté

KATEGORIA

Vietko

Automobilova doprava
Chédza a verejny priestor
Cyklisticka doprava
Multimodalita

Nakladnd doprava

sosoooo

Staticka doprava
Verejna doprava
Uzemny rozvoj

[ BN <]

pOvoD
Vietko
oficilne
Obéania
Stretnutie

MOJA AKTIVITA

® vietko
O Moje navrhy
O Hiasoval

TYP

@® vietko
O Navrhy
O Zmeny

Obrazok 25 Stranka pre hlasovanie o navrhovanych opatreniach

88/222

Zoradte navrhy podrfa:
Nahodny v

Komunitne iniciované zmeny
vyuzitia ulic vobytnych a
upokojenych Stvrtiach

Oficialny navrh

Opatrenie spoCiva v presune Casti zdrojov,
vynakladanych primarne na vystavbu a Gdrzbu
povrchov...

Chddza a verejny priestor

19/10/2020 42 SLEDOVAT -0 =0

2 HLAsY HLASOVAT

Rychle pruhy pre vozidla s vy3Sou
obsadenostou (pruhy 2+ a 3+)

Oficialny navrh

Rychle pruhy pre vozidla s vy33ou obsadenostou
(2+ a 3+ pruhy), carsharingoveé vozidl4, taxiky a...

Automobilova doprava

19/10/2020 42 SLEDOVAT -0 =0

THias HLASOVAT

Realizacia Specifickych stadii pre
posudenie kvality, atraktivity,
bezpecnosti a dalsich faktorov
pesich a verejnych priestorov

Oficidlny navrh
Spravidla urbanistické tudie, ktoré su

podkladom pre podrobné rieSenie
transformovanych.

Chddza a verejny priestor

19/10/2020 42 SLEDOVAT “0 =0

0 Huasy HLASOVAT

RNANRNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNA,

Vysledky na stranku: 20 v

Cyklopruhy/integrované koridory
Oficialny navrh
Cyklopruhy si realizované ako prechodné

riesenie na zbernych komunikaciach
neumoznujicich..

Cyklisticka doprava

19/10/2020 4 3SLEDOVAT 0 =0

13 Heasy HLASOVAT

Organizacie aktivit a kampani
zameranych na presadzovanie
pravidiel cestnej premavky

Oficialny navrh

Bezpecnost cestnej premévky bude
podporovana skrze organizaciu kampani,
pripadne zapojenie sa do.

Automobilova doprava

19/10/2020 42 SLEDOVAT -0 =0

0 Hiasy HLASOVAT

Chranené stanoviska pre bicykle
Oficialny navrh

Predovietkym pri ciefoch ciest, kde sa
predpoklada, Ze cyklisti vyuziju dihodobejsie
statie, sa

Cyklisticka doprava

19/10/2020 42 SLEDOVAT 0 =0

5 Huasy HLASOVAT
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Participacia verejnosti a zmeny procesov

Zelené koridory (greenways) a mestska zelen

Oficialny navrh 19N10/202013:41 ~

Ozelenenie mesta rozmanitou vysadbou (vratane napr. zelenych striech a fasad domov a pod.) ma

mnoho funkcii - od ochladzovania mesta a zniZzovanie dopadu klimatickych zmien cez zachytavanie ZMENA NAVRHU

emisii z dopravy po esteticku az zriedkavo polnohospodarsku funkciu. Dolezita je jednak kvalitna

starostlivost o vacsie, centralizované plochy zelene, ako je napr. Park MR Stefanika ¢i lesopark I
> ) " Zlepsite tento navrh navrhom
Brezina, ale pre mikroklimu jednotlivych mestskych casti je vhodna tiez vysadba v okoli hlavnych . _
> : S = menu jeho nazvu ¢i obsahu
komunikacii aj v dopravne upokojenych rezidencnych Stvrtiach a vznik novych ¢i rekonstrukcie a
rozsirenie existujucich mensich parkov.

Pozitivne dopady:

v Zelené koridory, tzv. greenways, podporuju aktivnu turistiku a rekreaciu miestnych obyvatelov, v 25

pripade Trencina je takym koridorom hradza Vahu, ktora ma v tomto smere dalsi potencial rozvoja HLASY

a jej konektory. Cyklotrasa pozdIz rieky je vyuzitelna nielen na Gcely oddychu a Sportu, ale Gcelne

slzi tiez ako zberna komunikacia z okolitych obci na kazdodenné dochadzky do prace ¢i do skoly na m
bicykli

Priklady navrhovanych opatreni:

e Mestotvorné vegetacné prvky na pesich trasach (uliciach), dopinkova a ochranna zelen [ A3 [ Sledovat ]

o Realizacia pesich a cyklistickych tras podporujica dostupnost zelenych a modrych ploch
e Rozvoj Vazskej cyklotrasy a jej konektorov, prepdjajucich brehy mesta v ramci mesta
e Podpora rekreacného napojenia na lesopark Brezina

VERZIA4(z4

Kontrola odtlackov
Priklad rieSenia: V nemeckom Dusseldorfe reaguji na meniace sa klimatické podmienky vysadbou Zdielat ~
minimalne tisicky stromov medzi rokmi 2019 a 2023. Okrem toho, Ze sa vyberaju stromy odoiné napr. Viozit «»
vodi suchu, aplikuje sa aj pravidlo, Ze sa mézu nové stromy zasadit len na sGéasnom parkovacom
mieste.

Stadtbaumkonzept fur Disseldorf geht vor... o
Prehrat po.

https v.duesseldorf.de/stadtgruen/baeume-in-der-stadt/stadtbaumkonzept. htmi

/z.de/nrw/duesseldorf/wo-die-stadt-duesseldorf-1000-neue-baeume-pflanzen-

Obrazok 26 Navrhované opatrenie v Decidime.

Vzhladom k zaznamenanej Gspe3nosti platformy Decidim a sledovanému zaujmu trenc¢ianskej verejnosti o tému
mobility je vhodné, aby mesto aj nadalej vyuZivalo komunikacny a participacny kanal na webu zapojsa.tren-
cin.sk, napr. pri priprave konkrétnych opatreni-akcii a spracovani zadsobniku opatreni.
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Navrh rozvoja mestskej mobility: Participacia verejnosti a zmeny procesov

C.10.2 Rychly rozvoj chytrych miest: agilné piloty

Prinosy a zdévodnenie (flexibilita, $kalovatelnost, nizsie naklady, participacia, moZnost navratu ku pévodnému
stavu)

K dosahovaniu strategickych cielov mesta, vratane tych v oblasti mobility, a zvySovania kvality Zivota obyvatelov
prispieva tieZ koncept tzv. smart cities, teda chytrych miest. Nastrojmi zmien sd v tomto pristupe technologické
rieSenia a digitalizacie, ktoré menia ako fyzickd infrastruktdru, tak mestské sluzby. AvSak uvedenie takychto ino-
vacii do praxe byva casovo aj financne narocné, priCom nie je zarucené, Ze sa rieSenie stretne s potrebami kon-
krétneho mesta. Firmy zameriavajlce sa na technologické inovécie v mestach upozorniuji predovsetkym na tri
faktory, ktoré ich aktivity staZujd. Sa nimi regulécie, proces rozhodovania o integracii novych sluzieb a dosiah-
nutie zmeny v spravani uzivatelov a uZivateliek. Nedostatky vyplyvajlice z bezného modelu vyvoja a aplikovanie
chytrych rieSeni minimalizujd v navrhu PUM tzv. agilnér piloty (agile piloting), ktoré si Gspesne rozSirené najma
vo Finsku, avSak vo vieobecnosti sa jedna o principy projektov tzv. mestskych laboratérii (inovdcii), ¢i mestskych
laboratérii mobility. Kym tieto pojmy s ¢asto spojené s intenzivnym technologickym vyvojom, oblasti a Skéla
inovacii nie sl nutne zviazané velkostou mierky a zdsahu — Casto s( to menSie, aj legislativne riesenia, ktorych
testovanie a nasledne SirSie zavedenie mdZe vyrazne podporit efektivitu a rychlost rieSenia Specifickych problé-

mov, alebo podpory inych opatreni.

Agilné pilotné projekty predstavuji efektivny spdsob, ako urychlit rozvoj miest vdaka poskytnutiu priestoru pre
experimentovanie v readlnych podmienkach, pricom nezastupitelnd Glohu hra aj zapojenie uZivatelov/obcanov, a
prepojenie vsetkych zicastnenych aktérov v procese dohromady. V ramci niekolkych tyZdriov aZz mesiacov (maxi-
malne pol roka) dostan( vybrané firmy/projekty prileZitost vyskisat si fungovanie vyvijaného, nedokonceného
produktu v skuto¢nych podmienkach a s pristupom k redlnym datam konkrétneho mesta a za priebeznej odozvy

uZivatelov.

Vdaka systematickému zapéjaniu skupiny testovacich uzivatelov a uZivateliek z radov obyvatelov mesta ziska-
vaju firmy priebezn( spdtnd vdazbu. Na zaklade ich ndzorov a skdsenosti dalSich zapojenych stakeholderov
(napr. univerzity, podnikatelské inkubéatory, lokalni podnikatelia/podnikatelky a pod.) upravujd parametre testo-
vaného produktu/rieSenia tak, aby zodpovedal skuto¢nym podmienkam "v ostrej prevadzke".

DoleZitou ideou agilného pilotovania je spolupraca a vzajomné ucenie sa. Kooperacia predstavuje okrem vyssie
spominaného participovania koncovych uZivatelov — ktori sa so svojimi ndpadmi tieZ zapdjaji do dizajnovania —
aj zapajanie dalSich doleZitych stakeholderov a z(¢astnenych firiem. Nespornd vyhodu predstavuje pilotovanie
niekolkych projektov, rieSiacich rovnaky problém naraz v rovnakom case v ramci tzv. pilotného programu. Vy-
sledkom tak mdZe byt napr. postupné prepojenie dvoch réznych projektov, ktoré sa svojimi pristupy navzajom
podporia tak, aby vzniklo najlepSie rieSenie. Zaroven sa vdaka rychlemu testovaniu v redlnych podmienkach od-

7V managemente (najma IT) projektov pojem agilny - rychly, obratnyznamena rozdelenie projektu do kratsich faz s astim vyhodnocovanim
a adaptaciou planov.
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halia slepé ulicky, ¢im sa uSetria prostriedky na vyvoj produktov, ktoré by uZivatelsky neobstali. Experimentova-
nie pondka aj priestor pre zlyhanie a chybovost, ktoré sa nevnima ako problém. Prinosom je odhalenie toho, ¢o

funguje aj nefunguje.

Pre Gspesné participovanie vSetkych aktérov je podstatna intenzivna facilitacia, s nakladmi na ktord (nielen fi-
nancnymi) je nutné pocitat od samotného zacCiatku programu agilného pilotovania, a to v dostato¢nej miere. Fa-
cilitacia predstavuje pre cely proces predovietkym podporu. Ci u formou prepajania aktérov, riesenia vzniknu-
tych problémov, pomocou s byrokraciou, hlfadanim a poskytovanim novych vhodnych kontaktov ¢i zdielanim za-
ujimavych informécii a vysledkov, teda vonkajSou komunikaciou. Vhodny facilitatorsky tim tvoria ludia s odbor-
nymi znalostami v oblastiach, ktorym sa venuja pil6ty, ale zaroven rozumejl uzivatelskym potrebdm aj rozvoju
podnikania. Vyhodou je tak zostavenie multioborového timu, ktorého ¢lenovia a ¢lenky disponuji réznymi vedo-
mostami a zru¢nostami.

Participacn( skupinu tvoria z pravidla 15-20 0sdb, to vSak zaleZi na potrebach konkrétneho pilotu. Na zaciatku
hladania vhodnych dobrovolnicok a dobrovolnikov z radov obcanov je dblezité si podla témy zvolit cielovi sku-
pinu aj vhodny pocet testujdcich uzivatelov.

Programy agilnych pilotov samozrejme nieco stoja, Ci uZ ¢as, financie ¢i ochotu aktérov zapojit sa a spolupraco-
vat. Pefiazné naklady je mozZné Cerpat napriklad z eurofondov, kedZe Eurépska Gnia ide v Gstrety konceptu smart
cities. Pre niektoré firmy je ale moZnost testovat svoje produkty v redlnych podmienkach natolko vyhodna, Ze sa
podari dohodnit kofinancovanie aj touto cestou. Financna stranka by sa vSak nemala stat prekazkou, ktora od-
radi od experimentovania v oblasti chytrych rieSeni. Skutocnost, 7e mesto ziska v takto kratkom ¢ase funkcné
inovativne rieSenia udité na mieru redlnemu problému, totiZ uSetria buddce naklady.

C.10.2.1 Mestskeé Stvrte ako laboratoria inovacii — testovanie a Skalovanie rieSeni

Uspesny pilotovaci program zahffia niekolko faz. Na samom zaciatku je ddleZité si starostlivo stanovit ciele,
ktoré ma program dosiahnut. Akym problémom mesto Celi a akym spdsobom sa viaZu na stratégie mesta a ciele
dalsich projektov v danej tematike? Daldim klG¢ovym krokom v tejto faze je volba zapojenych partnerov, &i u? z

radov mestskych institlcif a firiem, z podnikatelského sektora alebo vyskumnych organizacii.

Nasleduje planovanie celého procesu pilotovacieho programu a priprava tzv. open call, otvorenej vyzvy pre po-
tencialne agilné piloty. Do nastavenia podmienok a kritérii, identifikacie vsetkych dat, platforiem a pod. délezZi-

tych v programe, si uZ zapojeni partneri.

V priebehu otvorenej vyzvy, ktord by mala v idedlnom pripade trvat medzi jednym a dvoma mesiacmi, je zasadné
komunikovat ciele, prezentovat zapojenych partnerov a moznosti potencialne vyuZitelnych a dostupnych zdrojov
na Gcely pilotov. Délezita je snaha byt vidiet, propagovat otvorend vyzvu na miestach a prostrednictvom komuni-

kacnych kanalov, kde sa pohybujd potencialni uchadzaci.

Dal3ou fazou je evaluacia prihlasenych pilotov odbornou porotou podla hodnotiacich kritérii a vyber tych, ktoré
postlpia do experimentalnej ¢asti programu. S rieSitelskymi timy vybranych agilnych pilotov sd uzavreté zmluvy,

stanovujlce jasné podmienky programu.

Na zaciatku kaZzdého agilného pilotného projektu stoji definovanie cielovej skupiny, ktoré by bola vhodnou pre
testovanie a participovanie. Na zaklade takto definovanej skupiny sa zvoli komunikacné kanaly, ktorymi sa po-

tencialni aktéri a aktérky oslovi, a vyberie sa skupina 15-20 [udi (viacej vy$sie v textu).
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V samotnej experimentalnej faze je podstatné, aby sa jednotlivé skupiny pravidelne neforméalne stretavali, ko-
munikovali spolu, vymienali si a zdielali svoje poznatky, pricom takéto akcie iniciuje a zariaduje tim facilitato-
rov. Dalej je vhodné usporiadat aj spoloény workshop, aspofi jeden pre kaZzdy agilny pilot, na ktorom sa cela vec
diskutuje viac do hibky a spolo¢nymi silami sa nachadza rieSenie moZnych Gskalia agilnych pilotov, ktoré sa v
priebehu testovania objavi.

S(castou procesu je aj priebeZna spatnda vdazba a zaverecna evaluacia od uZivatelov a partnerov ohladom fungo-
vania pilotného programu. DdleZita je tieZ priebeZné a zaverecnéa sprava. V evaluaciach by nemali chybat infor-

mécie o tom, Ci sa dosiahli ciele programu, aké nové poznatky boli ziskané a ktoré piloty boli Gspe3né.

Jedné sa o velmi intenzivny proces, nie v3ak dlh3i ako pol roka, ktory vSak mdZe prispiet k dalSiemu smerovaniu
rozvoja mesta a napliiani strategickych cielov. MdZe ddjst k zisteniu, o ktory typ sluZieb je medzi obyvatelmi zau-
jem a teda ktoré je dobré dalej rozvijat, pretoZe budd mat podporu a budi aktivne vyuZivané. Dalej mdZu vyjst
najavo nedostatky, ktoré brania rychlejSiemu zavadzanie inteligentnych rieSeni do mestskych struktdr (napr. za-

starana legislativa a pod.), rovnako ako obmedzenie tykajlce sa samotného konceptu smart cities.

C.10.2.2Pilotovanie a participacia v udrzatelnej mobilite

Jednou z tém konceptu chytrych miest je tieZ doprava, respektive mobilita. Aké oblasti rieSenia s navrhované
v PUM Trencina ako vhodné pre tento postup?

Online nakupovanie aj dorucovanie jedal z reStauracii sa stava ¢im dalej rozSirenejSim a beznejsim. Na vzrasta-
jice mnoZstvo aut dorucovacich firiem a emisii m6Ze reagovat pilotny projekt, zamerany na doruc¢ovanie na na-
kladnych bicykloch alebo pomocou elektrickych skitrov.

Projekt zdielanych cargo bicyklov dostupnych Sirokej verejnosti. PoZiciavanie mdZe fungovat prostrednictvom

aplikacie v mobilnom teleféne.

Chytré kontajnery si vybavené senzormi, ktoré informujd o stave ich naplnenosti. Vdaka tymto informéaciam
moZu byt upravené casy a trasy zvozu odpadu podla aktualnych potrieb, o m6Ze viest k menej ¢astému vyjazdu

vozidiel na zvoz odpadu.

Pre zvySenie bezpecnosti v okoli $kdl sa oplati hladat iné spdsoby dopravy deti do Skoly ako automobilmi so
svojimi rodi¢mi. RieSenim md6Zu byt Skolské autobusy — toto opatrenie bolo navrhované na narodnej legislativnej
drovni, kde sa potyka s problémami vysokych nédkladov a vzajomnej konkurencie s tradi¢nymi linkami MHD.
Vdaka rozvoju technol6gii je moZné odstranenie problémov vdaka inteligentnému trasovaniu, prihlasovaniu sa
Ziakov do systému, automatizovanému sledovaniu jazd/vyuzitia a vyhodnocovaniu dopadov v ramci integrova-
ného systému, ako aj flexibilnejSiemu vyuZitiu vozidiel v ¢ase bez Skolskych jazd (napr. ako zaloZnych vozidiel).

Testovanie najlepSieho moZného trasovania, cestovnych poriadkov ¢i ochoty takito sluzbu vyuZivat sa hodi
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prave pre pilotny program na zaklade vhodného (zéloZného, ¢i vypoZi¢aného) vozidla dopravcu a intenzivnej
spoluprace $kél a rodicov.

Rozvoz deti na spolocné krizky m6Ze zabezpecovat priamo organizacia poskytujlca volnocasovi aktivitu (napr.
Sportovy klub). Kolektiv jednak stravi viac ¢asu dohromady, zaroven sa uSetri mnoZstvo ciest za kaZzdé dieta
zvlast, cas rodicov, ktoré by eventualne svoje dieta doviezli a odviezli, aj spotrebované palivo.

C.10.3 Podpora procesov planovania a riadenia mobility v meste

Pre efektivne riadenie, implementaciu a monitoring opatrenfi je potrebné zvySenie personalnych kapacit, defini-
cia novych zodpovednosti a pracovnych skupin v jednotlivych sektoroch — integracie verejnej dopravy, podpory
rozvoja cyklomobility ¢i implementécie, monitoringu a koordinacie ¢innosti Planu. Tieto kapitoly blizSie rozpra-

cuje Plan implementacie a monitoringu PUM (PIM PUM Tren¢in).

Narodny plan SR pre bezpecnost cestnej premavky na roky 2011—2020 identifikuje dopravni nehodovost ako
vazny celospolocensky problém, ktory je treba rieSit na Statnej Grovni s pomocou zainteresovanych subjektov na
regiondlnej a miestnej Grovni. RieSenie nelezZi iba v novych inteligentnych technolégiach a dopravnych systé-
moch, ale aj vo vypracovani komplexnych strategickych opatreni v oblasti dopravnych nehdd, pohotovostnych
sluZieb, vzdelavani, podpory pouZivania bezpecnostného vybavenia a v osobitnej pozornosti venovanej najzra-
nitelnejSim skupindm pouZivatelov, ako sl chodci, cyklisti a motocyklisti, a to aj prostrednictvom bezpecnejsej
infraStruktdry a technolégie vozidiel. Podstatou tychto zadmerov je perspektivne vytvorenie takzvanej Vizie nula,
teda vizie nulovej nehodovosti v oblasti bezpecnosti dopravy. Tradi¢ne byva vnimana nepriama Gdmera medzi
bezpecnostou a stupiiom dosahovanej mobility. Vizia Nula ale stavia ¢loveka, jeho Zivot a zdravie ako hlavni
mieru vsetkych hodn6t, takZe ho nemoZno pokladat za ekvivalent niektorej z materialnych hodnét (vycislit). Bez-
pecnost [udi je zakladnym predpokladom pre dosiahnutie kvalitnej udrZatelnej mobility, kedZe psychologické
bariéry si vyraznymi bariérami pri volbe mobility — ¢asto aj nevyjadrenymi, iba odhalenymi (napriklad v gendero-
vych nerovnostiach v - priestorovych, vzdialenostnych, ¢asovych - vzorcoch vyuZivania dopravnych prostried-
kov).

Narodny plan SR pre BECAP definuje ciele vratane ich zodpovednych vykonavatelov. Do zodpovednosti obci patri
najmad ciel C. ZniZenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych G€astnikov cestnej premavky, ktory v sebe zahr-
nuje zvySenie Grovne bezpecnosti chodcov v cestnej premavke (upokojenie dopravy v sidlach aj mimo sidel po-
mocou jej vhodnej segregécie - intenzifikacia sicasnych a vytvorenie navrhu novych pesich zon a verejnych prie-
stranstiev, presadzovanie upokojovania dopravy na cestnych priefahoch s cielom dosiahnut vyssiu kvalitu Zivota
obyvatelov sidel, zvySenie bezpecnosti priechodov pre chodcov) a zvysenie Grovne bezpecnosti cyklistov (pod-
pora vytvarania cyklistickych ciest v obciach a mestach). Dalsi relevantny ciel je E. ZvySenie Grovne bezpeénosti
cestnej infrastruktdry (tj. Siroka aplikacia prvkov upokojovania dopravy, aplikacia vjazdovych ostrovéekov na
vjazdoch do obci a okruznych kriZzovatiek na novopostavenych pozemnych komunikaciach, aplikacia prvkov
upokojenia dopravy a segregacie motorizovanej a nemotorizovanej dopravy s dérazom na cestné prietahy obci a

miesta s vysokym podielom zranitelnych Gcastnikov preméavky, zavadzanie obytnych, Skolskych a pesich zén a
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informativnych meracov rychlosti v tychto Gsekoch a realizacia opatreni zvySujicich bezpecnost Zeleznicnych
priecesti a tunelov). Mesto TrenCin postupuje pri zaisteni cestnej bezpecnosti systematicky a komplexne a napl-
fiuje ciele Narodného planu SR pre bezpecnost.

C.11.1 Bezpecné rychlosti

ZniZovanie aktivnej rychlosti pri prejazde obytnymi Stvrtami a mestskymi bulvarmi na zaklade dlhodobych vysku-
mov rapidne zvysSuje bezpecnost nielen zranitelnych (icastnikov (obmedzenie predbiehania, pripadné kolizie v
nizsej rychlosti) ale tieZ zniZuje pocet ciest cez upokojené, obytné Stvrti a tym potencialne ich imisnd a hlukovi
zata7 (to vsak zaleZi na vhodnej realizacii, maximalizujicej vyrovnand - nizku rychlost bez zrychlovania a spoma-
lovania do kriZovatiek, ¢i pri spomalovacich opatreniach).

e Kym zniZovanie rychlostnych limitov o 20 km/h m&Ze pdsobit ako neefektivne opatrenie, predlZujice ces-
tovné doby, redlne zniZenie cestovnych ¢asov IAD je disproporcne nizsie vdaka relativne malym zénam
(kratkej dobre prejazdu zdnou), nizSej efektivnej rychlosti vo velkej Casti Gisekov uz v stéasnosti (Ci uz
kvoli kvalite dopravného pradu, alebo kvéli upokojenému charakteru ulice). Avsak naopak, zniZenie rych-
lostnych limitov zrychluje cyklistickd a verejni dopravu vdaka velkému mnozstvu faktorov, avsak najma
vdaka vySSej miere dodrZiavania prednosti a plynulosti pri prakticky zjednotenych rychlostiach. Zaroven,
na kratke vzdialenosti je cyklistickd doprava vo vdcsine pripadov rychlejSia vdaka kratsim trasam, vzdia-
lenosti ku parkovaciemu miestu, ¢i absencii zdrZzani na krizovatkach; zniZzovanie rychlostnych limitov tak
paradoxne podporuje rychlejSiu a udrZatelnejSiu dopravu.

e Zavedenie z6n 30 umoZnuje lacné a plosné podporenie cyklistickej infrastruktdry (v uliciach 30 sa spra-
vidla nenavrhujd samostatné opatrenia, s vynimkou zvlastneho znacenia (napr. Cyklobojsmeriek), alebo
selektivnej ochrany) — vdaka zniZeniu aktivnej rychlosti bez obmedzenia cyklistov je kaZdd ulica 30 navr-
hovand ako cyklistickd ulica. Obmedzenie nebezpecného predbiehania a nedavania prednosti pri vyjaz-
doch je podporené zniZzovanim rychlosti v kriZovatkach spolu so zlepSovanim bezpecnosti chodcov (zi-
Zené profily v miestach priechodov, vyvySené priechody.

e ZniZenie rychlosti, spojené s dalsimi opatreniami PUM zvySuje prijemnost susedstiev, podporuje zdravy,
aktivny sp6sob Zivota, znizuje dopady Sedej infraStruktiry na klimatické zmeny vdaka niz3im priestoro-
vym poZiadavkam na vyhradeny dopravny priestor a zniZuje nerovnosti vdaka ploSnému zlepSovaniu bez-
pecnosti.

Znizovanie rychlosti je zavadzané do velkej miery v lokalitach s uz v sti¢asnosti znizenou funkénou (bezpecnou)

rychlostou vozidiel, kde podporuje dodrZiavanie bezpecnej rychlosti a plynulost dopravného prdadu. Stacastou

opatreni ku zvySeni bezpecnosti je aj zuZovanie jazdnych pruhov a rozhladov a prispdsobovanie nedopravnému
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vyuZzitiu ulic v synergii s opatreniami pre podporu chddze, cyklistiky a pobytu vo verejnom priestore. Upokojova-
nie dopravy je mozné viacerymi spésobmi, vZdy by vSak malo byt idedlne zavadzané plosne v rdmci obytnych
Castina Gzemi celého mesta a podporené dostatonym informovanim obcanov. Na komunikaciach s vy$sim do-
pravnym vyznamom sd navrhované Zény 30, pri ktorych sa predpokladé opatrny spésob jazdy, podporeny Gcin-
nymi stavebnymi prvkami s najvy$sim pomerom efektivnosti voci cene a hlucnosti (priecne prahy, Sikany, z(Ze-
nia, vyvysené plochy kriZzovatiek). Pri obytnych zénach a lokalnych miestnych centrach (rychlost do 20 km/h,
alebo rychlost chddze) si navyse zjednotené vysky chodnikov a vozoviek na rovnakd droven. Vznika tak spo-
lo¢na plocha pre vietky dopravné médy, ¢o vyZaduje maximalnu ohladuplnost zo strany vodicov a vodiciek voci
zranitelnym Géastnikom premavky.

Upokojené zény

Upokojené zony
- Upokojené zény
Zény 30

Vodny tok

ZvySovanie miery dodrZiavania rychlosti méZze pomdct dizajn priestoru ulic (zGZeni priestoru pre auta), technold-
gie vo vozidlach (ISA, Cierne skrinky), monitorovanie rizikovych miest lebo rizikovych ¢asov, kamerové systémy a
meranie rychlosti na vybranych Gsekoch komunikécie a kampane na podporu dodrZovant pravidiel.

ZniZovanie rychlosti ma pre obyvatelov Trencina prinosy predovSetkym v minimalizacii rizika dopravnych nehéd,
teda vo zniZovani poctu kolizii z dévodu rychlosti a zniZovanie zavaznosti nehdd (zniZeni miery mitvych a vazne
zranenych pesich a cyklistov). Dalej sa bude minimalizovat pocet nadbyto&nych prejazdov obytnymi stvrtami
teda mnozZstvo tranzitnej dopravy, o povedie k lokdlnemu zniZeniu hluku a znecistenia ovzdusia vyfukovymi
plynmi. V uliciach a Stvrtiach so zniZzenou rychlostou a upokojenou dopravou nedochadza k nebezpecnému
predbiehaniu cyklistov a ludia sl celkovo viacej motivovani cestovat tu na bicykli lebo peSo. Svojou pritomnos-
tou vytvarajd zdravé a Zivé ulice so zmieSanou dopravou, podporuje sa susedsky Zivot a dochadza k redukcii
dopravnych ploch v prospech zelene a iného adekvatneho vyuZitia. Kvalita Zivota vo meste sa tak znacne zvy-
Suje.
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Obrazok 27 Pravdepodobnost imrtia podla rychlosti a strany narazu. Zdroj: Woolley et al. 2018. Towards Safe System Infrastructure: A Compendium

of Current Knowledge.

C.11.2 Bezpecné ulice

K vytvoreniu bezpecnych ulic je treba sa zamerat na uli¢n( sief ako na celok (zriadovanie obytnych z6n a Zivych
ulic, zabranovanie tranzitnej doprave v obytnych Stvrtiach, prepojovani nespojitych ¢asti infrastruktdry) aj na
Specifické kritické miesta (kriZzovatky, prechody, frekventované trasy ciest do 3kél).

KriZovatky si najrizikovejSie miesta pre cyklistov a chodcov, preto je nutné k priestoru kriZovatiek pristupovat
tak, aby bola zaistena bezpecnost najzranitelnejsich Gcastnikov dopravy. R6zne typy kriZovatiek vyZaduji rézne
spdsoby rieSenia podla TP 08s5. U okruznych kriZovatiek je pre bezpecnost [udi na bicykloch odpordcéané viest
pruh sibeZne s prechodmi na jednotlivych ramenach kriZzovatky (TP 85) tak, aby boli ¢o moZno najviac oddeleni
od motorovej dopravy a vodici mali dostatocny priestor na reakciu a zastavenie pri vyjazde. Na kriZzovatkach s
vysokymi intenzitami cyklistickej dopravy je vhodna realizacia preferenénych semaforov pre cyklistov na zaklade
detekcie jednotnym systémom detekcie G¢astnikov dopravy. Dalej je potrebné vytvorit akény plan bezpeénych
cyklistickych kriZzovatiek — spojenych s pedimi, fyzicky chranenych, ¢o najpriamejsich, s jasnym vedenim, s mini-
malizaciou kriZzenia (smerového, protismerného, lateralneho) s motorovou dopravou. Mimo kriZovatiek je treba
tieZ venovat pozornost vytvaraniu upokojenych prepojeni. Upokojené prepojenia si cyklistické koridory, vedené
ulicami so zniZenou rychlostou, prispésobené potrebam cyklistov nad rdmec Zén 30 (minimalizacia stretov s
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parkovanim, hladky povrch). Chranena liniova cyklisticka infrastruktira a segregované cyklocesty predstavuji
najbezpecnejSiu mozZnost rieSenia cyklotras vratane bezpecnosti v kriZzovatkach. Faktor bezpecnosti je potencial-
nymi pouZivatelmi bicyklov vnimany ako velmi ddlezity pri rozhodovani o pouZivani bicykla v meste, cyklocesty
Gplne oddelené od inych dopravnych médov motivujd nové cyklistky a cyklistov k pouzivaniu bicykla pre kazdo-

dennom Zivote. ZvySuje sa tieZ jazdny komfort.

Bezpecnost chodcov sa da tieZ ovplyvnit opatreniami na pesej infraStruktdre a cestnej sieti. ZniZovanie rychlostt,
zvy$ovanie viditelnosti, fyzicka ochrana (napr. ostrovéeky, skracovanie diZok priechodov, doplnenie chybajicich
priechodov, zuZovanie Sirky profilu na priechode, zvySovanie viditelnosti chodcov, bezbariérovosti priechodov a
zaistenie preventivneho zniZenia rychlosti vozidiel pred priechodom) pomaha zvy3Sovat bezpecnost najzranitel-
nejsich Gcastnikov cestnej premavky. Je treba odstranit preruSeni chodnikov na vyjazdoch na zaklade TP 48
(napr. Lidl Soblahovska, alebo parkoviska vseobecne), alebo preruSeni chodnikov vSeobecne (napr. DIhé Hony -
Lekaren Soblahovska v spojeni s transforméaciou peSieho pristupu ku zastavke a kapacity zastavky; chodnik na
ul. Karpatska, krizujici ul. ). Zemana a pod.). Rovnako ako u cyklistov, je moZné realizovat preferencné semafory
pre chodcov na zaklade detekcie jednotnym systémom detekcie G¢astnikov dopravy na krizovatkach na mies-
tach s vysokym vyskytom chodcov.

V okoli $kél je moZné vyuZitie detekcie (pripadne asistencie Mestskej policie) pre preferenciu deti na kriZovat-
kach — obzvlast pri krizovani kapacitnejsich ciest s nizkou mierou poskytovania prednosti. S ohladom na pravi-
delné kaZzdodenné cesty deti do $kél po rovnakych trasach je Ziaduce im venovat Specialnu pozornost a pristipit
k takym Gpravam, ktoré zaistia bezpecnost najmladsich G¢astnikov cestnej premavky. Prirodzene bezemisny po-
hyb v detskom veku si zasl(Zi od mesta podporu a nastavenie takych podmienok, ktoré detom zaruci bezpecny
pohyb i bez sprievodu dospelej osoby. Désledkom je nielen zniZenie nehodovosti, ale aj zvySovanie samostat-
nosti detf, trénovanie orientacie vo svojom meste, budovanie kladného vztahu k nemotorovym a zdraviu pro-
spesnym formam dopravy, ktory méZe pozitivne ovplyvnit dopravné spravanie v dospelosti, ako aj zniZovanie
dbvazky deti do 5kél rodi¢mi a zahlcovanie priestoru pred Skolami IAD. Bezpecny pohyb deti do Skoly je mozno
podporit opatreniami ako sl casovo ohranicené skolské zony v okoli $k6l (Gpravy povolené rychlosti vozidiel),
Gprava zabezpecenia vyhradenych miest pre prechadzanie v tychto lokalitach, vyvySenymi prahmi, podsviete-
nim alebo osvetlenim prechodov, vystraznym znacenim, zlepSovanie rozhladov a prehladnosti komunikacii ob-
medzovanim nevhodného parkovania.

C.11.3 Bezpecné spravanie

Zvyseniu bezpecnosti majd napomoct aj kampane a vzdelavacie programy pre podporu dopravnej vychovy detiv

Skolach.

Cielom kampani bude zosilnit presadzovanie pravidiel a zdsad bezpeéného spravania sa v cestnej premavke,
upozornenia vodicov motorovych vozidiel na rizika spojené so zranitelnymi Gcastnikmi premavky a osvetu k vza-
jomnému re3pektu medzi vietkymi G¢astnikmi premavky. Specialny doraz je kladeny na opatrenia pre podporu
bezpecnosti mladych cyklistov a cyklistiek. VyuZivanie bicykla v ramci kaZzdodennej mobility a jeho vyhody a pri-
nosy budi propagované skrze kampane (Do prace na bicykloch, na bicykel na do obchodu, Eurépska tyZzden mo-
bility a pod.), do ktorych sa zapoji prevadzkovatelia dopravy, zamestnavatelia a skoly.
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V spolupréci s BECEP, pripadne s dalsimi subjektmi bude zabezpecené vzdelanie v oblasti dopravnej vychovy
pre deti na zakladnych a strednych Skolach. Cielom vzdelavacich aktivit je podporit u Ziakov spravne navyky do-
pravného spravania, predovsetkym podporit ich zaujem o vyuZivanie udrZatelnej mobility pri kazdodennom do-
chadzani do Skoly, a naucit ich zdsadam bezpecnosti v oblasti cyklistiky a ch6dze. Podpora cyklistiky na Skolach
pomoci kampani (Do Skoly na bicykli, Na bicykli do obchodu, Eurépsky tyZden mobility a pod.) ma za ciel ukazat
cyklistiku ako prirodzen( stcast spolocenského Zivota.

S néarastom cyklistickej dopravy aj deti sdvisia poZiadavky na efektivnejsiu, praktickd vyuku zakladnych pravi-
diel nielen cestnej premavky, ale tiez bezpecnej jazdy na bicykli, ¢i Gdrzby bicykla. Kym pre vyuku jazdy si ide-
alne upokojené obytné zény, potrebné je tiez poskytn(f prostredie pre vyuku réznych dopravnych situécii, pravi-
diel, i infraStruktdry. V Trencine je preto navrhovana tieZ realizdcia dopravného ihriska, zameraného primarne
na podporu cyklistickych zru€nosti deti v bezpecnom prostredi, ktoré je zakladnym pilierom cyklistickej vychovy
deti — aktivna vyuka v otvorenom priestore pre hru.

Na Slovensku zatial chyba podrobnejSia metodika, ktora by poskytovala (plné a motivujiice vyucbové materialy
a kurzy pre deti rozneho veku. Prikladom podobnych rieSeni je napriklad holandsky ,,Verkeersexamen“ test,
ktory zahfia niekolko kilometrov dlhd jazdu na bicykli v réznych situaciach, alebo britsky ,,Bikeability“ kurz

v troch Grovniach, ktory je vhodny aj pre dospelych. Okrem bezpecnej cyklistickej infrastruktdry je systematické
vedenie ku bezpecnej a samostatnej jazde na bicykli jedinou spolahlivou cestou, ako docielit vysoké, a zaroven
bezpecné vyuZitie aktivnej, zdravej a udrzatelnej cyklodopravy.
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Podrobny rozpis opatreni: Bezpe¢nost: Vizia O pre Trenéin

V ramci PUM je vypracovany navrh zasad rie3enia jednotlivych dopravnych subsystémov (Zasobnik opatreni) v

sllade s celkovou viziou mobility a

A zavermi analytickej casti si¢asného stavu a prijatymi navrhmi variantov rozvoja Mesta Trencin a aglo-
meracie,

A  socidlno-ekonomickym a demografickym vyvojom a Gzemnym rozvojom mesta na zaklade Gzemného

planu mesta,
A  rozvojom dopravnej sistavy mesta pre navrhové casové horizonty +5, 10, 20 a 30 rokov,
A rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu a
A  urenim miery zaostavania stavu dopravnej infrastruktdry za redlnymi potrebami.

Navrhy si rozdelené do troch kategorii,

odzrkadlujdcich ich charakter, finanénd narocnost, poZiadavky a charakter dopadov na:

A infraStruktdrne opatrenia;
A  organizaCné a prevadzkové opatrenia;

A  makké opatrenia.

Opatrenia st navrhnuté na zaklade

A opatreni, definovanych v nadradenych dokumentoch: UP, PUM TSK a dal3ich planovanych stavieb na

krajskej a narodnej Grovni;

A naplnenia stanovenych cielov Vizie PUM Trencin: menej aut, viac priestoru pre Zivot a vyradenia opat-

reni, nenapliajlcich tieto ciele alebo neprispievajdcich ku nim;
A  posidenia casovej, technickej, legislativnej a ekonomickej realizovatelnosti;
A analyzy vzajomnych synergii a vdzieb opatreni;

A analyzy prinosov a nakladov opatrent.

Opatrenia sa bliZzSie definované na zéklade zodpovednych nositelov opatrenia, rozpoctu a dalSich podmienok
v ramci Planu implementacie a monitoringu PUM Tren¢in.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Infrastruktarne opatrenia

D.1.1 ZlepSovanie priestupnosti a dostupnosti idzemia chodzou

Vdzba na Gzemny plan

Pesia dostupnost existujlcich a rozvojovych ¢asti mesta je definovana v principoch a regulativoch Gdzemného

rozvoja:

»kompletizovatzdkladné pesie a cyklistické tahy na Gzemi mesta spdjajiice centrum s jednotlivgmi mestskymi
Castami i mestské Casti medzi sebou, vrdtane prepojenia oboch brehov Vdhu pesimi a cyklistickymi ldvkami podla
UPN mesta a ndsledného Generelu cyklistickej dopravy (...),

pri rozsirovani zastavaného tzemia riesit pohyb pesSich s prepojenim k jestv. zdstavbe aspori s jednostrannym
chodnikom.“ (3)

Popis opatrenia

Existujlce bariéry v priestore, ktoré znemoziuji dosiahnutie ciela najkratSou cestou, sd odstrafiované a zaroven
sa predchadza vzniku novych v ramci realizacie projektov PUM. Planovanie zmien v (izemi sa musi diat s ohla-
dom na potreby priepustnosti pre pesiu dopravu a vyuZivat poznatky o prirodzenom, intuitivnom pohybu pesich
v mestskom teréne. Prepojenia, skratky, priechody, premostenie a v nevyhnutnych pripadoch tieZ podchody si
délezité z hladiska vazieb, ¢i uz medzi jednotlivymi mestskymi castami navzajom, alebo medzi nimi a centrom
mesta. Uprava komunikéacii pre pesich je prioritizovana na zaklade dat zo s¢itanf intenzit chodcov na vybranych

profiloch, alebo predpokladanych intenzitach na zaklade rozvoja Gzemia.

Cesticky podporuji do istej miery existujdci tzv. fused grid princip prepojenia komunikacii v meste — prepojenie
pravidelnej mriezky ulic prijemnymi, zelenymi, estetickymi a bezpecnymi peSimi a peSimi/cyklo cestickami, pre-

pajajlcimi tieZ miestne biocentra alebo rekreacné plochy.

Fused grid a prTbuzné podoby vedenia dopravy (zahfﬁajace modalnu filtraciu-selektivne zaslepenie ¢i meandro-

.....

evws

lohach z6n), vzhladom ku niZsim rychlostiam a vy$Sej obozretnosti.
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Podrobny rozpis opatreni: Chddza a verejny priestor

Pozitivne dopady

4

4

4

Skratenie diZky pe3ich tras.
Zvysenie bezpecnosti a komfortu pre chodcov a chodkyne.

Planovanie novej pesej infrastruktdry podla uZivatelskych preferencii (napriklad spevriovanie a legaliza-
cie vysliapanych cesti¢iek a pod.).

Nadvéznost na $pecifické ciele

4

4

Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi z6nami v meste (zlepSuje sa Casova dostupnost centra
mesta udrZatelnymi médmi dopravy).

ZvySuje sa pocet bezbariérovych krizenf liniovych bariér cestnej, Zeleznicnej infrastruktdry alebo prirod-
nych bariér (rieky, vySkovych bariér) pre peSiu a cyklistickd dopravu vo FMR.

Je vybudovana spojita siet bezbariérovych chodnikov s vyhovujicimi Sirkovymi pomermi a technickym

stavom.
Zvysuje sa dizka bezbariérovych a kapacitnych tras pre pesich s ohladom na intenzity pesich.
Zvysuje sa pocet bezpecnych, bezbariérovych priechodov pre chodcov a ¢akacich ploch.

ZlepSuje sa pesia dostupnost zastavok verejnej dopravy, vratane preferencie pri kriZzenf cestnej siete.

Konkrétne akcie
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Doplnenie koridorov peSieho pristupu do regulativov vyuzitia Gzemia UPD.

D.1.1.1 Rekonstrukcia Starého Zeleznicného mosta s pokracovanim hlavnych pesich (cyklis-
tickych) tras do centier susediacich MC (Zlatovce, Istebnik, Orechové).

»Zeleny most“ prepdja centra mestskych casti, posiliiuje cyklistické a peSie koridory a zlepSuje pristup
ku nabreZiu Vahu

Pokracovanie koridormi do centier mestskych €asti zniZuje bariérovy efekt rychlostnej Zelezni¢nej trate a

»Zjemiuje“ okolie Zelezni¢nej infradtruktlry rozvojom ochrannej zelene a polyfunkéného vybavenia.

D.1.1.2 Realizacia podchodu na krizovatke ul. Legionarska a Elektri¢na.

Podchod/podjazd nadvazuje na zriadenie TIOP Biskupicka (elektrifikaciu a posilnenie liniek na trati €.
143 — ,Mestskej elektricky*)

Bezbariérovy podchod/podjazd umoZnuje plynulé prekonanie bariéry ulic, za predpokladu maximaliza-
cie priamosti a pocitu bezpecnosti (3irky, osvetlenia atd.)

D.1.1.3 Revitalizacia ulic v SirSom centre mesta

Po realizacii Gpravy trasy prietahu cesty I/61 je moZné vyrazne upokojit Siroké centrum mesta, ktoré je
v slicasnosti prefaté koridormi krajskych ciest bez technicky realizovatelnej moZnosti vyraznejsieho
upokojenia.

Revitalizacia peSej zony ulice Hviezdoslavova a peSieho a cyklistického pristupu do zény.

Revitalizacia ulice Soblahovska a priestoru pri kruhovom objazde Legionarska z dopravného hladiska
podporuje bezpecné vedenie cyklodopravy, krizenie peSich cesticiek a nedopravn( funkciu s vyraznej-

Sou revitalizaciou krizovatky Soblahovska-Legionarska a okolia ako mestského namestia.
Revitalizacia mestskej triedy-bulvaru M. Razusa

Revitalizacia ulice ). Braneckého redukuje stiesnené podmienky vytaZzeného dopravného koridoru a vy-
tvara upokojenejsiu a atraktivnu ,,branu do historického jadra mesta.

Revitalizacia Nam. sv. Anny a Gen. M. R. Stefanika

D.1.1.4 RekonStrukcia Starého cestného mosta s ohladom na priestor a vybavenie pre ch6-
dzu a napojenie cyklistickych tras

RekonStrukcia Starého cestného mosta s dérazom na priestor pre pesich, cyklistov, mobiliar a bezbarié-

rové napojenie na cyklomagistralu a lokalne centra na oboch stranach Vahu.

D.1.2 Upokojené zény, charakterom naviazané na urbanistické ¢lenenie mesta

Vdzba na Gzemny plan

otz TRENCIN OO

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Opatrenie je v silade s principmi a regulativmi umiestnenia obc¢ianskeho vybavenia v jednotlivych mestskych
lokalitach (,usmerniovat lokalizdciu obCianskeho vybavenia hierarchicky do jednotlivych centier vybavenia a na
rozvojové osi spdjajiice tieto centrd, resp. na hlavné rozvojoveé osi mesta (Bratislavskd, Legiondrska, Sobla-
hovskd, M.R.Stefdnika, cesta Il/507)“) (3).

Opatrenie navrhuje rozsirenie tychto principov do dalich centier MC, s cielom podporit pediu dostupnost OV aj
v zastavbe vidieckeho charakteru (MC Istebnik, Orechové, Zablatie, Zlatovce-ul. Zlatovska).

Popis opatrenia

Upokojovanie dopravy na obsluznych komunikaciach v ramci rezidencnej zastavby vedie ku (bez ohladu na vel-
kost mesta) preukdzanému podstatnému zvySovaniu bezpecnosti chodcov, deti a seniorov - vdaka niZsej rych-
losti sa prudko zniZujl nasledky nehdd. Zaroven zniZuje mnoZstvo tranzitnej dopravy v obytnych Stvrtiach (ty-
picky nebezpecné obchadzanie hlavnych ciest v pripade zapch). Tym klesaji pre zdravie a Zivotné prostredie
Skodlivé emisie z dopravy, zvySuje sa kvalita Zivota miestnych obyvatelov, zniZuje strach z chdze a jazdy na
bicykli; podporuje sa susedsky Zivot a umoZiuje sa rozvoj verejného priestoru vdaka nizsim narokom dopravy

ev v

na priestor pri niz8ich rychlostiach.

Upokojovanie dopravy by malo byt postupne realizované ploSne v ramci obytnych ¢asti na Gzemi celého mesta a
podporené dostatocnym informovanim a podpornymi rieSeniami priestoru. Na komunikaciach s vy$5im doprav-
nym vyznamom s( aplikované Zény 30, u ktorych sa predpoklada opatrny spdsob jazdy, ktory moZe byt eSte do-
plneny stavebnymi prvkami (prahy, Sikany, zdZenia, zvySené, materialovo odliSené plochy kriZovatiek, a pod.).
Pri obytnych zénach (20 km/h) dochéadza ku zjednoteniu vySok chodnikov a vozoviek na jednotnd droven. Vznika
tak spolocna plocha pre vetky dopravné médy, ¢o vyZaduje maximalnu ohladuplnost zo strany vodicov a vodi-
Ciek voCi zranitelnym Gcastnikom premavky.

Upokojovanie cestnych prietahov (krajskych ciest) mestskymi castami by malo byt realizované v siilade s TP 018.
Pozitivne dopady:
Zvysenie bezpecnosti najzranitelnejsich G¢astnikov premavky (menej nehdd s nizSimi nasledkami).
ZniZenie mnozZstva tranzitnej dopravy v obytnych Stvrtiach a centrach miestnych casti.

Zvysenie kvality ovzdus$ia a zniZenie hlukovej zataZe v lokalitach s prioritou pobytovej a komunitnej
funkcie

ZvySenie kvality Zivota miestnych obyvatelov a obyvateliek.

Lep3ie podmienky pre nadviazanie susedského Zivota v uliciach v désledku niZSieho naroku na priestor

pre dopravu.

Viac priestoru pre hru deti a dalSie aktivity v blizkosti domova.
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Podrobny rozpis opatreni: Chddza a verejny priestor
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Nadvéznost na $pecifické ciele
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Zvysuje sa funkcna diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci celého mesta.

Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Zvysuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych Stvrti s vhodnym technickym rieSenim (Zény 30, Obytné
z6ny, Pesie zony).

ZvySuje sa miera kontroly a zniZuje sa pocet evidovaného vysoko-rizikového spravania vodicov.
ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (0 10 % do roku 2030).

ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).

ZnizZuja sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.

ZniZuje sa plocha mesta s prekro¢enymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

ZniZuje sa imisna zataZ a hlukova zataz na Gzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych nadlimit-
nym hodnotam v mieste bydliska.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Klesa pocet evidovanych nehdd chodcov a cyklistov (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a 0 90 % do
roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Klesa celkovy pocet evidovanych nehdd (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a 0 90 % do roku 2050
oproti rokom 2013-2018).

Klesa podiel nehdd s vaznymi a smrtelnymi zraneniami (kizavy priemer o 70 % do roku 2030 a 0 100 %

do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Konkrétne akcie

D.1.2.1 Obytné zony a Zony 30

na Gzemi obytnych Stvrti si planované podla moZnosti ploSne podla urbanistického charakteru zény
a Specifickych urbanistickych stadir.

D.1.2.2 Zivé a zdravé ulice (woonerf)

Realizacia ulic typu woonerf (Zivych ulic) na zaklade participacie obyvatelov (miestni obyvatelia navr-
hujd a konzultujd upokojené zény a ich urbanistické a dopravné rieSenie) a urbanistickych stadii s cie-
lom zvySit atraktivitu, spokojnost zdravie a bezpecnost miestnych obyvatelov (dobrym urbanistickym
manualom je napr. publikacia M. Biddulph. 2001. Home zones: A planning and Design Handbook, na
Slovensku zatial neexistujd samostatné technické podmienky pre navrhovanie obytnych z6n, sd vsak
vSeobecne siicastou predpisu €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke v § 59 - Osobitné ustanovenia o cestnej

premavke v obytnej zdne, pesej zone a Skolskej zone).

D.1.2.3 Revitalizacia lokalnych centier

Transformacia lokalnych centier miestnych €asti reaguje na naruSenie urbanistickej Struktdry najma vo
vidieckej zastavbe zvySujlcimi sa narokmi dopravnych stavieb, najma tranzitnej dopravy. Cielom opat-
renia je ochrana spolocenskej, kultirnej, prip. obchodnej funkcie historickych jadier obci (tzv. ,,navsi“ —
obecnych namesti) upokojenim dopravy a ochranou priestoru pre tieto funkcie. V lokalnych centrach
urbanizovaného charakteru sd tieto centra vyraznejsie upokojené, podla moznosti az s Gplnym vylGce-
nim tranzitnej motorovej dopravy (jej odvedenim na lokalne obchvaty alebo preloZky), pripadne s rieSe-
nim vzmieSanom reZime s prioritou pobytovych funkcii a s dobrym napojenim kapacitnych pesich a cyk-
listickych tras z okolitého Gzemia.

revitalizacia ulice Palackého na peSiu zénu s povolenym vjazdom cyklistova MHD a ziZenim fondu par-
kovania pre zachovanie nutnej bezbariérovosti a dostupnosti.

D.1.2.4 ,,Superbloky*

Pre zastavbu urcitého charakteru (viacpodlazna zastavba, ohraniCujlca polouzavreté vnitrobloky) je
vhodné zavedenie, alebo rozSirenie tzv. ,,superblokov®, ktoré na Gzemf Trencina do urcitej miery existuja
(napr. Gzemie Jana Hollého-Duklianskych hrdinov). Pre toto rieSenie st vhodné v lokalitach sidlisk Dlhé
hony, Sihot ¢i Zlatovce, av3ak na zaklade iniciativy miestnych obyvatelov (vid. kapitola participacia).
RieSenie vymiestiuje vSetku dopravu na okraj celku s nanajvys selektivnym povolenim vjazdu pre vo-

zidla rezidentov a obsluhu, avSak s prioritou zriadovania parkovacich bodov na ich okraji. Opatrenie je
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Podrobny rozpis opatreni: Chddza a verejny priestor

taktiez synergiecké s podporou bezpecnych pesich prepojeni, rozvoja mestskej zelene a zdielanej mobi-

lity.
Current Model Superblocks Model
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_@_ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) g URBAN SERVICES AND EMERGENCY mssssm BASIC TRAFFIC NETWORK
FREE PASSAGE OF BICYCLES EIE_, DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)

Obrazok 29 Model barcelonskych superblokov. Zdroj: barcelonarchitecturewalks.com
D.1.2.5 ZniZovanie vnitorného dlhu na komunikaciach

RekonStrukcie povrchov ciest si realizované podla moznosti ako spojené akcie pri rekonStrukcii sieti
alebo dalSich akciach, a s primarne spojené s realizaciou miestne Specifickych opatreni pre upokojo-
vanie dopravy a rekonstrukciou chodnikov (od vchodu ku vchodu).

D.1.3 Zelené koridory (greenways) a mestska zelen

Popis opatrenia

Greenways sl prijemné mestské cesty s dominanciou ochrannej a estetickej zelene, ktoré zarovef napliiaji eko-

logické funkcie.

Aj ozelenenie mesta v mensej miere rozmanitou vysadbou (vratane napr. zelenych striech a fasad domov, zele-
nych mirov, zazelenenych pletiv a pod.) ma mnoho funkcif - od ochladzovania mesta a zniZovanie dopadu kli-

matickych zmien cez zachytavanie emisii z dopravy po estetick( aZ zriedkavo polhohospodarsku funkciu. Déle-
7ita je jednak kvalitna starostlivost o vacsie, centralizované plochy zelene, ako je napr. Park MR Stefanika €i le-
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

sopark Brezina, ale pre mikroklimu jednotlivych mestskych €asti je vhodna tiez vysadba v okoli hlavnych komu-
nikacii aj v dopravne upokojenych rezidencnych Stvrtiach a vznik novych ¢i rekonstrukcie a rozsirenie existuja-

cich menSich parkov.
Pozitivne dopady:

Zelené koridory, tzv. greenways, podporuji aktivnu turistiku a rekredciu miestnych obyvatelov, v pri-
pade Trencina je takym koridorom hradza Vahu, ktorda ma v tomto smere dalsi potencial rozvoja a jej ko-
nektory. Cyklotrasa pozdlZ rieky je vyuZitelna nielen na cely oddychu a 3portu, ale Gcelne sliZi tieZ ako
zberna komunikéacia z okolitych obci na kaZzdodenné dochadzky do prace ¢i do Skoly na bicykli.

Nadvéznost na Specifické ciele
ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

Zvysuje sa podiel funkcie mestskej zelene na uli¢nych profiloch podla charakteru ulice a funkcie zelene,

zlepsuje sa klimaticky komfort a ochrana na peSich trasach.

Zvysuje sa dostupnost ploch mestskej zelene, mestskych zelenych komunitnych ploch a parkov.
Konkrétne akcie

Mestotvorné vegetacné prvky na pesich trasach (uliciach), doplnkova a ochranna zelen.

Realizacia pesich a cyklistickych trds podporujica dostupnost zelenych a modrych pléch.

Rozvoj Vazskej cyklotrasy a jej konektorov, prepdajajlcich brehy mesta v ramci mesta.

Podpora rekreacného napojenia na lesopark Brezina.

Posddenie intenzivnejiej vysadby stromov pozd(Z dsekov cyklistickych tras (napr. Gsek od Starého Ze-
lezni¢ného mosta smerom do Zlatoviec-Orechového) alebo novovznikajicich tras (napr. Paralelna cyk-

locesta pri Zel. trati a ul. Dolné PaZite).

D.1.4 Kompletné ulice a univerzalny (bezbariérovy) design

Vdzba na Gzemny plan
Opatrenie a konkrétne akcie st v silade so zdsadami rozvoja pe3ej a cyklistickej dopravy platného UP mesta
Popis opatrenia

"Nelplné ulice" si ulice, ktoré nie st dostupné alebo bezpecné pre niektoré skupiny uzivatelov - obsahuja ba-
riéry, nebezpecné alebo Skodlivé prvky — majd poSkodené povrchy, sa prilis (izke alebo miestami z(Zené, n(tia
nebezpecne vstupovat do vozovky, alebo maji zIé rozhlady. Apel na bezbariérovost verejného priestoru vycha-
dza z prirodzenych potrieb zdravotne znevyhodnenych osdb preto, aby boli odstrafiované prekazky a predché-
dzalo sa vzniku novych prekaZzok, ktoré vedd k prehlbovaniu nerovnosti v dostupnosti mesta a mobilite obyvate-
lov. V konecnom dosledku v3ak bezbariérové Gpravy prispievaji k pohodlnému pohybu a bezpecnosti vsetkym —
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

seniorom so zhorSenou pohyblivostou, defom v sprievode alebo bez sprievodu rodicov. Cielom opatrenia je pre-
dovSetkym Gprava povrchov chodnikov, ich roz3irenie na normovand Sirku, zniZenie obrubnikov, odstranenie

schodov a schodikov, vytvorenie rdmp a ndjazdov, nahradzovanie podchodov Groviiovou alternativou a dal3imi
Gpravami spristupnenie a poludstenie verejnych priestorov, prostriedkov hromadnej dopravy vratane nastupist,

sluZieb, mestskych institdcii atd. vSetkym osobam bez ohladu na fyzické obmedzenia.

Opatrenie dalej vychadza z principu, ktory v Kanade znazorniuje hnutie "miest 8 80" - pokial'si ulice bezpecné
pre ludi vo veku 8 aj 8o rokov, st bezpecné, vyuZitelné a atraktivne pre vSetkych. Principy navrhovania ulic vy-
chadzaji z jednoduchych zmien, ktoré pozitivne ovplyviiujd bezpecnost, znizujd rychlost, chrania a tvoria pries-

tor pre prijemnejsie zaZitky, ktoré definujd Zivot v kazdom veku - prechadzky, stretavanie, hry, slavnosti.

Aktivne cesty do kol sl zdravym a spolocenskym zaciatkom Skolského dia. KedZe sd pravidelné, kaZzdodenné
a po rovnakych trasach, je potrebné im venovat zvlaStnu pozornost a pristipit k takym Gpravam, ktoré zaistia ich
bezpecnost aj bez sprievodu. Ciefom je nielen zniZenie nehodovosti, ale aj zvySovanie samostatnosti deti, tréno-
vanie orientacie vo svojom meste, budovanie kladného vztahu k nemotorovym a zdraviu prospeSnym formam
dopravy, ktory méZe pozitivne ovplyvnit dopravné spravanie v dospelosti, ale aj zniZovanie jazd deti do 3kdl s
rodi¢mi a zahlcovanie priestoru pred Skolami IAD (ktoré zase dalej odradzuje od peSieho dochadzania). Pre iden-
tifikaciu a rieSenie bezpecnych tras je vhodné pristlpit k spolocnej participacii $kdl, rodi¢ov, deti, mesta a
dalich aktérov (napr. prevadzkovatelov MHD) na spracovani Skolskych planov mobility.

Okrem zvySenia informovanosti o rieSeniach a bezpecnych trasach, zvysuje participacia skol, deti a rodicov tiez
prijatie opatrenf, ktoré potencialne spomalujd a obmedzujd automobilovd dopravu v okoli, kedZe tieto Gpravy si
vo vhodnej podobe prospesné pre vyrazni vacsinu deti a ich rodin. Participacia méZe dat za vznik spontannym
komunitnym rieSenim uSitym konkrétnej skole na mieru (napr. spolocné cesty / jazdy do 5kél). Vo vieobecnej
rovine prispievajd k zvySeniu bezpecnosti v peSej doprave napr. nasledujlce kroky: Gpravy funkénej rychlosti
vozidiel s ohladom na charakter lokality; Gpravy zabezpecenia vyhradenych miest pre prechadzanie v lokalitach,
kde je vysoké vyuZitie tychto miest, a/alebo vysoka nehodovost: vyvySenymi prahmi, podsvietenim alebo osvet-
lenim prechodov, vystraZznym znacenim apod.; zlepSovanie rozhladov a prehladnosti komunikacii obmedzova-
nim nevhodného parkovania; zvySenie bezpecnosti v lokalitach frekventovane vyuzivanych chodcami, avsak s

nedostato¢nymi priestorovymi pomermi a moznostami prechodu s ohladom na rychlost vozidiel.
Pozitivne dopady:

Univerzalny dizajn rozSiruje koncept férového mesta o odstrafiovanie bariér a narovnavanie podmienok
tieZ na socialnej drovni tak, aby neboli znevyhodneni alebo z verejného Zivota vylaceni ludia kvdli
svojmu genderu, veku, socidlno-ekonomickému zazemiu a pod. Mesto sa tak neplanuje z Gzkeho po-
hladu jednej skupiny obyvatelov, ale berd sa do Gvahy potreby rozmanitej mestskej spolocnosti.

Nadvéznost na Specifické ciele

Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Je vybudovana spojité siet bezbariérovych chodnikov s vyhovujicimi Sirkovymi pomermi a technickym

stavom.

Zvy3uje sa dl7ka bezbariérovych a kapacitnych tras pre peich s ohladom na intenzity pesich.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Zvysuje sa pocet bezpecnych, bezbariérovych priechodov pre chodcov a ¢akacich ploch.
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.
ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobilidrom.

Zvysuje sa pocet Skolskych planov mobility a ich indikatorov: zvy3uje sa podiel aktivnej mobility na ces-
tach do Skoly, zvySuje sa miera vnimanej bezpecnosti.

Zvysuje sa bezbariérova pristupnost vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre [udi so zniZzenou schop-

nostou pohybu a orientécie.
Konkrétne akcie

Odstranenie preruseni chodnikov na vyjazdoch na zaklade TP 48 (napr. Lidl na ul. Soblahovska, alebo
vyjazdov z parkovisk a obytnych a bytovych domov vieobecne), alebo inych preruseni chodnikov (napr.
parkovanie na chodniku DIhé Hony - Lekaren Soblahovska v spojeni s transformaciou peSieho pristupu
ku zastavke a kapacity zastavky; chodnik na ul. Karpatska, kriZujlci ul. ). Zemana a pod.).

Realizacia pasportu pesich tras na zéklade vystupov mobilného mapovania.

Roz3irenie priestoru pre chodcov na chodnikoch s malou svetlou Sirkou; realizacia sprievodnych prvkov

(mestskej zelene, mobilidru) s ohladom na svetli Sirku priechodného koridoru (napr. ulica DruZstevna) s

rozSirenim na Gkor cestného priestoru.

Postupna transformacia dopravnej infrastruktdry na Sidlisku Juh so zameranim na rozliSenie chodnikov
a ciest s rieSenim Gsekov s nebezpecnymi stretmi (napr. ul. Lavickova), rieSenie zmieSanych ciest s kon-
fliktami chodcov a automobilov (napr. pokracovanie ul. Lavickova smerom na ul. Mateja Bela) bezbarié-
rové (pravy, chranené krizenie chodnikov a ciest s vyznacenim prednosti a modalnu filtraciu na chodni-
koch s poruSovanim zakazov vjazdu

RekonStrukcia povrchu chodnikov; odstrafovanie prekazok a zGzeni. Podmienenie rekonStrukcie po-
vrchu ciest obytnych ulic rekonStrukciou pridruzenej peSej a cyklistickej infrastruktiry v pripade potreby
oprav, alebo potreby Gprav vzhladom na upokojenie dopravy (rekonstrukcia od steny ku stene).

Debarierizacia bariérovych podchodov: Mladeznicka-Hasicska ai.

Systematicka rekonstrukcia chodnikov a priechodov pre chodcov a (nedostatocného) priestoru pre
chodcov na deliacich ostrovéekoch s ohladom na TP 48 na zaklade pasportizacie; odstranenie bariér na
chodnikoch a zastavkach MHD a realizacia vodiacich a varovnych povrchov na zaklade TP 48. Odstrane-
nie nebezpecnych, stiesiujlcich, neprehladnych rieSeni na (rovni "syntaxe" mestského a dopravného

priestoru.

Zavedenie a rozvoj systémov zvukovej navigacie a hmatovych Gprav povrchov chodnikov pre osoby so
zniZenou schopnostou pohybu a orientacie v priestore

Podpora Gprav sicasnej a budlcej peSej infrastruktiry a verejnych budov do bezbariérového prevede-

nia.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

D.1.4.1 Bezbariérova dprava ciest v lesoparku Brezina

Opatrenie zahffia odstranenie bariérovych koridorov a rozSirenie odpocinkovych miest a zavedenie bez-
pecnejSieho osvetlenia (s ohladom na citlivy charakter zény).

D.1.4.2 Vybudovanie pozemnej kabinkovej lanovky (Sikmého vytahu)

Z priestoru mestského centra na Brezinu. Opatrenie je si¢astou platného Gzemného planu v zneni ZaD
€. 1-3 ako navrhové opatrenie €. D-7 s realizovanim procesu EIA s ohladom na minimalizaciu zasahov do

terénu a zelene a dalSich kompenzacnych opatrent.

D.1.5 Adaptivne verejné osvetlenie

Popis opatrenia

Adaptivne systémy osvetlenia v zavislosti na potrebach bezpecnosti dopravy, dopravného toku a zranitelnych
Gcastnikov, vedie ku zniZeniu spotreby energie, niz§im environmentalnym dopadom verejného osvetlenia a niz-
§im dopadom na ludské zdravie. RieSenie regulacie profilov je viaclroviiové na zaklade STN EN 13201-5 so zahr-
nutim riadenia osvetlenia pomocou snimacov pohybu na menej frekventovanych trasach a v oblastiach s vy$Sou
potrebou ochrany Zivotného prostredia a so zahrnutim vplyvu pocasia. Regulacia svetelného toku je realizova-

telna s réznymi zdrojmi svetla.

Pozitivne dopady:
ZniZovanie energetickych narokov osvetlenia a prevadzkovych nakladov.
ZniZovanie environmentalnych dopadov osvetlenia (svetleného smogu).
Podpora dopravnej a psychologickej bezpecnosti zvySenim kvality osvetlenia.

Nadvéznost na $pecifické ciele

Zvysuje sa kvalita osvetlenia verejného priestranstva: znizujd sa energetické naklady na osvetlenie, zni-

Zuje sa svetelny smog a zvySuje sa bezpecnost a efektivita osvetlenia.
Konkrétne akcie

Osvetlenie frekventovanych alebo nehodovych priechodov s vyskytom nehdd vo vecernych a no¢nych
hodinach.

Realizacia Koncepcie verejného osvetlenia — dopravne-bezpecnostného rieSenia v zavislosti na triede

komunikécie — a pasportizacie (STN 33 2000-1).
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Obrazek 44 Priklad osvétlovaci soustavy s dynamickou regulaci svételného toku béhem doby
s vyraznym poklesem intenzity dopravy (zdroj: vlastni)
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Obrazok 30 Priklad rieSenia verejného osvetlenia s ohladom na zniZenie obstaravacich a prevadzkovych nakladov. Zdroj: Prirucka pre mesta a
obce: Vefejné osvétleni pro 21. stoleti (MPO CR 2017)

D.1.6 Vybavenie ulicného a verejného priestoru

Popis opatrenia

Atraktivny verejny priestor, ktory nabada k stretavaniu sa a traveniu volného ¢asu, je okrem zmien v dopravnom
priestore vhodné dosiahnut tieZ vybavenim vhodnym mobiliarom a dal3imi sprievodnymi prvkami. Zladenie ar-
chitektonickej a funkénej podoby tychto prvkov dotvara uceleny charakter mesta a konceptuélne méze nadvazo-
vat na logo Ci znacku mesta. Do mobiliaru patri napriklad odpadkové kose, autobusové zastavky, lavicky, fon-
tany, pitka, stojany na bicykle, zahradzovacie stipiky, verejné osvetlenie a pod. St¢asne s umiestiiovanim mobi-
lidru na novo vybrané miesta (aj za prispenia participacie verejnosti) by mala prebiehat aj obnova zastaraného Ci
nefunkéného mobiliaru (krajinné prvky, parky, ihriska, pitka, osvetlenie a pod.).

Nadvidznost na Specifické ciele

#  Prebieha revitalizacia uli¢ného priestoru v ramci obytnych ploch s dérazom na podiel pobytove] funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

#  Zvysuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor
ZvySuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a pilotnych projek-
tov, tykajlcich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

Zvysuje sa dostupnost mobiliaru pre cyklistov a cyklistky.

D.1.7 Skolské zény

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je vytvorit bezpecny priestor, prispdsobeny detom a Studentom v okoli $kél, na zéklade vystu-
pov Skolskych planov mobility a individualnych potrieb jednotlivych §kél s cielom vytvorit jednoznacne uréend
preferenénd a bezpeéni infratruktiru na prilahlych uliciach alebo pri vjazdoch (napr. ZS Vychodna 9 a CVC v
porovnani so ZS L. Novomeského), zlep3it pesi a cyklisticky pristup a skratit vzdialenosti v porovnani s doché-
dzanim IAD (vzdialenostou od PM).

Pilotné ¢asovo obmedzené zakazy vjazdu v rannych a popoludiajsich hodinach s doplnené o podporu $kol-
skych liniek MHD.

Pozitivne dopady:
ZniZenie vystaveniu deti znecisteniu ovzdusia motorovou dopravou pri dochadzke do 3kol.
Bezpecnost deti pri dochadzke do skoly.
Redukcia dopravnych problémov v okoli $kdl v rannych Spickach.
Podpora aktivnej, zdravej mobility deti.
Podpora rozvoja parteru pred Skolami.
Nadvéznost na Specifické ciele
ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.
ZnizZujua sa finan¢né naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.
Zvysuje sa funkéna diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci celého mesta.

Zvysuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych Stvrti s vhodnym technickym rieSenim (Zény 30, Obytné
z6ny, Pesie z6ny).

Zvysuje sa pocet bezpecnych, bezbariérovych priechodov pre chodcov a ¢akacich ploch.
Skracuje sa celkova doba ¢akania na priechodoch pre chodcov.
Zvysuje sa pocet a plocha zén so $pecifickym upokojenym reZimom v okoli 3kdl (Skolské zony).

Zvysuje sa pocet Skolskych planov mobility a ich indikatorov: zvy3uje sa podiel aktivnej mobility na ces-

tach do Skoly, zvySuje sa miera vnimanej bezpecnosti.

ZniZujl sa intenzity IAD v intravilane mesta (0 10 % do roku 2030).
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Klesa pocet evidovanych nehdd chodcov a cyklistov (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a 0 90 % do
roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Konkrétne akcie

D.1.7.1 Premeny priestranstiev a parterov pred vstupmi do $kol

Premena ul. 1. méja pri Gymnaziu L. Stdra a SOS Pedagogicka sv. Andreja a Svorada na pe3iu z6nu kam-
pusového charakteru.

Revitalizacie podla vystupov SPM. 5Z s nadviazané na spracovanie kolskych planov mobility, aviak
priestorovo definované priestorom ulic, prilahlych ku hlavnym vchodom 3kél (Standardne v rozmedzi
priestoru medzi kriZovatkami).

Organizacné opatrenia

D.1.8 Jednotny informacny systém

Popis opatrenia
Jednotny graficky systém pre navigaciu a orientaciu v meste a v ramci MHD.
Pozitivne dopady:
Rychla a intuitivna orientdcia v meste pre obyvatelov i navstevnikov.
Zjednoteny dizajn podava dobry uceleny obraz o meste.
Nadviznost na Specifické ciele
ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobilidrom.
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

Je zavedeny informacny systém na zastavkach, vo vozidlach a ako otvorena datova platforma, v redlnom

Case informujdci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaventi, zdrzaniach a navdznostiach).
Konkrétne akcie

Vytvorenie architektonického-urbanistického manualu, ktory je s Gpravami moZné vyuZivat ako podklad
pre zadavacie podmienky projektov.

D.1.9 Zeleny fond mobility: komunitne-iniciované zmeny vyuzitia ulic v obyt-
nych a upokojenych Stvrtiach

Popis opatrenia
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Opatrenie spociva v presune ¢asti zdrojov, vynakladanych primarne na vystavbu a adrzbu povrchov pre moto-
rovi cestnl dopravu, na participativny rozpocet pre komunitne iniciované zmeny ulicného priestoru v obytnych
Stvrtiach. Participacia na projektoch by zaroven mala viest ku vy$Sej miere podobnosti medzi navrhom na zmenu
a finalnou realizaciou, respektive vy3siemu tlaku na rieSenie pripomienok dotknutych organov, spravcov a maji-

telov.

Pozitivne dopady:
Zapojenie obyvatelov konkrétnych lokalit do ich podoby.
Posiliiovanie vztahov k miestu, kde Zijeme.

Zveladovanie verejného priestoru, budovanie susedskych vztahov aj nadviazanie vztahov s ludmi z
mestskych inStitdcii.

Vysledkom méZu byt zaujimavé rieSenia, ktoré by bez zapojenia lokalnych obcanov nevznikla.
ZvySenie zaujmu o dianie v meste.
Prehlbovanie schopnosti vzajomnej komunikacie a nachadzanie konsenzu.

Nadvéznost na $pecifické ciele

Prebieha revitalizacia uli€ného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.
ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobilidrom.

ZvySuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a pilotnych projek-
tov, tykajlcich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

ZniZuje sa podiel dopravnych pldch na celkovej ploche mesta.
Konkrétne akcie
D.1.9.1 Zeleny fond mobility

Standardne je fond mobility napliiany z parkovacich poplatkov na tizemi mesta a transparentne alokuje

tieto prostriedky na konkrétne projekty v rdmci participativneho rozpoctu

D.1.10 Skolské plany mobility

Popis opatrenia

Skolsky plan mobility je strategicky dokument, ktory umoZfiuje Skole menit dopravné navyky a volif také spd-
soby dopravy deti, rodicov a ucitelov do koly, ktoré by pre nich boli bezpe&nejsie a udrzatelnejsie. Skolsky plan
mobility je d6leZity nastroj, ktory by mal motivovat rodicov a ich deti, aby do Skoly viac chodili pe3o, jazdili na
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

bicykli alebo verejnou dopravou. Tym by sa zniZil podiel cestovania do Skoly autom a preferoval by zdravy, k pri-
rode Setrny spdsob dopravy. Prebujnend motorizacie predstavuje pre deti nebezpecenstvo dopravnych nehéd,
ale aj dalsie riziko, totiZ narusenie zdravého fyzického, psychického a socialneho vyvoja. Dieta, ktoré jeho rodi-
Cia kaZzdodenne vozia autom do skoly, ma menej prileZitosti k prirodzenému pohybu, straca kontakt so svojim
okolim a nema dostatok podnetov rozvijajlcich jeho psychiku. To m6Ze viest v neskorsom veku k problémom
ako zdravotnym (obezita), tak socialnym (komunikacia s ludmi, nesamostatnosti, zniZena schopnost vyhodnote-
nie rizik a pod.). Plan mobility je zostaveny pre urcité obdobie a v zavislosti od meniacich sa podmienkach je
potrebné ho priebeZne aktualizovat tak, aby stale spliial potreby vietkych uZivatelov a integroval rdzne druhy
dopravy.

Pozitivne dopady:
Vyssia bezpecnost a samostatnost deti.
Podpora zdravia, spolocnych a spolocenskych ciest a (dopravného) vzdelavania.
Bezpecnejsi, revitalizovany priestor pred Skolami.
Cisté ovzdusie pred Skolou namiesto rannych smogovych zapch.
Nadvéznost na $pecifické ciele
ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.

Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.
ZvySuje sa pocet a plocha zén so $pecifickym upokojenym reZimom v okoli 3kdl (Skolské zony).

Zvysuje sa pocet Skolskych planov mobility a ich indikatorov: zvy3uje sa podiel aktivnej mobility na ces-

tach do Skoly, zvySuje sa miera vnimanej bezpecnosti.
ZvySuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.
ZniZujl sa intenzity IAD v intravilane mesta (0 10 % do roku 2030).

Klesa pocet evidovanych nehdd chodcov a cyklistov (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a 0 90 % do
roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Zvysuje sa dostupnost MHD (podiel populacie, Zijlci v dosahu 400 metrov od zastavky pre koncentro-
vané Casti mesta a 800 metrov pre okrajové casti mesta, obsluhovanej aspon v 15-mindtovych interva-
loch v $pickovych hodinach).

Konkrétne akcie

Realizacia SPM na zaklade odpori¢anej metodiky.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

» -,

D.1.11 Podpora spracovania institucionalnych planov mobility organizacii a vy-

znamnych zamestnavatelov

Popis opatrenia

Podmienky a vybavenie na pracoviskach, firemna kultra a pracovné postupy s pomerne vyraznym priestorom
pre ovplyvnenie charakteru mobility zamestnancov aj nad rdmec samotného zamestnania (vyuZivanie urcitého
prostriedku pre dochadzanie do zamestnania vyrazne ovplyviiuje a Strukturuje volbu prostriedkov pre dalSie
denné cesty). Plany institucionalnej mobility zahffiajd postdenie potencialu pre presun k udrZzatelnejSim médom
dopravy na zaklade realnych potrieb a moznosti zamestnancov, ale zaroven vytvarajd prostredie, v ktorom IAD

nie je preferovana napriklad v podobe neobmedzeného parkovania zdarma.
Pozitivne dopady:
Narovnanie podmienok mobility pre vSetkych zamestnancov a zamestnankyne.
Zdravsie pracovné prostredie.
MenSie priestorové i finan¢né naroky oproti budovanie parkovacich miest pre IAD.
Nadvéznost na $pecifické ciele
ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.
Znizuja sa finan¢né naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.
Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.
Zvysuje sa podiel ciest na bicykli do prace a do Skoly na 20 % do roku 2030.
Konkrétne akcie
Spracovanie IPM mestskych organizacii a institacii

Mesto ma moZnost vytvorenia pozitivnych motivacii pre podporu spracovania IPM

D.1.12 Realizacia Specifickych Stidii pre posiadenie kvality, atraktivity, bezpec-

nosti a dalSich faktorov pesSich a verejnych priestorov

Popis opatrenia

Spravidla urbanistické 3tidie, ktoré si podkladom pre podrobné rieSenie transformovanych a rekonstruovanych

priestorov.
Pozitivne dopady:
Posidenie viac variant rieSenia.

Vedomé planovanie pre uspokojenie Specifickych potrieb r6znych skupin obyvatelstva.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Predchadzanie zbyto¢nym finanénym nakladom.
Nadviznost na Specifické ciele
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.
Zvysuje sa funkéna diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci celého mesta.
Konkrétne akcie

Konkrétne Stidie a plany st podmienkou pre spracovanie navrhovanych opatreni — obytnych, pesich
z6n, mestskych tried ai.

Mdkké opatrenia

D.1.13 ,,Otvorené ulice“ - pilotné a testovacie dni/vikendy/tyZzdne bez aut

Popis opatrenia

Docasné uzatvorenie alebo trvalé Ciastocné uzatvorenie (zaslepenie) ulic na zaklade prileZitosti (Eurépsky tyz-
den mobility, sviatky, prazdniny, kultdrne, spolocenské akcie) alebo iniciativy-participacie miestnych obyvate-
lov, primarne v upokojenych MK skupiny C a D, spojené s organizaciou komunitnych aktivit a uvolnenim prie-
storu pre alternativne vyuzitie. Opatrenie nar(iSa dominantnd predstavu o urcitej podobe ulic a ich vyuZitia ako
dopravnych koridorov a umoZnuje alebo zvySuje ndklonnost ku trvalejsim Gpravam dopravného reZimu a urba-
nistického rieSenia s ohladom na moZnost vjazdu miestnych obyvatelov, IZS a dopravnej obsluhy.

Pozitivne dopady:
Revitalizacia a upokojenie uli€ného priestoru, zlepSenie imisii, hluku a bezpecnosti.
Synergia s hlavnymi cyklistickymi a peSimi trasami.

Nadvéznost na $pecifické ciele
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

ZvySuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a pilotnych projek-
tov, tykajlcich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

Zvysuje sa pocet [udi, zasiahnutych kampanami na podporu pravidelného vyuZivania cyklistiky a mikro-
mobility pre GZitkové cesty.

Konkrétne akcie

Zriadenie dedikovanej podkapitoly Otvorenych ulic v ramci kapitoly participativneho rozpoctu Zeleného
fondu mobility.

Zriadenie komisie pre posudzovanie participativnych navrhov.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

D.1.14 Zavedenie systematickej participacie s ob¢anmi na (dopravnom) plano-

vani v meste

Popis opatrenia

Obyvatelom Trencina bude umoZnené aj v budlcnosti sa aktivne podielat na (dopravnom) planovani mesta. On-
line platforma Decidim, ktora bola vyuzita na Gcely participacie pri spracovani planu udrZatelnej mestskej mobi-
lity, bude vyuZivana aj pre zapojenie verejnosti do rozhodovania o podobe konkrétnych lokalit a projektov pod-
porujlcich napliianie cielov planu. K tomu je potrebné zabezpe¢it administraciu a pravidelnd aktualizaciu plat-

formy Decidim a jej modifikaciu s ohladom na konkrétny Gcel.

Pre podporu prehladu o realizovanych projektoch je vhodné zavedenie a rozvoj pravidelne aktualizovaného Za-

sobnika opatrenf, informujdceho o prebiehajicich zmenach v meste.
Pozitivne dopady:

VyS$Sia miera zaujmu o politické procesy a rozhodovanie, vy$sia miera transparentnosti.
Nadvéznost na $pecifické ciele

ZvySuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a pilotnych projek-
tov, tykajlcich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

Konkrétne akcie

Zriadenie databazy Zasobnika opatreni (na zaklade existujlceho Zasobnika) s rozsirenim moZnosti fil-
trovania, prepojenim s geodatabazou (lokalizacia opatreni) a kartami opatreni (Casovy rdmec, stav, zod-

povednost, financovanie, dopady projektu a pod.).

Rozvoj participativnych platforiem pre navrhovanie a hodnotenie opatreni (v nadvaznosti na Participa-
tivny rozpocet).

D.1.15 ZlepSenie informovanosti o moznostiach bezbariérového pohybu

Vv meste

Popis opatrenia

Implementovana opatrenia zamerané na bezbariérovost je d6leZité komunikovat s uZivatelmi tejto infrastruktdry
(predovsetkym s osobami so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie) tak, aby boli dostato¢ne informovani o
mozZnostiach bezbariérového pohybu mestom. Na tento (el moZno vyuZit napr. mobilné a webové aplikacie,
vhodné webové stranky a socidlne siete alebo Specialne vytvorené mapy ci atlasy bezbariérovych tras a bezba-

riérovo pristupnych objektov, distribuované medzi cielov( skupinu.
Pozitivne dopady:

Podpora bezpecného pohybu a mobility 0s6b so zniZzenou schopnostou pohybu a taZzkostami s orienta-

ciou.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Nadvéznost na Specifické ciele
Zvysuje sa pocet bezpecnych, bezbariérovych priechodov pre chodcov a ¢akacich ploch.
Zvysuje sa dizka bezbariérovych a kapacitnych tras pre pesich s ohladom na intenzity pesich.

ZvySuje sa pocet bezbariérovych krizeni liniovych bariér cestnej, Zeleznicnej infrastruktdry alebo prirod-
nych bariér (rieky, vySkovych bariér) pre peSiu a cyklistickd dopravu vo FMR.

Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Konkrétne akcie

Doplianie informacii o bezbariérovosti liniek, budov/institdcii a zastavok VOD do jednotnej geodata-
baze (napr. zaloZenej na projekte OSM).

Zriadenie platformy/mapy pre bezbariérovy pohyb v meste.

D.1.16 Vzdelavanie v oblasti udrzatelnej mobility a podpora kampani zamera-

nych na udrzatelnd mobilitu

Popis opatrenia

Chdédza, cyklistika a dalSie spdsoby aktivnej mobility budd podporované cez kampane aj v kampane v médiach a
v socialnych médiach, podporujdce udrZzatelnd mobilitu a rieSenia, ako napr. Eur6psky tyzden mobility, Do prace
na bicykli, ¢i Do Skoly na bicykli, alebo organizaciu spolo¢nych cyklojazd, sitaZe, alebo iné verejné akcie. V
ramci tyZdha mobility aj v priebehu roka budi organizované edukacné aktivity pre verejnost (prednasky, semi-

nare a pod.) s cielom motivovat verejnost k vyuZivaniu aktivnej a udrZatelnej mobility pre kazdodenné cesty.
Pozitivne dopady:
Narovnanie podmienok mobility pre vSetkych zamestnancov a zamestnankyne.
Zdravsie pracovné prostredie.
Mensie priestorové i financné naroky oproti budovanie parkovacich miest pre IAD.
Nadvéznost na Specifické ciele
Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.
ZnizZuja sa finan¢né naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.

ZvySuje sa pocet [udi, zasiahnutych kamparnami na podporu pravidelného vyuzivania cyklistiky a mikro-
mobility pre GZitkové cesty.

Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

ZniZuje sa rast miery motorizacie a automobilizacie voci scenaru BAU.
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Podrobny rozpis opatreni: Chodza a verejny priestor

Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.

D.1.17 ,,Akd hodnotu ma parkovacie miesto?*“ — kampane pre alternativne vyu-

Zitie parkovacich miest s nizkym dopytom

Popis opatrenia

Na zaklade participacie miestnych obyvatelov ulic alebo jednotlivcov je urcity podiel fondu parkovacich miest
primarne v upokojenych obytnych Stvrtiach otvoreny pre ¢asovo obmedzeny, alebo trvaly (ne/komercny prena-
jom PM pre alternativne vyuZitie bez trvalych Gprav (napr. mobilné kvetinace, parkovacie miesta pre bicykle, mo-
biliar apod.; alebo predzahradky rodinnych domov, ¢i sluZieb). Podobne, ako transformacia obytnych ulic na
obytné zény typu woonerf, casovo obmedzené makké opatrenie otvara diskusiu o cene a hodnote priestoru, vy-
hradeného pre dopravni funkciu; bezpecnosti, zdravia, spolocenského Zivota a aktivneho Zivota v uliciach; a v

kone¢nom dosledku tieZ atraktivite a cene nehnutelnosti v revitalizovanych oblastiach.
Pozitivne dopady:
Zapojenie miestnych obyvatelov do rozhodovania o vzhlade ich ulice/Stvrti.

FérovejSie mesto - moZnost vyuZitia verejného priestoru aj pre aktivity obyvatelov, ktori nemajd auto a

neprofitujd tak z existencie parkovacich miest.

Podpora komercného aj nekomeréného vyuZzitia parteru.

Priestor pre kreativitu, nové, alternativne rieSenia ¢i umenie vo verejnom priestore.
Budovanie vztahu miestnych obyvatelov k svojmu bydlisku a podpora komunit.

Priestor pre tzv. mestské laboratérium - moZnost docasnych (odvaznych) riesenia, ktoré sa mézu vyhod-

notit ako funkéné a pouZitelné na stalo.
Nadvéznost na $pecifické ciele

Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.
ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobilidarom.
ZniZuje sa podiel dopravnych pldch na celkovej ploche mesta.

Zvysuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a pilotnych projek-
tov, tykajlcich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

Zvysuje sa dostupnost ploch mestskej zelene, mestskych zelenych komunitnych ploch a parkov.

ZniZuje sa podiel nevyuZitych parkovacich miest.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZzenych vyhradne na cestnd motorovi do-
pravu.

Konkrétne akcie

Zahrnutie typu akcie do participativnych procesov v meste.

Infrastruktarne opatrenia

D.2.1 Siet segregovanych cyklociest

Vdzba na Gzemny plan

Principy vedenia cyklistickych tras st sd¢astou platného UPN mesta Trenéin v zneni ZaD €. 1 — 3. Opatrenia je
vhodné zaviest do UP samostatne ako koridory chranenej cyklistickej dopravy.

Popis opatrenia

Segregované (vySkovo alebo priestorovo oddelené) cyklocesty predstavuji najbezpecnejsiu a najkomfortnejSiu
mozZnost rieSenia cyklotras vratane bezpecnosti v kriZzeniach. Realizacia ucelenej siete cyklistickej infrastruktdry,
ktorej kostrou sd hlavné, kapacitné a oddelené cyklistické cesty a hustejSia siet integrovanych a chranenych cyk-
lokoridorov, je zakladnym principom dlhodobo (spesného planovania cyklodopravy vyuzitelnej pre vsetkych. S
ohladom na to, Ze faktor bezpecnosti je potencialnymi pouZivatelmi bicyklov vnimany ako velmi doleZity pri roz-
hodovani o pouzivani bicykla v meste, cyklocesty (iplne oddelené od inych dopravnych médov motivuji nové
cyklistky a cyklistov k pouZivaniu bicykla v kazdodennom Zivote. Nové cyklocesty alebo zdielané cesticky si do-
bre realizovatelné v rozvojovych Gzemiach, kde predstavuji priestorovo a investicne nenarocny spdsob kratkych
a pokojnych prepojeni. Na segregované cyklocesty je mozné transformovat aj cestné Gseky, ktoré stratili po-

. oo

vodny lcel (prikladom m6Ze byt napojenie Pribinovej ulice na Stary most v Bratislave).
Pozitivne dopady:

Najvyraznejsia podpora cyklistov/cyklistiek a ich bezpecnosti
Nadviznost na Specifické ciele

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupfiom ochrany v zavislosti na cha-
raktere komunikacie (> 95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.
Zvysuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.
Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) 0 20 % do roku 2030.

ZvySuje sa podiel plosSne bezpecného vedenia cyklodopravy v priestore krizovatiek, kruhovych objazdov
a krizeni s cestnou sietou.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.
Zvysuje sa podiel ciest na bicykli do prace a do Skoly na 20 % do roku 2030.
ZvySuje sa podiel ciest na bicykli Zien a mladych ludi do 18 rokov.

Konkrétne akcie

Realizacia infrastruktdry podla prilohy, respektive podla upraveného navrhu Cyklogenerelu (NAVRH-
2030).

Dopliujdce: kratke, chybajlce prepojenia, skracujice a debarierizujldce bezné cyklistické cesty.
Samostatné cesty v rozvojovych Stvrtiach a v nezastavanom Gzemi, vytvarajlce najkratSie prepojenia.

Turistické cyklotrasy (VaZska cyklomagistrala a nadvazujice cyklocesty).

D.2.2 Cyklomosty/cyklolavky

Vdzba na Gzemny plan
Opatrenia st st¢astou platného UPN mesta Tren&in v zneni ZaD €. 1 - 3.
Popis opatrenia

Mosty a podjazdy pre peSich a cyklistov zlep3uji prepojenie ¢asti mesta bez zataZe motorovou dopravou a s vy-
razne niz8imi nakladmi, stavebnymi a priestorovymi narokmi. Nemenej déleZité je rieSenie plynulych ramp na-

jazdov a vyjazdov cyklociest, ktoré v pripade nevhodného rieSenia vytvara vyrazné bariéry alebo zachadzky.

Realizacia cyklomostov je prinosna v dvoch lokalitach - v oblasti najuzsieho toku rieky a s dal3im prepojenim
Ostrova. V siiasnosti je pristupova trasa na hradzu z ulice Sidna (resp. alternativne cesticka, prepajajica OMV
a lokalitu Rybarska, kriZujlca kolaje) v nevyhovujlicom stave z hladiska bezbariérovosti a pristupe pesich, Sirko-
vych pomerov, priamosti trasy a zdrZzaniach na trase. Navrhové opatrenia pri prestavbe cesty Elektricna a vy-
stavbe cyklistického mosta s napojenim na centrum Zlatoviec by mali reSpektovat potencialne velmi vysoké in-
tenzity primarne cyklistov, vyuzivajlcich tuto najkratSiu cestu, prepajajlcu SirSie centrum mesta a rozvijajlce sa
Gzemie na pravom brehu Vahu, ako aj SirSie centrum mesta a hradzu. Pre realizaciu existuje niekolko alternativ,
ktoré zahfiaj( rozne technické, majetkové alebo legislativne bariéry a zohladnenie dopravnych intenzit, pre
ktoré je potrebna realizacia vyhladavacej Stldie, avSak vedenie koridoru by malo byt podla moZnosti ¢o najpria-

mejSie a s minimalizaciou zdrzanf.
Pozitivne dopady:
BezpecnejSia jazda bez krizenia s motorovou dopravou.
Skratenie cesty.
NizSie financ¢né naroky v porovnani so stavbami pre motorovi dopravu.

Nadvéznost na $pecifické ciele
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava
ZvySuje sa pocet bezbariérovych krizeni liniovych bariér cestnej, Zeleznicnej infrastruktdry alebo prirod-
nych bariér (rieky, vySkovych bariér) pre peSiu a cyklistickd dopravu vo FMR.
Skracuje sa doba a dl7ka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi z6nami v meste (zlepSuje sa Casova dostupnost centra

mesta udrZatelnymi médmi dopravy).
Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupfiom ochrany v zavislosti na cha-
raktere komunikacie (> 95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) 0 20 % do roku 2030.

Konkrétne akcie

D.2.2.1 Cyklolavka-most pre peSich Rybarska

Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je stcastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 ako navrhové opatrenie ¢. D-13.
Popis opatrenia

Vzhladom ku nielen si¢asnému, ale hlavne budicemu rozmiestneniu cielov dopravy v meste sa jedna o vyrazne
najpriamejSie a najatraktivnejSie dopravné cyklistické prepojenie, ktorého vyuzitelnost je vdak definovana viace-
rymi faktormi, a to najma prepojenim na SirSie centrum mesta na oboch brehoch Vahu (siG¢asny aredl Ozeta a a
ul. Elektricna).

Vzhladom ku vyhradenému G&elu pre cyklistickd dopravu (jedna sa o prvi stavbu tohto druhu v KU Trené&ina) je

vSak atraktivny aj ako jedinecnd, potencidlne vynimocne architektonicky stvarnena stavba.
Pozitivne dopady

Dopravné a rekreacné prepojenie mestského a regionalneho vyznamu, vzhladom na priamost a rychlost
prepojenia SirSieho centra mesta a hlavnych cielov

Rizika a negativne dopady
Vyznamné vplyvy na ZP v pripade zachovania koridoru

Bariéry existujlcej zastavby (s. Noviny) a ulice Elektricna, ako aj pokracovania v sicasnosti nevyhovuju-
cich koridoroch pre cyklodopravu (ul. K dolnej stanici/Sddna).

Intenzity dopravy
4500 cyklistov/iek denne (RPDI 2030).

Vyhodnotenie
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Pre stavbu je nutné zvlastne postdenie vzhladom na blizkost vyznamnych biotopov s variantou nakladnejsieho,

presunutého koridoru. Z dopravného hladiska sa jedna o vyznamné prepojenie, odporicané k realizacii.
D.2.2.2 Vyhladavacie stidie pre vedenie cyklolavok Sihot-Ostrov a Opatova-Ostrov

Popis opatrenia

Participativne opatrenia navrhuje realizaciu lavok/cyklomostov medzi Opatovou a cestou Il/507 (pri lokalite
klastor Velka Skalka pri Trencine).

Vyhodnotenie

Vzhladom k tomu, Ze pre obec Opatova chyba priame napojenie na Vazsku cyklomagistralu, ako aj obce na dru-
hom brehu Vahu, odporica sa v dlhodobom vyhlade realizacia vyhladavacej stadie pre realizaciu vytvorenia
lavky, spajajlcej existujlci most cez Kockovsky kanal.

D.2.3 Podjazdy/nadjazdy/podchody

Vdzba na Gzemny plan

Podjazdy/podchody pre cyklistov alebo peSich a cyklistov s na vseobecnej Grovni si¢astou kapitol Dopravného
vybavenia UP.

Popis opatrenia

Mimodrovnové krizenia umoZiujd plynuly a bezpecny prejazd frekventovanych tahov motorovej (Zelezni¢nej do-

pravy), nie s( viak univerzalne vyuzitelné kvdli technickym poZiadavkam a nakladom.

V zavislosti na type a d{Zke prepojenia podjazdy potencidlne umoZiiuji prekonanie bariéry s niz§ou namahou,
neZ mosty/lavky, a s ochranou proti pocasiu, av3ak casto s nedostatocnymi Sirkovymi alebo vySkovymi pomermi
a privysokymi sklonmi ramp a s niz3Tm subjektivnym bezpecim (obzvlast v pripade dlhsich, uzsich, neosvetle-

nych prepojeni.

Podjazdy a nadjazdy nie s teda univerzalne vzajomne zamenitelnymi rieSeniami, a ich volba spociva v konkrét-

nom posldeni mnoZstva ohladov pre jednotlivé projekty zvIast.
TP 085 pre podporu osobnej bezpecnosti navrhuje Gpravy:

e rozSirenim vjazdu do podjazdu,

¢ osvetlenim podjazdu,

e vizualnym stvarnenim (farebnost, tvar),

e dostato¢nou GdrZbou,

e dostato¢nou kanalizaciou,

e pozdiZnym sklonom do 5 % pri najazdoch.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Druhym vyraznym a ¢astym problémom podjazdov s pravoihle, prudké smerové obliky v podjazdoch, ktoré
ndtia zosadn(t z bicykla, alebo vedd ku koliziam. Rovnako, ako pri lavkach, aj pri podjazdoch by mala byt zacho-
vana maximalna priamost cesty s dobrym rozhladom, a pouZivanie adhéznych/protiSmykovych opatreni na ram-

pach.
Na zaklade tychto principov sii vhodné v dlhodobom horizonte (2040) Gpravy aj existujicich podjazdov.
Pozitivne dopady:
Skratenie a vyssia plynulost cesty.
BezpecnejSia jazda bez krizenia s motorovou dopravou
Nadvéznost na Specifické ciele

Zvysuje sa pocCet bezbariérovych kriZzeni liniovych bariér cestnej, Zeleznicnej infrastruktiry alebo prirod-

nych bariér (rieky, vyskovych bariér) pre pesiu a cyklistickd dopravu vo FMR.
Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi zdnami v meste (zlepSuje sa casova dostupnost centra

mesta udrZatelnymi médmi dopravy).
Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupiom ochrany v zavislosti na cha-
raktere komunikacie (> 95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) 0 20 % do roku 2030.
Konkrétne akcie

Realizacia podjazdov/nadjazdov podla prilohy (Zlatovce-Zel. Zastavka, prepojenie CYK infrastruktdry
Bratislavska-Zlatovska cez PDs, podjazd Legionarska-Elektricna) (Navrh 2030)

Rekon3trukcia existujicich podjazdov pre zvySenie bezpecnosti, zniZenie sklonov, odstranenie pravoih-

lych oblikov a nutnosti zosadat z bicyklov (Navrh 2040).

D.2.4 Bezpecné cyklistické krizovatky
Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je si¢astou platného UPN mesta Trenéin v zneni ZaD €. 1 — 3 a Aktualizacie Cyklogenerelu, aviak nie je
stcastou sboru vzorovych rieSeni. Opatrenia je vhodné zaviest do regulacnych planov Gzemia a do kapitol kon-

cepcie dopravy.

Popis opatrenia

ol TRENCIN ©9O

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Opatrenie je jednym z najddleZitejSich opatreni navrhu cyklistickej dopravy v PUM, kedZe kriZenia predstavujd
najcastejSie miesta nehdd cyklistov a chodcov, a zaroven miesta, v ktorych je casto nevyhnutna urcita miera po-
tencidlneho konfliktu smerov. Zakladom rieSenia kriZovatiek s ohladom na obmedzenia, dané ich dc¢elom (umoz-

nenie ¢o najplynulejSieho odbacania zo vietkych smerov) je bezpecnost, priamost, plynulost a zrozumitelnost.

Cielom rieSenia kriZovatiek je minimalizovat kolizne miesta a rychlost pri potencidlnych koliziach, a zaroven za-

chovat relativnu plynulost cyklistickych, peSich a motorovych priddov.

Vzhladom ku nechranenosti cyklistov v doprave a koliznemu charakteru krizovatiek je v dlhodobom horizonte
nevyhnutne nutné vhodné rieSenie cyklistov v priestore kazdej kriZovatky, na ktorej je povoleny ich pohyb, a to
predovsetkym pri odbacani dolava.

Vzhladom ku vysokému mnoZstvu krizovatiek, vyzadujicich rieSenie, sd prioritizované Gpravy krizovatiek s vyso-
kymi intenzitami motorovej a cyklistickej dopravy. Kym vacsinu kriZovatiek je vhodné upravovat spolu s realiza-
ciou liniovej infrastruktdry, v pripade rekonstrukcii alebo prestavieb kriZovatiek, a to hlavne pri krizovatkach

s nutnym stavebnymi Gpravami vedenia cyklistov (hlavne kruhové objazdy), je vhodna realizéacia ,,predcasnych*
cyklistickych opatrenf a to aj v pripade, Ze do priestoru kriZovatky v ¢ase prestavby nevstupuje vyhradena cyklis-
ticka infrastruktdra — na zaklade budiceho vyvoja infrastruktdry. Krizovatky-uzly by sa teda mali stat ,,zakladnym

stavebnym kamenom" cyklistickej infrastruktdry, ako jej najzranitelnejSie miesto.

KedZe ploSnym rieSenim bezpecnosti v obytnych zénach je zniZovanie aktivnej rychlosti vozidiel na 30 km/h,
ktoré je spojené so zrovnopravnenim (c¢astnikov a samostatnym rieSenim, krizovatkami, vyZadujlcimi Gpravy s
krizovatky zbernych ciest s vedlajsimi cestami, zbernymi cestami alebo cyklistickymi cestami. V zénach 30 sa
opatrenia v krizovatkach navrhujid vynimocne , najma pri kriZovani upokojenych prepojeni, kde je v kriZzovatkach

vhodné zachovanie priority cyklistov.

A Pre krizovatky s vysokym rozdielom rychlosti a kapacit je ako najkomfortnejSie a najbezpecnejsie spra-

vidla navrhované mimodroviové rieSenie, pokial je to technicky realizovatelné.

A Dalsim najvhodnejsim rieSenim st kruhové objazdy, ktoré sa viak spravidla navrhujd v lepich pries-
torovych pomeroch. PrivdcéSine kruhovych objazdov je, najma z dévodu intenzit dopravy a dosiahnu-
telnej jazdnej rychlosti vhodné rieSenie prostrednictvom stavebne oddeleného pruhu a cyklocesty.

A  Odbocenie dolava je obzvlast rizikovym manévrom, pri ktorom sa nechraneni a ¢asto pomalsi cyklisti
vystavujd vysokému riziku kolizie. Kym vyradenie cyklistov v samostatnom pruhu s predradenim pri
odbacani dolava je vhodné najma na svetelnych krizovatkach a kriZeniach s nizkou intenzitou, aj pri
tomto rieeni musi byt vyradenie vozidiel ukonéené pred vyradenim cyklistov z dévodu kolizie pri od-
bacanivo vysokych rychlostiach (napr. kriZovatka Legionarska-K dolnej stanici). Pre kriZenia hlavnych
a vedlajSich ciest sa spravidla navrhuje ako najjednoduchSie a najbezpecnejSie rieSenie, spojené
s priechodom pre chodcov, alebo prejazd pre cyklistov s nepriamym odbocenim. Pri odbacani dolava
z hlavnej na vedlajsie cesty si cyklisti opéat spravidla nechraneni ako pri odbacani, tak pri ¢akani na
volny prejazd cez protismerny pruh, a napokon si vystaveni potencialnemu konfliktu s nedanim pred-
nosti vozidiel, odbacajlcich z vedlajsej komunikacie.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

A  Vyjazdy a vjazdy z/do bocnych ulic s nedanim prednosti cyklistom si castou pricinou nehdd, tykaja-
cou sa infrastruktdry; v sicasnosti je vhodnym realizovatelnym rieSenim realizacia podfarbenych cyk-

lopruhov na hlavnej komunikéacii a zvysenych prahov a upozornenim na prednost (napr. Znackou Vsb).
Bezpeénost

Bezpecné rieSenie kriZzovatiek minimalizuje miesta bocnych alebo priamych (€elnych, zadnych) stretov so zacho-
vanim maximalnej priamosti a plynulosti jazdy.

Cyklisticka siet nie je celistva, pokial neumoZiuje bezpecné odbacanie, kedZe sa tak stava vysoko rizikovou
a nevyuZitelnou pre velki cast uZivatelov.

Priamost a plynulost
Zastavovanie v priestore kriZzovatiek je samo o sebe nevhodné z viacerych dévodov:

e Samotné brzdenie stoji relativne vysoké mnoZstvo namahy (ekvivalent prejdenia 75-100 metrov, v zavis-
losti od rychlosti, vid. (3 str. 45)) a ¢asu;
e Uplné brzdenie prispieva k vy$3iemu riziku nehdd pri statf a rozbiehanf;

e Uplné brzdenie spomaluje dopravu vyrazne viac, ne spomalenie.

Vhodné riesenie kriZovatky umoZiuje dostatocny prehlad o situécii tak, aby cyklist(k)a nemusel/a zastavovat

Gplne - to podporuji vy3sie polomery oblikov, zachovanie prednosti tam, kde je to mozZné.
Druhym aspektom priamosti je doba ¢akania na krizovatkach; z hladiska plynulosti s najvhodnejsie MUK a KO.
Zrozumitelnost

V rdmci mesta by mala byt vyuZivana uzSia Skala rieSenf, ktoré umoZiujd bezprostredn( zrozumitelnost na za-
klade zndmosti rieSenia a vhodného spravania.

Pozitivne dopady
ZvySenie bezpecnosti a subjektivnej bezpecnosti najzranitelnejsich G¢astnikov premavky
ZvySenie plynulosti a rychlosti cyklistickej dopravy
Zasadna podpora a podmienka vSeobecnej vyuzitelnosti cyklistickej infrastruktdry.
Synergia s ochranou chodcov (spojené priechody/prejazdy).
Nadvéznost na $pecifické ciele
Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

ZvySuje sa podiel plosSne bezpecného vedenia cyklodopravy v priestore krizovatiek, kruhovych objazdov

a kriZzeni s cestnou sietou.
Konkrétne akcie

PloSna realizacia ochrannych opatreni na krizovatkach a stykovych krizovatkach, cez ktoré vedie cyklis-
ticka infrastruktidra (Navrh 2040), respektive Gpravy aktualizacie Cyklogenerelu.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklisticka doprava

Realizacia ochrannych opatreni na prioritnych krizovatkach podla prilohy Obrazok 31 Navrh realizacie
bezpecnych cyklistickych krizovatiek do roku 2030 (NAVRH-2030), respektive Gpravy aktualizacie Cyklo-
generelu.

Bezpecné cyklistické kiizovatky

@ Bezpetné cyklistické kfizovatky
Bl cyuisticka siet (suhmna)

Obrazok 31 Navrh realizacie bezpecnych cyklistickych krizovatiek do roku 2030

D.2.5 Chranené cyklopruhy

Vdzba na Gzemny plan
Opatrenia st vieobecne st¢astou platného UPN mesta Trenéin v zneni ZaD €. 1 - 3.
Popis opatrenia

Cyklopruhy s realizované ako prechodné rieSenie na zbernych komunikécidch neumoZziujlcich chranené rieSe-
nie kvoli Sirkovym pomerom. Zaroven si lacnym a jednoducho realizovatelnym rieSenim, ktoré zaroven umoz-

fuje upokojovanie motorovej dopravy tam, kde je to Ziaddce.

V porovnani so s¢asnym stavom s vSetky integrované cyklopruhy rieSené ako chrdnené cyklopruhy, a to aj na
uliciach, na ktorych v si¢asnosti cyklopruhy zavedené si. Dévodom tejto Gpravy je vysoka rizikovost nechrane-
nych cyklistickych pruhov.

Cyklopruhy si chranené vzhladom na sii¢asné TP primarne:

A ZvySenim Sirky a kapacity s ohladom na bezpecnostny odstup od vozidiel a obrubnikov/budov (riziko
samonehdd, vybocenia vozidla/cyklistu z cyklopruhu pri manévrovani, a subjektivne riziko);

A ZvySenim Sirky a zvyraznenia bezpecnostnych odstupov;

A VyvySenim cyklistickych pruhov.

- TRENCIN OO

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Pozitivne dopady:

Rychle riesenie akdtneho nedostatku cyklistickej infraStruktdry.
Financne menej narocné ako realizacia segregovanych cyklotras.
Aplikovatelné aj na uliciach s uz3im profilom.

Prvy krok k vy33ej bezpecnosti cyklodopravy.

Motivacia pre SirSiu verejnost k jazdenie na bicykli po meste.

Nadvéznost na Specifické ciele

ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.
Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupiiom ochrany v zavislosti na cha-
raktere komunikacie (» 95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) o0 20 % do roku 2030.
Zvysuje sa podiel ciest na bicykli do prace a do Skoly na 20 % do roku 203o0.

Zvysuje sa podiel ciest na bicykli Zien a mladych ludi do 18 rokov.

Konkrétne akcie

130/222

PloSna realizacia opatreni podla prilohy, respektive (pravy aktualizacie Cyklogenerelu.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklisticka doprava

—— Cyklisticka siet' (sahrnnd)

(O Bezpetné cyklistické krizovatky
—— Upokojené ulice

@ Upokojené zény

D.2.6 Rekreacné cyklocesty a regionalne dopravné cyklocesty

Védzba na Gzemny plan
Opatrenia st vieobecne stastou platného UPN mesta Trenéin v zneni ZaD €. 1 - 3.
Popis opatrenia

Realizovana dostavba, ucelenie a ochrana rekreacne-dopravnych cyklotras a ich neprerusovanych napojeni na
obce vo funkénom regiéne mesta. Opatrenie sa tyka hlavne Vazskej cyklomagistraly a jej napojeni na zakladni
siet cyklistickych ciest a tras v meste a funkénom regiéne (Kubra, Soblahov, Opatova, Dobra, Trencianska Tepla,
Opatovce, Stankovce, Kostolna Zariecie, Chocholna., Melcice...).

Pozitivne dopady:
RozSirenie aktivnych, nekomerénych mozZnosti travenia volného casu.
Podpora zdraviu prospesnych aktivit a trvalo udrzatelného turizmu.
ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov.

Vhodnym planovanim mozZno infraStruktdru vyuZit tieZ pre kaZzdodenné cesty medzi obcami a Trencinom

- vyuZitelnost ako cez vikend, tak vo vSedné dni.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

ZvySujlce sa vyuZitie so stipajacim podielom e-bicyklov.

Nadvéznost na Specifické ciele
ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.
Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupfiom ochrany v zavislosti na cha-
raktere komunikacie (> 95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) 0 20 % do roku 2030.
Konkrétne akcie

Prepojenie Vazskej cyklomagistraly a obce Kostolna-Zariecie: Ucelenie cyklistického napojenia, precha-
dzajlceho cez cestu I/61 a Zelezni¢ny podchod. Spojené s bezpecnym vedenim cestujlcich autobusovej

dopravy pri prilahlej zastavke.
Prepojenie cyklosiete mesta, Trencianskej Turnej a Trencianskych Stankoviec.
Prepojenie Vazskej cyklomagistraly a obci Opatovce, Velké Bierovce a Trencianske Stankovce.

Prepojenie obci Soblahov a Mnichova lehota dopravnymi cyklotrasami pozd(? a s napojenim ul. Sobla-
hovska.

Napojenie obce Skalka nad Vahom na cyklotrasu popri Vahu.
Napojenie obci Dobra, Trencianska Tepla, Nova Dubnica a Dubnica nad Vahom na VCM.

Napojenie obci Melcice-Lieskové a Adamovské Kochanovce chranenymi prepojeniami na VCM.

D.2.7 Chranené stanoviska pre bicykle

Popis opatrenia

Predov3etkym pri cieloch ciest, kde sa predpoklada, Ze cyklisti vyuZija dlhodobejSie statie, sa oplati vybudovat
chranené stanoviska. Sa to napr. dopravné uzly VHD, Skolské zariadenia, zamestnanie, obchodné domy a pod.
Podmienky pre realizaciu a vypocet kapacit parkovacich miest pre bicykle (na zaklade vypoctu technickych pod-
mienok) je tieZ vhodné zahrn(t do regulativov (izemia pre vacsie ciele dopravy. Stanoviska majui bicykle ochranit
jednak pred poveternostnymi vplyvmi, jednak pred kradeZou. MoZnost zabezpeleného statia slGzi ako dalsi z
faktorov pre motivaciu novych potencialnych uZivatelov bicyklov. Mensie rieSenia zahffiajd r6zne druhy cyklobo-
xov a cyklopristreSkov.

Pozitivne dopady:

Bezpecné parkovanie pocas pracovnej doby alebo cez noc motivuje k cestdm do zamestnania a za

vzdelanim.

PriaznivejSie podmienky pre kombinovanie bicykla a verejnej dopravy pre cesty do/z Trencina.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Nadvéznost na Specifické ciele

Zvysuje sa dostupnost bezpecného parkovania bicyklov pri cieloch ciest a na zastavkach hromadne;j
dopravy.

Zvysuje sa dostupnost mobiliaru pre cyklistov a cyklistky.
Zvysuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.
Konkrétne akcie
Budovanie chranenych stanovisk pre bicykle na zastavkach VHD kategérie 1 a 2.

Poskytovanie chranenych miest pre parkovanie bicyklov vo verejnych institdciach.

D.2.8 Doplnkova cykloinfrastruktira

Vdzba na zemny plan

Opatrenia si vieobecne stastou platného UPN mesta Trenéin v zneni ZaD €. 1 — 3 s prioritizaciou realizacie
v koridore VCM.

Popis opatrenia

| ked'je cyklistika beZnou a vyraznou siicastou kazdodenného Zivota uzZ v sicasnosti, vo verejnom priestore stale
do velkej miery chyba vybavenie, ktoré by pre fiu bolo uspdsobené. Okrem chranenych parkovisk pre bicykle,
ktoré zabezpecia predovsetkym dlhodobejsie parkovanie, je potrebné rozSirovat doplnkovd infradtruktdru aj sys-
tematickym rozsirovanim mnozstva novych cyklostojanov na celom (izemi mesta, predovSetkym pri v§znamnych
cieloch (sluzby, Grady, $portoviska a pod.). Daldimi oblastami je dopliianie fondu verejne dostupnych stojanov
pre opravy bicyklov, mobiliaru (oddychovych miest), osvetlenia, pripadne podsvietenia, plotov, zabradli, mest-
skej zelene (zelenej infrastruktdry), odpadkovych ko3Sov a bezbariérovych Gprav (Zliabkov na schodoch) a po-
dobne - neskorsie Gpravy, ktoré je "milé mat" majd vSak niZSiu prioritu, neZ tie, ktoré si zasadné - sief bezpecnej
cyklistickej infrastruktary.

Pozitivne dopady:
Vyssie pohodlie, rychlost a bezpecnost cyklistiky a bicyklov.

Odstranovanie bariér a obav pri cyklistike (napriklad chybajice miesta na odstavenie bicyklov) podpo-

) M.

rujd bicyklovanie, ale tieZ vyuZivanie inak tazsie dostupnych sluZieb.
Casto nepatrné dpravy mdzu ovplyvnit to, € budd miesta pre ¢loveka vébec fyzicky pristupné.

Pritomnost Specifického vybavenia pre bicykle je symbolickym prejavom pritomnosti cyklistov a cyklis-
tiek v doprave a zvySuje ich viditelnost.

Nadvéznost na Specifické ciele
Zvysuje sa dostupnost mobiliaru pre cyklistov a cyklistky.

Zvysuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

D.2.9 Zdielané cesticky pre chodcov a cyklistov (MK triedy D2)

Popis opatrenia

Opatrenie je zavedené ako krajné rieSenie na malo vyuZivanych chodnikoch a cestickach s nizkymi intenzitami,
malymi moZnostami realizacie priestorovo narocnejsich rieSeni, dobrymi rozhladmi (alebo moZnostou zaistenia
dobrych rozhladov), primeranymi rychlostami a preferenciou chodcov. Infrastruktiira je upravena, aby spliiala
technické podmienky (Sirku a pripadni segregaciu) pre spolocné vyuzitie s rychlostou a bezpecnostou s ohla-
dom na bezpecnost chodcov.

Opatrenie umoZiuje rozsirenie, debarierizaciu a revitalizaciu peSich prepojeni vzhladom ku vy3sej vyuzitelnosti
a navratnosti a vzajomnd podporu pesej a cyklistickej dopravy na liniovych prepojeniach, ale aj krizeniach s mo-
torovou dopravou.

Uzemie Trenéina je do velkej miery pretkané cesti¢kami a chodnikmi, ktoré s ale na krizeniach s komunikaciami
casto preruSované a bariérové (vynimkou je napriklad mimodroviové kriZzenie s ul. Saratovska). Pri (roviiovych
krizeniach s miestnymi komunikaciami je vhodnym rieSenim zvyraznené vedenie zdielanym priechodom, ktoré
urcuje prednost a zaroven spomaluje dopravu v obytnych Stvrtiach.

Pozitivne dopady:
Rychle rieSenie akdtneho nedostatku cyklistickej infraStruktary.
Financne menej narocné rieSenie, neZ realizacia segregovanych cyklotras.

V kombinacii s informacnou kampanou mdZe viest k vy35ej ohladuplnosti medzi uZivatelmi réznych mé-

dov dopravy.
Nadvéznost na $pecifické ciele
Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.
Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.
Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupiom ochrany v zavislosti na cha-
raktere komunikacie (> 95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

Zvysuje sa podiel plosne bezpecného vedenia cyklodopravy v priestore kriZzovatiek, kruhovych objazdov

a kriZzeni s cestnou sietou.
Konkrétne akcie

Doplnenie koridorov peSieho pristupu do regulativov vyuzitia Gzemia UPD.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

D.2.10 Cyklobusy

Popis opatrenia

MoZnost prepravy bicyklov autobusy verejnej hromadnej dopravy m6Ze vyraznym spdsobom ulahcit kaZzdodenné
cestovanie na bicykli. Jedna sa napr. o znacni Cast trencianskej populacie Zijlcej na sidlisku Juh, pre ktord zave-
recné stlpanie v smere z centra na sidlisko predstavuje prekazku, kvéli ktorej volia iny dopravny prostriedok ako
bicykel. Bicykle moZno prevazat napriklad pomocou stojanov umiestnenych na zadnej strane autobusov alebo v
priestore urenom pre kociky. Informacie o tom kedy, kde a za akych podmienok je moZné bicykel prevazat, mu-
sia byt prehladné a lahko dostupné. Sluzba by mala byt finan¢ne dostupna, ¢i napr. sicastou predplatného ces-
tovného listka, aby bola cestujiicimi vyuzivana.

Opatrenie nadvdzuje na existujacu prax sezénnych cyklobusov.

Pozitivne dopady:
Ulahcenie podmienok pre jazdenie na bicykli pre obyvatelov sidliska Juh, Kubra (Kubrica).
Podpora vSeobecnej dostupnosti cyklistiky.

Nadviznost na Specifické ciele
Zlepsuje sa multimodalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.
Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.
ZvySuje sa podiel ciest na bicykli do prace a do Skoly na 20 % do roku 2030.
ZvySuje sa podiel ciest na bicykli Zien a mladych ludi do 18 rokov.
ZniZuja sa finan¢né naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.
Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.
Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.

Konkrétne akcie

Rozsirenie ponuky cyklobusov na linky, obsluhujtce sidlisko Juh a MC Kubra na zéklade rozsirenia vozo-
vého parku MHD a zmien prepravného poriadku.

Organizacné opatrenia

D.2.11 Cykloobojsmerky

Popis opatrenia
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Jednosmerné komunikacie s obojsmernou jazdou cyklistov - cykloobojsmerky - nenaroénym, rychlo aplikovatel-
nym opatrenim, ktoré ma vsak znacne pozitivny vplyv na podmienky mestskej cyklodopravy. Kym zjednosmerne-
nim komunikacii sa podporuje upokojenie MK, kvalita a spojitost cyklistickej siete sa zniZuje a pre cyklistky a
pre cyklistov predstavujd jednosmerky dlhSie trasy. PloSnéd obojsmernd jazda cyklistov pondka skracovanie ciest

pri zachovani vysokej miery bezpecnosti s ohladom na vhodnost rie3enia.
Pozitivne dopady:
Rychle, efektivne a financne nendrocné rozsirenie cyklistickej siete.
Alternativne trasy vacsinou v pokojnejsich rezidencnych Stvrtiach mimo hlavnej komunikacie.
Bezpecné riesenie (velmi nizka miera nehodovosti).
Skratenie dizky trasy a cestovnej doby pre [udi na bicykloch.
Upokojenie motorovej dopravy.
Nadvéznost na Specifické ciele
Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) 0 20 % do roku 2030.

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupfiom ochrany v zavislosti na cha-
raktere komunikacie (> 95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

Skracuje sa doba a dl7ka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.
Konkrétne akcie

V silade s navrhom Cyklogenerelu s navrhované ploSne na Gzemi mesta s pripadnou ochranou alebo

zmenou reZimu parkovania.

D.2.12 Zimna ddrzba na peSich a cyklistickych trasach

Popis opatrenia

Zimna Gdrzba cyklistickej a pesej infrastruktdry je déleZitejSia, nez Gdrzba cestnej infradtruktdry vzhladom ku
vy$Sej zranitelnosti a riziku nehdd a samonehdd.

Pre minimalizaciu rizika je najddleZitejSie sledovanie a odstrafiovanie alebo prevencia (brisenie) klzkych miest

(fadu a listov opadavych stromov) v dostatocnych casovych intervaloch.

Pre vacsinu integrovanych cyklistickych opatreni je ddrzba spojend s Gdrzbou cestnej infrastruktiry. Bezpecny
pohyb po Trencine peSo a na bicykli by mal byt zo strany mesta podporovany a mali by mu byt poskytované

dobré podmienky za kaZzdého pocasia, zimné a jesenné obdobie nevynimajc.

Vzhladom ku nékladom a flexibilite v pripade narazového znecistenia je mozné rozSirenie planu Gdrzby o ,,adop-

tované“ Gseky, udrZziavané miestnymi obyvatelmi — najméa v pripadoch upokojenych obytnych zén.

Pozitivne dopady:
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

Zvysenie bezpecnosti chodcov a cyklistov.
Zachovanie dobrych podmienok pre aktivnu mobilitu tieZ v zimnych mesiacoch.
Nadvéznost na $pecifické ciele
Realizuje sa Plan zimnej a letnej Gdrzby cyklistickej infrastruktdry.
Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.
Konkrétne akcie
Zriadenie planu Gdrzby cyklistickej infrastruktlry s uréenim zodpovednosti na konkrétnych Gsekoch;

Nastavenie mechanizmov a pravidelnosti narazovej (sezénnej, na zdklade podnetov) a dlhodobej (po-

vrchovej, znacenia) (drZby;

Zriadenie inSpekcnej skupiny Cyklokomisie s cielom posidenia stavu cyklistickej infrastruktdry, vyhod-
notenia dostupnych dat a podnetov a pripravy akéného planu.

D.2.13 Organizacia kampani pre zvySovanie bezpecnosti cyklistickej dopravy a

podpora dopravnej vychovy deti v Skolach

Popis opatrenia

Organizované kampane zamerané na Sirenie zasad bezpecného spravania sa v cestnej premavke a osvetu k vza-
jomnému reSpektu medzi vietkymi G€astnikmi premavky doplni opatrenia pre podporu bezpecnosti mladych
cyklistov a cyklistiek. V spolupraci s BECEP, pripadne s dalSimi subjektmi bude dalej zabezpecené vzdelanie v
oblasti dopravnej vychovy pre deti na zakladnych a strednych Skolach. Cielom vzdelavacich aktivit je podporit u
Ziakov spravne navyky dopravného spravania, predovsetkym podporit ich zdujem o vyuZivanie udrZatelnej mobi-

lity pri kazdodennom dochadzani do $koly, a naucit ich zdsadam bezpecnosti v oblasti cyklistiky a chodze.
Nadvéznost na Specifické ciele

ZvySuje sa pocet [udf, zasiahnutych kamparfami na podporu pravidelného vyuzivania cyklistiky a mikro-
mobility pre GZitkové cesty.

Pozitivne dopady

Zvysuje sa pocet [udi, zasiahnutych kampanami na podporu pravidelného vyuZivania cyklistiky a mikro-
mobility pre GZitkové cesty.

Zvysuje sa bezpecnost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

Zriadenie dopravného cyklo-ihriska. Realizacia vyukovych kurzov cyklistiky so zameranim tieZ na prak-

tické zru€nosti.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

D.2.14 Piloty podpornych schém pre aktivhu dopravu

Popis opatrenia

Dochadzanie za cielmi (zamestnanie, sluZby, obchody) na bicykli alebo peSo méa vyrazne nizSie naklady na infra-
Struktdru (parkovacie miesta, rekonstrukciu povrchov, Sirku komunikacii) a socialne a ekonomické benefity nie-
len pre mesto, ale aj pre poskytovatelov sluzieb (naklady na zaistovanie parkovacich miest). Stimuly pre pod-
poru aktivnej mobility majd ré6zne podoby — od zliav pre zakaznikov a zdkaznicky na bicykloch, prispevky na ces-
tovanie za precestovan( vzdialenost alebo pracovné dni, ¢i poskytovanie infrastruktdry a vozidiel (napr. sluZob-
nych elektrobicyklov).

Pozitivne dopady:

Podakovanie aj motivacia pre pesich a cyklistov.

Presvedcenie ku kazdodennym zmenam v mobilite.

USetrenie financii za ndkladnd parkovaciu infrastruktdru pre automobily.
Nadvéznost na $pecifické ciele

ZvySuje sa pocet [udf, zasiahnutych kamparfami na podporu pravidelného vyuzivania cyklistiky a mikro-
mobility pre GZitkové cesty.

Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZenych vyhradne na cestnd motorovi do-

pravu.
Konkrétne akcie

Zahrnutie mestskych institGcii alebo kampani do odmenového systému (napr. ,,Na bicykli do obchodu®).

D.2.15 Podpora systému zdielanych bicyklov

Popis opatrenia

Zdielané bicykle odstranujd niekolko bariér v cyklistickej doprave: nutnost zakdpit, udrZiavat (a ¢asto aj uscho-

vavat) bicykel; a nedostupnost bicykla v pripade, Ze s nim nezacina cesta.

Mesto podporuje rozvoj a kvalitu vozového parku bikesharingu, doplnkovej infrastruktiry, zazemia pre servis,
fondu stanovisk (B+R) a pod.

Pozitivne dopady:
Integracia a vzajomna podpora s verejnou dopravou, kofinancovanie.
Jazdenie na bicykli nie je podmienené jeho vlastnenim.

Pre niektorych [udi sa jedna o prvé stretnutie s jazdenim na bicykli po meste, ktoré m6Ze postupne viest
k novému navyku.
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

MoZnost spontanneho rozhodnutia sa pre jazdu na bicykli.

Podpora cyklodopravy.

RozSirenie dostupnych sluzieb mobility pre Sirok( verejnost.
Nadvéznost na Specifické ciele

Zvysuje sa plosna dostupnost zdielanych bicyklov a vozidiel mikromobility.

Zlep3Suje sa multimodéalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.

Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.
Konkrétne akcie

Plo3né rozSirovanie stanic a kapacit mestskych zdielanych bicyklov na minimalne 250 bicyklov.

D.2.16 Ziskavanie dat o cyklistike

Popis opatrenia

Instalacia automatickych scitacov (indukénych sluciek/infracervenych alebo inych s¢itacov s automatizovanym
zberom, alebo vyhodnotenie kamerovych zaznamov, spojenych so sc¢itanim chodcov) je sp6sobom dlhodobej
detekcie intenzit cyklistov s vysokou presnostou a moZnostou pozitivnej motivacie (napr. prostrednictvom tzv.
»totemov*, alebo verejnym publikovanim dat).

Realizacia dotaznikovych prieskumov a verejnych workshopov ku spokojnosti a preferenciam pri realizovanych

opatreniach.

Pozitivne dopady
MozZnost kalibracie a validacie dat externych poskytovatelov (napr. Strava Metro)
Sledovanie dlhodobych intenzit cyklistickej dopravy a fluktuacii (dennych, sezénnych)

Identifikacia koliznych miest (chodcov, cyklistov, vozidiel IAD) a presnejsi prehlad o trasach cyklistov
a chodcov.

Vyhodnocovanie nepriamych dopadov zavedenych opatreni na intenzity CD (stav pred a po realizacii
prilahlého opatrenia.

Marketingova podpora.
Identifikacia slabych a silnych miest v infrastruktire

PriebeZné zvySovanie kvality cyklistickej infraStruktiry na zadklade realnych dat o premavke a poZiada-

viek uzivatelov.

Spojena realizacia CYK infrastruktdry a jej monitoringu (napr. pri posudzovani konkrétnych riesenf -
napr. zmieSanych chodnikov).
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Podrobny rozpis opatreni: Cyklistickd doprava

MoZnost presunu scitacov pri ich nevhodnom umiestnenti.
Nadviznost na Specifické ciele

Zvysuje sa pocet [udi, zasiahnutych kampanami na podporu pravidelného vyuZivania cyklistiky a mikro-
mobility pre GZitkové cesty.

Konkrétne akcie

Realizacia siete automatickych scitacov cyklistickej, pripadne zdruzenej a cyklistickej dopravy na hlav-
nych a novych cyklistickych trasach mesta (NAVRH-2025+).

D.2.17 Aktualizacia Cyklogenerelu

Popis opatrenia

Vzhladom k rozvoju mesta, cestnej siete a zvySeniu ambicii mesta pre podporu cyklistickej dopravy je vhodna
aktualizacia Cyklogenerelu a spracovanie doplnkovych vykresov konkrétnych rieSenf pre oblasti:

Aktualizacie na zéklade aktualizacie TP 085 so zohladnenim moZnosti novych a rozSirenych odporica-
nych riesenf;

Liniovych opatreni s preferenciou fyzickej, nielen organizacnej (dopravnym znacenim) ochrany;

Rieseni vedenia cyklistov v priestore cyklistickych krizovatiek;

Zohladnenie novych vozidiel (e-bicyklov, cargo bicyklov, mikromobility — e-kolobeZiek apod.).
Pozitivne dopady:

Zvysovanie kvality cyklistickej infrastruktdry na zéklade reflexie aspektov a dopadov rozvijanej infra-
Struktdry s novym vyuzitim.

Nadviznost na Specifické ciele

Je vybudovana spojita siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupiom ochrany v zavislosti na cha-
raktere komunikacie (> 95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) 0 20 % do roku 2030.
Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.
Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Mdkké opatrenia
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D.2.18 Podpora cyklistiky zo strany prevadzkovatelov a zamestnavatelov a pod-
pora cyklistiky na Skolach pomoci kampani
Popis opatrenia

VyuZivanie bicykla v ramci kaZzdodennej mobility a jeho vyhody a prinosy bud( propagované skrz kampane, do
ktorych sa zapoja prevadzkovatelia dopravy, zamestnavatelia a Skoly. Cielom kampani je, aby sa cyklistika stala
prirodzenou stcastou spolocenského Zivota a bola vyuZivana pre kaZzdodenné cestovné plany.

Slcastou kampani sd prieskumy vhodnych a Ziadanych zmien (rozhovory, ankety, hlasovania), potrebnych k
ulahéeniu dochadzania a vyuZivania — m6Ze to byt chybajlce vybavenie alebo stojany, nebezpecné miesta na
trase. Sluzby, zamestnavatelia alebo institicie ale m6Zu prichadzat s vlastnymi iniciativami - Casto sa realizuja
rozne druhy podpory alebo s(tazi - zlavy, ¢i finanéna podpora pri aktivnej mobilite do prace.

Podobné rieSenie ale m6Ze aplikovat aj mesto pre mestom poskytované sluzby (prikladom je participativny na-
vrh http://zapojsa.trencin.sk/processes/tvorbaopatreni/f/8/proposals/63).

Nadviznost na $pecifické ciele

Zvysuje sa pocet [udi, zasiahnutych kampanami na podporu pravidelného vyuZivania cyklistiky a mikro-
mobility pre GZitkové cesty.

ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.

Infrastruktarne opatrenia

D.3.1 Integrované terminaly TIOP

Vdzba na Gzemny plan
Opatrenia st stG¢astou navrhu na zmenu UPD.
Popis opatrenia

Integrované termindly umoziujice prestup medzi MHD, regionalnou a dialkovou dopravou, vychadzaji z tzv.
Lindau modelu — vSetky linky sa v pravidelnych intervaloch (pulzoch) stretavaji v integrovanom uzle v centre
mesta, takZe celé mesto je rychlo a frekventovane dostupné s nanajvys jednym prestupom. Prestupné uzly by
mali obsahovat dostupni obciansku vybavenost, obmedzené parkovanie v rezZime K+R na okrajoch, stanovistia
zdielanej mobility a kryté statie pre bicykle. Nutnostou pre komfortné odbavenie cestujicich je kvalitné zazemie,

informacny systém a rychle, bezbariérové prepojenia medzi stanovistami.

/222 TRENCIN ﬂ

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Podrobny rozpis opatreni: Verejna doprava

Pozitivne dopady:
Ulahcenie cestovania VHD v ramci Trencina aj regionalne.
Skvalitnenie sluZieb a zatraktivnenie VHD pre cestujlcich.
Prioritizacia VHD voci individualnej automobilovej doprave.
ZvySenie konkurencieschopnosti VHD.

Nadvéznost na Specifické ciele
Zvysuje sa pocet integrovanych terminalov TIOP (1 do roku 2030, 3 do roku 2050).
Realizuje sa Gplna integracia spojenf a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku 2030).
Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.
Skracuje sa doba obsluhy existujicich prepojeni a zvysuje sa komercna rychlost vozidiel.
Skracuje sa doba a dl7ka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi z6nami v meste (zlepSuje sa Casova dostupnost centra

mesta udrZatelnymi médmi dopravy).
Zlepsuje sa multimodalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.
Konkrétne akcie

Hlavny navrhovany TIOP je navrhovany v priestore medzi Starym cestnym mostom a centrom mesta. TIOP
zniZuje kapacity parkovacich a dopravnych ploch v tomto Gzemi s cielom: 1/ priority prestupov v ramci
integrovanej VHD a rychlosti aktivneho (pesieho, cyklistického) pristupu ku TIOP a obmedzenych kapacit
priestorovo narocného parkovania; 2/ priority vyuZitia Gzemia pre zazemie a obciansku vybavenost s
cielom zvySenia atraktivity uzlu. Realizacia TIOP je nadviazana na realizaciu preloZky cesty I/61. V pries-
toroch TIOP je navrhované zriadenie socialneho vybavenia pre odpocinok (prestavky) vodi¢ov VOD.

Ako Integrované terminaly vSak sliZia aj dalSie zastavky/stanice, prepéjajlce autobusov( a Zelezni¢nd
dopravu, alebo mestski a krajskd dopravu: 1-Zeleznicna stanica Trencin-mesto, 2-Trencin-Zlatovce, 3-
Trencin-predmestie a navrhované zastavky na Banoveckej trati 4-pri kriZovatke ulice Legionarska-Elek-

tricna a 5-pri OC Laugaricio).

Rekonstrukcia dalSich prestupnych terminalov medzi médmi dopravy: stanica Trenéin-SAD; realizécia

prestupného terminalu pri parkoviskach P+R (Pred polom).

D.3.2 Obnova siicasného vozového parku MHD

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je ekologizacia vozového parku do roku 2030 na nizko- alebo bezemisné palivové s vyhladom
pre Gplne bezemisné autobusy (napriklad elektrobusy s pantografovym dobijanim).
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Zmluvné zaobstaranie novych vozidiel, splfiajdcich si¢asny standard kvality verejnej dopravy - teplotny komfort,
akusticky hlasic, signalizacny systém pre vodica, prehladny informacny systém, bezpecnost, ekologickost (niz-
koemisnéa a nasledne bezemisné, nizkohlucné vozidld), jednotny vzhlad, nizkopodlaZnost, priestor pre koCiare,
bicykle apod.. Vybavenie vozidiel informacnym systémom a dalSimi prvkami pre zvySenie atraktivity vyuZivania
vozidiel v navdznosti na integraciu VHD (dobijanie, pokrytie WiFi). V priebehu navrhového obdobia dochadza ku
priebeZnej obnove vozového parku tak, aby hranica veku jednotlivych vozidiel a priemer ich veku neprekrocili

stanovené hranice.
Pozitivne dopady:

TichSia doprava, neznecistujlca ovzdusie.

Vybavenie a dostupnost vozidiel pre vietkych (bezbariérova, pre bicykle, rodicov).
Nadvéznost na $pecifické ciele

Zvysuje sa podiel nizkoemisnych vozidiel vo vozovom parku (> 9o % do roku 2030) a bezemisnych vozi-
diel (> 90 % do roku 2050).

Kontinualne sa zniZuje vek vozového parku verejnej dopravy (kizavy priemer veku vozidiel).

Zvysuje sa bezbariérova pristupnost vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre [udi so zniZzenou schop-

nostou pohybu a orientécie.
Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.
Konkrétne akcie

Definovanie veku a emisnych kategérii, ako aj vybavenia a bezpenostnych prvkov vozidiel v Standar-

doch kvality VOD a nadvézujdcich zmluvach s poskytovatelom (SAD Trencin).

D.3.3 Podpora mestskej a primestskej Zeleznicnej dopravy na trati €. 143

Popis opatrenia

Opatrenie je zamerané primarne na rekonstrukciu trate €. 143 Trencin-Chynorany v Gseku Trenc¢in-Trencianska
Turna, resp. Tren&in-Mnichova Lehota s pred{Zenim linky do Dubnice nad Vahom.

DGleZity je presun a rekonstrukcia Zelezni¢nych zastavok na trati bliZzSie ku cielom v meste (Nemocnica, Centrum
mesta-TIOP, Trencianske Biskupice, Bela, Trencianska Turna), posilnenie frekvencii spojov a vyrazni transforma-
ciu pedej a cyklistickej dostupnosti a vybavenia zastavok.

Opatrenie nadvadzuje na realizaciu dopliujdcich opatreni pre pesiu a cyklistickd dopravu (najméa bezbariérovych

krizenf ulice Elektricna) a zachytnych parkovisk P+R na okrajoch mesta (OC Laugaricio) a B+R na zastavkach.

Opatrenie dalej nadvézuje na Opatrenie D.4.3 Zachytné parkoviska P+R, realizaciu zachytného parkoviska pri

Trencianskej Teplej, posiliujic dostupnost a atraktivitu regionalnej Zelezni¢nej dopravy.

Spoje na Zelezni¢nej stanici Trenc¢in-mesto a zastavke Trencin-centrum (TIOP) umoZiujd rychly prestup na regio-

nalnu a narodnd Zeleznicnd a autobusovd dopravu.
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Pozitivne dopady:

Podpora rychlej verejnej dopravy na vytaZzenom koridore popri rieke, ktory v siicasnosti trpi zlou dostup-

nostou a nizkou frekvenciou.

Podpora multimodality oproti dominancii automobilovej dopravy prostrednictvom realizacie parkovisk
P+R a B+R.

Podpora integracie (IDS) — prepojenia regionalnej, mestskej a narodnej verejnej hromadnej dopravy.
Podpora Zelezni¢nej dopravy pre hlavné ciele v meste.
ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a zdravie.
Nadvéznost na Specifické ciele
ZvySuje sa pocet cestujlcich v Zeleznicnej doprave v ramci mesta 0 100 % do roku 2050.

Zvysuje sa dostupnost MHD (podiel populécie, Zijici v dosahu 400 metrov od zastavky pre koncentro-
vané Casti mesta a 800 metrov pre okrajové casti mesta, obsluhovanej aspof v 15-mindtovych interva-
loch v $pickovych hodinach).

Zvysuje sa pocet osobociest MHD o 75 % do roku 2030.
ZvySuje sa pocet osobokilometrov, obslizenych verejnou dopravou na (zemi mesta.
Konkrétne akcie
Elektrifikacia trate.
Zriadenie a presunutie zastavok (OC Laugaricio, Biskupicka, Nemocnica, Centrum mesta).
Integracia zastavok do terminalov TIOP a realizacia sdvisiacich pesich a cyklistickych prepojenti.

RekonStrukcia priechodov a prejazdov na trati a pristupu ku zastavkam.
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Viakova linka 143

Trasa spoja

N\ 143

Obrazok 32 Navrh vedenia modernizovanej, elektrifikovanej linky ("mestskej elektricky") DnV-T. Turna-Mnichova Lehota

D.3.4 Modernizacia zastavok a ich bezbariérovost

Popis opatrenia

Zastavky s( hierarchizované na zaklade navrhovych intenzit nastupov a vystupov v DM a s vybavenim na zéklade
charakteru zastavky a predpokladanej doby cakania (prestupné miesta apod.). Vhodnym podkladom pre hierar-
chizéciu je jednotny Standard parametrov a dostupnosti zastavok, ktory by ale mal byt na zaklade krajskej integ-
racie dopravy spolocny pre cely kraj.

Zastavky s vybavené lavickou, pristreSkom (kapacity podla vjznamu zastavky), odpadkovym koSom a informac-
nym systémom. Zastavky s vyssou frekvenciou cestujdcich ¢i prestupné uzly sd vybavené informacnou tabulou s
realnymi ¢asmi odchodov jednotlivych spojov a mimoriadnostami v doprave. Zaroveii zastavky spliiajd prvky
bezbariérovosti (zastavky umozZnuji bezbariérovy nastup a vystup cestujicich, zastavky bezbariérovo nadvazujai
na pesie trasy ¢i cyklotrasy. V blizkosti zastavok sl zriadené prechody pre chodcov).

Pozitivne dopady:
Zjednoteny dizajn poskytne lahSiu orientaciu v rdmci systému VHD v cekom kraji.

Planovanie systému zastavok s ohladom na uZivatela ponikne pohodlnejSie a intuitivne cestovanie
miestnym i turistom.
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Pohodlné a bezpecné cestovanie aj pre akokolvek zdravotne znevyhodnené cestujici.

Vzhlad zastévok a ich vybavenie prispeje ku skvalitneniu verejného priestoru.

Na vytaZzenych zastavkach poskytnutie aktualnych informéacii o prichode spojov.
Nadvéznost na Specifické ciele

Zvysuje sa bezbariérova pristupnost vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre [udi so zniZzenou schop-

nostou pohybu a orientécie.

Je zavedeny informacny systém na zastavkach, vo vozidlach a ako otvorena datova platforma, v redlnom

case informujlci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaveni, zdrzaniach a navdaznostiach).

Zlep3uje sa peSia dostupnost zastavok verejnej dopravy, vratane preferencie pri krizenf cestnej siete.
ZvySuje sa pocit bezpecia v prostriedkoch a prostredi verejnej dopravy.

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobilidarom.

ZvySuje sa kvalita osvetlenia verejného priestranstva: zniZuj( sa energetické naklady na osvetlenie, zni-
Zuje sa svetelny smog a zvySuje sa bezpecnost a efektivita osvetlenia.

Konkrétne akcie

Modernizacia zastavok podla navrhovej hierarchizacie a Standardov kvality.

D.3.5 Zaistenie pesej a cyklistickej dostupnosti zastavok MHD

Popis opatrenia

Naviazané na spracovanie Standardov kvality integrovanej hromadnej dopravy. Zahffia zriadovanie chybajicich
prechodov pre chodcov a cyklistov, rekonstrukciu nespojitych chodnikov a chodnikov s nevyhovujicim po-
vrchom, bezbariérovost pristupu a infrastruktiru pre parkovanie bicyklov a mobiliar a priestor pre pobyt na zas-
tavke s dostatocnou kapacitou.

Pozitivne dopady:
Zvysenie bezpecnosti najzranitelnejSich Gcastnikov premavky.
Podpora multimodality - kombinovanie dopravnych médov.
Skvalitnenie sluZieb naviazanych na verejnd hromadnd dopravu.
ZvySenie motivacie k cestovanie VHD.

Nadvéznost na Specifické ciele

Zlep3uje sa peSia dostupnost zastavok verejnej dopravy, vratane preferencie pri krizenf cestnej siete.
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ZvySuje sa podiel plosSne bezpecného vedenia cyklodopravy v priestore krizovatiek, kruhovych objazdov
a krizeni s cestnou sietou.

Zvysuje sa bezbariérova pristupnost vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre [udi so zniZzenou schop-
nostou pohybu a orientacie.

Zvysuje sa dostupnost bezpecného parkovania bicyklov pri cieloch ciest a na zastavkach hromadnej
dopravy.

Zlep3Suje sa multimodéalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.
ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobilidarom.

Konkrétne akcie
Rekon3trukcia zastavky Dlhé Hony: peSieho pristupu ku zastavke.
Chybajice chodniky a na Gzemi Zablatia a chybajdci priechod pri zastavke Zablatie, razcestie.
Vjazd na parkovacie plochy cez priechod pre chodcov pri zast. Hanzlikovska.

Priechody pre chodcov, nadvazujice na zastavku v opaénom smere pri prestupnych zastavkach na za-

klade principov Standardov zastavok.

Organizacné opatrenia

D.3.6 Optimalizacia systému trasovania liniek

Popis opatrenia

ZlepSenie dopravnej obsluznosti nedostatocne obsluhovanych lokalit mesta (Zablatie, Zlatovce, Orechové) a
rozvojovych lokalit (sidlisko Juh) v nadvaznosti na o¢akavany rozvoj mesta. ZjednodusSenie sti¢asného stavu lin-
kového vedenia, redukcia poctu liniek, odstranenie nepravidelnosti na spojoch. Zavedenie taktového cestov-
ného poriadku na jednotlivych linkach a vytvorenie prekladu spojov jednotlivych liniek v najviac vytaZzenych uz-
loch (navrhovych TIOP). Zasady taktovosti by mali byt dodrzané aj v diioch pracovného pokoja. Vo vybranych uz-
loch vytvorenie systémovych prestupov medzi linkami MHD a regionalnou a dialkovou VHD. Uprava frekvencii a
casov spojov podla cielov dochadzky cestujlcich - Skoly, centrd zamestnanosti, zdravotné zariadenia, verejné
instittcie a iné kultirno-rekreacné zariadenia. Casové polohy spojov hlavnych liniek musia byt naviazané na hie-
rarchicky vy33ie dopravné systémy. Zavedenie kratkych a dlhych obehov, nenar(sajicich taktovost, pre zniZenie
nakladov na prevadzku na menej vytaZzenych trasach v okrajovych lokalitdch mesta. Trasovanie a frekvencie jed-

notlivych liniek je nutné priebeZne analyzovat a mierne prispésobovat meniacemu sa dopytu.

S ohladom na navrhovd integraciu VHD v ramci TSK (spracovanej v ramci PUM TSK) v strednedobom vyhlade do-
chadza ku vzajomnému doplneniu alebo nahradeniu niektorych liniek a realizacii novych prestupnych miest, na

ktoré nadvdzuje ich koordinovana revitalizacia.

Pozitivne dopady:
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Zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy.
Cestovné poriadky upravené podla potrieb cestujlcich - napr. dochadzka do Skoly, do zamestnania.
Zavadzanie liniek VHD v rozvojovych lokalitach uz od samého zaciatku vystavby.
Logicky, uZivatelsky privetivy systém.
Nadvéznost na $pecifické ciele
Skracuje sa doba obsluhy existujlcich prepojeni a zvySuje sa komercna rychlost vozidiel.
Realizuje sa Gplna integracia spojent a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku 2030).
Zvysuje sa pocet integrovanych terminalov TIOP (1 do roku 2030, 3 do roku 2050).
ZniZuj( sa zdrZzania a vypadky sluzby liniek MHD.
Konkrétne akcie

Priloha: Navrhovy systém liniek verejnej dopravy pre roky 2022-2030.
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Pocet spojov MHD

® Zatavka MHD
o Prestupovy uzol

Trasa spojov MHD
N1
N 10
N2
N3
4
N5
N6
o7
N8
N9
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D.3.7 Preferencia hromadnej dopravy na kriZovatkach a na cestach

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je zaistenie rychlosti a spolahlivosti verejnej dopravy na cestach, na ktorych dochadza ku zdr-
Zaniam - vozidla VHD by mali v idealnom pripade zastavovat alebo spomalovat iba pri vlastnych zastavkach. To
zaistuje dodrZiavanie navdznosti, spolahlivost, Casovi efektivitu a teda aj atraktivitu verejnej dopravy.

Standardnym opatrenim v kriZovatkach so svetelnym riadenim je V2| komunikécia vozidiel so svetelnou signali-
zaciou pre zaistenie priority v pripade meSkania. Na Grovni cestnej infrastruktdry pre autobusy si to najma prio-
ritné (vyhradené) pruhy s vedenim do priestoru kriZovatiek. Realizacia opatreni si vyZaduje nové hardvérové vy-
bavenie svetelnych krizovatiek, vybavenie vozidiel palubnymi pristrojmi a vybudovanie prenosovej siete.

Pozitivne dopady:
KratSia doba cestovania, spolahlivost spojov — zatraktivnenie MHD.
ZvySenie konkurencieschopnosti vo¢i osobnym automobilom.
Rychle cestovanie po meste udrZzatelnym sp6sobom.

Nadvéznost na Specifické ciele

Zvysuje sa diZka vyhradenych pruhov pre vozidla verejnej dopravy, vratane krizovatiek a kriZovatiek s
preferenciou vozidiel na svetelnej signalizacii.

Skracuje sa doba obsluhy existujicich prepojeni a zvysuje sa komercna rychlost vozidiel.
ZniZuj( sa zdrZzania a vypadky sluzby liniek MHD.
Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.
Konkrétne akcie
Zriadenie vyhradenych BUS pruhov na ul. Legionarska-). Braneckého, Palackého, MladeZnicka.

Vyhladové postidenie BUS pruhov na ul. Stefanikova, Zlatovska, M. Razusa a Bratislavska (Stary cestny
most).

Zriadenie vyhradenych ciest pre BUS pri vjazdoch do terminalov TIOP.

D.3.8 Vzajomna doplnkovost spojov MHD a PAD s ohladom na obsluZnost ize-

mia mesta

Popis opatrenia

Opatrenie nadvazuje na integraciu hromadnej dopravy v ramci funkénej oblasti (PAD), a neskdr aj kraja. TieZ je
synergické s realizaciou novych integrovanych terminalov (TIOP), v ktorych sa krajska a mestska doprava streta-

vaja.
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Podrobny rozpis opatreni: Verejna doprava

Pre zaistenie kvalitnej dopravnej obsluznosti v ramci Gzemi mesta Trencina je vhodné previazat obsluhu okrajo-
vych casti medzi MHD a PAD.

Pozitivne dopady:

Casova nadvaznost pre spoje, pri ktorych je to moZné a potrebné, a vyborné vybavenie miest pre ¢aka-
nie na pripoje tam, kde je to komplikované, je zakladnym kamefom pohodIného a prijemného cestova-
nia.

Vzajomna previazanost a komplementarnost spojov MHD a PAD zniZuje ekonomick( narocnost celého

dopravného systému.

Interoperabilita podmienok — cestujici by mali mat moZnost prestipit bez zmeny podmienok (napriklad
batoZina, pes, bicykel...).

Nadvéznost na Specifické ciele
Realizuje sa Gplna integracia spojenf a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku 2030).
Zvysuje sa pocet integrovanych terminalov TIOP (1 do roku 2030, 3 do roku 2050).
Zvysuje sa spokojnost so sluZzbami verejnej dopravy.
Zlepsuje sa multimodalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.
Konkrétne akcie

Definovanie zarucenej nadvadznosti spojov v ramci procesu zriadenia IDS.

D.3.9 Integracia verejnej dopravy v ramci kraja a vznik jednotného tarifu

Popis opatrenia

Opatrenie je naviazané na realizaciu PUM TSK a zavadzanie integrovanej verejnej dopravy na Gzemfi celého kraja.
Nastavenie integracie dopravného systému v ramci verejnej dopravy, ktorad zjednotf cenu cestovného a odbave-
nia na Gzemi TSK. Predpoklad zapojenia MHD, PAD a regionalnej osobnej Zeleznicnej dopravy.

Pozitivne dopady:
Jednotny, uZivatelsky prehladny systém.
Jednotné cestovné v celom kraji.
Koordinacia nadvdznosti spojov v ramci celého kraja.
ZvySenie konkurencieschopnosti VHD.
Zatraktivnenie VHD.

Nadvéznost na $pecifické ciele

Realizuje sa Gplna integracia spojenf a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku 2030).
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Podrobny rozpis opatreni: Verejna doprava

Zvysuje sa pocet integrovanych terminalov TIOP (1 do roku 2030, 3 do roku 2050).

D.3.10 PrediZenie liniek a zriadovanie zastavok v novozastavanych tizemiach

Popis opatrenia

Zriadovanie hustejSej novych zastavok, pripadne zastavok na znamenie, pre obsluznost (zemi s rozvojom za-

stavby (napr. Zlatovce-Na Kamenci).

Pozitivne dopady:
Zatraktivnenie MHD a oslovenie potencialnych novych cestujdcich.
ZvySenie konkurencieschopnosti MHD voci osobnému automobilu.

Dostupna MHD na celom (izemi mesta vratane novo zastavovanych Gzemfi -+ zniZuje potrebu vlastnenie

automobilu.
Nadviznost na $pecifické ciele

Zvysuje sa dostupnost MHD (podiel populacie, Zijlci v dosahu 400 metrov od zastavky pre koncentro-
vané Casti mesta a 800 metrov pre okrajové casti mesta, obsluhovanej aspofi v 15-mindtovych interva-

loch v $pickovych hodinach).

ZvySuje sa pocet osobociest MHD o 75 % do roku 2030.

Zvysuje sa pocet osobokilometrov, obsliZenych verejnou dopravou na Gzemi mesta.

Zvysuje sa spokojnost so sluZzbami verejnej dopravy.

Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.
Konkrétne akcie

PredZenie a skapacitnenie liniek VOD v rozvojovych lokalitich medzi MC Zlatovce a Istebnik

VyuZitie nastrojov modelovania pre posudzovanie obsluznosti novych rozvojovych Stvrti a vhodnej loka-
lizécie zastavok a pred{Zenia, zavedenia, ¢i odbocenia liniek VOD v jednotlivjch zénach.

Mdkké opatrenia

D.3.11 Mobilny asistent: jednotna platforma pre platbu cestovného a infor-
macny systém

Popis opatrenia
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Podrobny rozpis opatreni: Verejna doprava
Otvorena platforma (API) umoZiujica vyhladat spojenie, zakipit cestovné, sledovat mimoriadnosti v doprave a
zobrazit redlne polohy spojov a informacie o spojoch a vozidlach aj pre aplikacie tretich stran.

Otvorenie platformy sprostredkovanym nakupom od tretich stran zvysuje variabilitu rieSeni (napr. ndkup cestov-
ného zdruZeny s inymi sluZzbami alebo v ramci dlhSich ciest) a atraktivitu vyuzitia MHD.

Platforma by mala byt v navrhovom horizonte prepojitelna s planovanim ciest (navigacnym systémom) pre ve-
rejni/aktivnu dopravu.

Nadvéznost na Specifické ciele

Je zavedeny informacny systém na zastavkach, vo vozidlach a ako otvorena datova platforma, v redlnom

Case informujdci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaventi, zdrzaniach a navdznostiach).
Realizuje sa Gplna integracia spojent a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku 2030).

Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.

D.3.12 Zavedenie €asovych listkov a motivacného cestovného pre parkoviska
P+R

Popis opatrenia

Opatrenia upravujice cenovdi politiku krdtkodobého a dlhodobého cestovného v MHD. Zavedenie prestupnych
kratkodobych a dlhodobych (mesacné, Stvrfrocné, rocné) cestovnych listkov ako reakcia na restrukturalizaciu
linkového vedenia MHD a zvySen( ponuku poctu spojov. Cenova politika zvyhodiuje dlhodobé cestovné; prie-
stupné listky zvyhodnujd vyuZivanie nadvazujdcich liniek. VyuZitie sluZieb zachytnych parkovisk typu P+R oprav-
fiuje parkujlcich ku vyuZitiu MHD zdarma (pre konkrétnu linku, alebo ¢asovo obmedzené vyuZitie), aviak s navr-
hom spoplatnenia parkovisk P+R (s ohladom na cenu parkovania v cielovych lokalitach).

Pozitivne dopady:
Cenové zvyhodnenie dlhodobého cestovného = lacnej3i kazdodenné cestovanie VHD.
Zvyhodnenie vyuZitie P + R parkoviska v kombinacii s hromadnou dopravou.
Viac druhov cestovného - kratkodobé, dlhodobé, prestupné.
Nadvéznost na Specifické ciele
ZnizZujua sa finan¢né naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.

Zvysuje sa podiel P+R ciest v ramci mesta (ciest, pokracujlcich v meste verejnou dopravou) na 1 % po-

dielu vSetkych ciest do roku 2030.
Zvysuje sa pocet parkovacich miest P+R a miera vyuzitia parkovacich miest P+R na 600 do roku 2030.

Zvysuje sa spokojnost so sluZzbami verejnej dopravy.
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Podrobny rozpis opatreni: Verejna doprava

D.3.13 Propagacia verejnej hromadnej dopravy

Popis opatrenia

Dobre zvolenymi stratégiami, vychadzajicimi napr. aj z dat od obyvatelov a (ne)uZivatelov VHD, cielenymi na
rozne skupiny cestujicich vytvorit funkénd kampan, ktora by zrozumitelnym sp6sobom predstavila VHD vo vset-
kych jej vyhodach. Prezentovat jednotlivé produkty, ako si napr. rézne typy cestovného, ale komunikovat tieZ
novinky, obmedzenie v doprave a ich rieSenie/alternativy. Vytvorit pozitivny obraz trencianskej VHD ako kom-
fortné sluzby dostupné kazdému a idedlne aj pre navstevnikov mesta.

Pozitivne dopady:

Zrozumitelna komunikécia a propagacia rozmanitych sluZieb hromadnej dopravy prispdsobena potre-

bam réznych skupin cestujdcich.

Véasné a transparentné komunikovania zmien ¢i vynimoc¢nych situécii vo verejnej doprave smerom k

uZivatelom.
Nadvéznost na Specifické ciele
Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 203o0.
Zvysuje sa spokojnost so sluZzbami verejnej dopravy.
Zvysuje sa pocet osobociest MHD o 75 % do roku 2030.
ZvySuje sa pocet osobokilometrov, obslizenych verejnou dopravou na (zemi mesta.

Je zavedeny informacny systém na zastavkach, vo vozidlach a ako otvorena datova platforma, v redlnom
case informujlci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaveni, zdrzaniach a navdaznostiach).

D.3.14 Spracovanie Standardov zastavok a vozidiel MHD

Popis opatrenia

Standardy detailne rozpracuji v Navrhovej €asti PUM $pecifikované nastavenie principov kategorizacie, umies-
tnenia, vybavenia, dostupnosti a bezbariérovosti zastavok a vozidiel MHD a ich pripadné vizualne a architekto-
nické Standardy. Na zaklade spracovanych standardov si realizované konkrétne opatrenia, tykajice sa MHD (re-

konstrukcie zastavok a pod.).

Potrebny je taktieZ pravidelny monitoring napliiovania standardov a identifikacie novych potrebnych akcii - Stan-
dardy v3ak definujd jasny ramec cielov, ktoré je vhodné dosiahnut, ¢i uz je to bezpecna pesia dostupnost zasta-
vok, preferencia vozidiel na vyjazdoch na frekventovanych cestach, alebo vybavenie, Cistota, bezpecnost a vizu-

alna podoba vozidiel.
Pozitivne dopady

Definovanie jednotného vzhladu, vybavenia a spdsobu pristupu ku zastavkam na zaklade ich kategérie

podla prilohy.
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Podrobny rozpis opatreni: Verejna doprava

Nadviznost na Specifické ciele

Zvysuje sa pocit bezpecia v prostriedkoch a prostredi verejnej dopravy.

Zvysuje sa bezbariérova pristupnost vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre [udi so zniZzenou schop-

nostou pohybu a orientécie.

Zvysuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.

Kategorizacia zastavok

Kategorizacia zastavok

@ Terminal integrovanej mestskej dopravy

o Mestsky prestupny uzol

® Mestska zastavka- vyznamnéjsia
Mestska zastavka- menej vyznamna

N\ MHD

Obrazok 33 Navrh kategorizacie zastavok pre potreby systemizacie

D.3.15 Komunikacia zmien v mestskej hromadnej doprave

Popis opatrenia

Vzhladom k planovanym zmenam v systéme mestskej hromadnej dopravy je potrebné prehladne informovat oby-

vatelov mesta o zmenach v doprave, pomoct sa v zmenach zorientovat a vysvetlit ich vyznam a prinos. Predme-

tom opatrenia si realizacie sprievodnych informacnych kampani, ktoré zmeny v mestskej hromadnej doprave

predstavia a podporia ich prijatie. Komunikacia mdZe byt realizovand prostrednictvom letdkov, bannerov, CLV,

socialnych médii alebo marketingovych kampani s vyuzitim hlasenia informacii o doprave vo vozidlach MHD

alebo na obrazovkach umiestnenych vo vozidlach.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Nadviznost na Specifické ciele
Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.

Je zavedeny informacny systém na zastavkach, vo vozidlach a ako otvorena datova platforma, v redlnom

Case informujdci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaventi, zdrzaniach a navdznostiach).

Infrastruktarne opatrenia

D.4.1 Realizacia novych ciest na Gzemi mesta

Popis opatrenia

Realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest dopravné prdady mimo
zastavané a obyvané (zemie mesta s priamou nadvdznostou na upokojovanie dopravy v intravilane mesta a zni-
Zovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné spojit s realizaciou prilah-
lej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpecnych preferenénych alebo mimodroviovych krizeni s frekven-

tovanymi peSimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.
Pozitivne dopady:

Ulahcenie obyvatelkam a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretaZenym a dostavba

zékladného komunikacného systému mesta..
ZniZovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach
Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy
Nadviznost na Specifické ciele
ZniZujl sa intenzity IAD v intravilane mesta (0 10 % do roku 2030).
ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZzenych vyhradne na cestnd motorovi do-

pravu.
ZniZuja sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.
ZniZuje sa plocha mesta s prekroenymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

ZniZuje sa imisna zataz a hlukova zataz na Gzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych nadlimit-

nym hodnotam v mieste bydliska.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.1 Prepojenie Elektri¢nej ulice s ulici Gen. M. R. Stefanika novou komunikaciou pri Ze-

leznicnej trati a prestavba Old Herold (As.1)

Vdzba na Gizemny plan

Opatrenie je stcastou platného Gzemného planu v zneni ZaD ¢. 1-3 .

Popis opatrenia

Prepojenie Elektri¢nej ulice s ulicou Gen. M. R. Stefanika novou komunikaciou pri Zelezninej trati, ktorej sticas-

tou bude kryta cesta, ¢im ddéjde k zniZeniu nadmernej hlukovej zataZe obyvatelov na ulici Hasicska, Gen. M. R:

Stefanika a Bratislavska a transformacia ¢asti svetelnych kriZovatiek na viactdroviiové krizovatky, zvy3ujice ply-

nulost dopravy.

Pozitivne dopady:

Ocenenie zniZenej nehodovosti: Uprava trasy priefahu cesty /61 umoZni vyrazné upokojenie ulic s vyso-
kou nehodovostou (najmé ul. Soblahovska) a pravdepodobné vyrazné zniZenie relativnej nehodovosti
podla TP 05/2012 (metodika HDM-4).

Casové lispory v doprave: Vzhladom ku skrateniu prejazdu trasy mestom a zvy$eniu kvality dopravy na
okolitych cestach dochadza k ¢asovym Gsporam cestujlcich

Environmentalne hladisko: V porovnani s alternativami, realizacia Gpravy pravdepodobne neovplyviiuje
environmentalne ukazovatele (zaber lesnej pddy, polnohospodarskej pédy, vplyv na povrchové a pod-
zemné vody, krajinu, USES a chranené Gzemia)

Vplyv na obyvatelstvo a socioekonomickeé prostredie: realizacia podla porovnania scenarov BAU a N&-
vrh zniZuje drovne modelovanych emisii NOx, VOC a CO..

Bariéry v (zemi: realizacia spociva v zl(iceni bariér Zeleznicnej a cestnej dopravy a teda zniZeni a odstrd-
neni bariér v centralnej mestskej zéne a pri ndbrezi Vahu ciasto¢nym zanorenim.

Vplyv na urbarny komplex a Gizemny rozvoj: variant nezasahuje do areélov vyrobnej sféry alebo sluZieb.
Z ekonomického a technického hladiska je Gprava trasy prietahu cesty I/61 preferovanou variantou
oproti realizacii prelozky Juhovychodného obchvatu, obzvlast vzhladom ku nemoZnosti urenia doby
pripravy a vystavby alternativy vzhladom ku zasahu do ochranného pasma.

Uprava trasy prietahu cesty I/61 prevezme vyrazn( ¢ast zatazenia ulice Gen. M. R. Stefanika a upokoji
tak priestor pri planovanej novej stanici autobusovej dopravy.

Uprava trasy prietahu cesty I/61 prevezme vyrazni ¢ast zatazenia pretazenej ulice Bratislavska a Sta-
rého cestného mosta a umozni tym rozvoj Sirdieho centra mesta MC Zlatovce.

ZlG&enie ZelezniEnych a cestnyich bariér preloZenim ul. Hasi¢ska a ul. Gen. M. R. Stefanika ku Zelezni¢nej
trati v centre mesta umoZniuje upokojenie a rychlejSie prepojenie celych ¢asti mesta.

Prevedenie tranzitnej dopravy zo starého mosta na ulicu Elektri¢na.

Rizika a negativne dopady

ZvySenie intenzity dopravy na ulici Elektri¢na.

Intenzity dopravy
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Dopravny model identifikuje v ndvrhovych rokoch 2030-2050 denné intenzity okolo 20. tis. na Gseku 1/61 pri
parku pri Zeleznicnej stanice, do 30. tis na Gseku /61 pri Hasicskej ulici.

Vyhodnotenie

Uprava trasy prietahu cesty I/61 je odporiG¢ana k realizacii najma vzhladom ku nadvéznosti na velké mnoZstvo
nutnych opatreni a modelovanych dopadov (realizaciu TIOP, revitalizaciu centralnej mestskej zony a odstranenie
bariér liniovej cestnej dopravy pri nabreZi Vahu, zniZenie imisnych a hlukovych dopadov na zdravie a Zivotné
prostredie a zvySenie bezpecnosti) a vzhladom ku absencii realizovatelnych alternativ.

PUM Trencin navrhuje realizaciu Gpravy trasu pod podmienkou:
A  realizacie nadvazujicich a podmienujdcich opatrent, vyrazne podporujlcich udrzatelnd mobilitu
v meste Trencin a zniZujlcich preferenciu IAD;

A realizacie Gpravy prietahu sp6sobom, ktory minimalizuje dopady prietahu a jeho prevadzky na Zivotné
prostredie a zdravie ludf.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.2 Novy most cez ostrov do Orechového (As.2)
Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 .
Popis opatrenia

Premostenie Vahu medzi VIarskou ulicou a ulicou Na Ostrove, ako komunikacia funkcnej triedy C1, kategérie
8,5/50.

Pozitivne dopady:

e Zrychlenie prepojenie z Orechové (resp. Zamarovce) do centra mesta.
e Uvolnenie dopravnych kongescii v blizkosti podjazdu Vlarska.
e MozZnost vyuZitia mosta pre rychlejSie pripojenie MHD liniek a ako cyklokoridor.

Rizika a negativne dopady
e ZvySenie dopravnych intenzit v blizkosti intenzivne vyuZivanie prirodné rekreané-sportové plochy.
Intenzity dopravy
Modelované denné intenzity pre rozvojovy navrhovy rok 2030 sa priblizujd k 10 tis.
Vyhodnotenie

Novy most je odpor(cany ku realizacii vzhladom ku vyraznému zlepSeniu ¢asovej dostupnosti a obsluznosti ve-
rejnou, osobnou a cyklistickou dopravou MC Istebnik, Orechové a obce Zamarovce. Most vyrazne zniZuje inten-

zity na Starom cestnom moste a Gseku ul. Bratislavska po podjazd Vlarska.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.3 Dialni¢ny privadzac - varianta pri Opatovej (A5.21)
Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 a PUM TSK ako 60 - Nové cesta Il. triedy pre-
pajajlca cesty C. Il/507 a /61 severovychodne od Trencina.

Popis opatrenia

Vyhladova prekladka trasy cesty I/61 na hranici s obcou Trencianska Tepla na druhd stranu Zeleznicnej trate €.
120 a jej napojenie na dialnicu D1 druhym dialni¢nym privddzacom pre mesto Tren&in (v silade s UPN VUC Tren-
¢ianskeho samospravneho kraja v zneni ZaD). V sivislosti s tym vyhladova okruzna kriZovatka s napojenim pre-
loZky cesty /61, Opatovskej cesty a komunikacie do Trencianskej Teplej.

Pozitivne dopady:

e RychlejsT pristup na dialnici z vjchodnej €asti Tren¢ina v smere na Zilinu.
Rizika a negativne dopady

e Zastavanie prirodnych ploch
Intenzity dopravy

V modelovanom navrhovom roku 2050 si vypocitané intenzity na ndjazde okolo 10-12 tis. vozidiel za den.
Stavba sa viak nachadza na okraji modelovaného Gzemi, takZe tieto hodnoty by bolo vhodné podloZit dalsimi
kalibraénymi meraniami.

Vyhodnotenie

Opatrenie je odporicané k realizacii, kedZe pre Cast tranzitnych ciest Tren¢inom sliZi v spojeni s dialnicou ako

obchvat.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.4 Napojenie 1/61B na ul. Gen. L. Svobodu (As.3)
Vdzba na Gzemny plan
Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 ako navrhové opatrenie.

PUM Trené&in navrhuje v ramci zmien a doplnkov UP klasifikovat napojenie ako cestu lll. triedy, prekladajicu s-
casné vedenie cesty ulicou Ku Stvrtiam do doby pripadnej realizacie Juhovychodného obchvatu, kedy bude reka-

tegorizovana na cestu I. triedy, z dévodu rozvoja a upokojenia zén Dlhé a Kratke 3Stvrte.
Popis opatrenia
Prepojenie cesty I. triedy I/61B s ulicou Gen. L. Svobodu.

Pozitivne dopady:

A  IniZenie intenzity dopravy na pretaZzenych krizovatkach Generala Svobodu - Soblahovska, Inovecka -
I11/1880, II/508 - 111/1880

A Rychlejsie prepojenie sidliska Juh a Zlatoviec-Biskupic, reps. Privedenej dopravy pte |I/507 od cesty
R2.

2  Ciasto¢ne mimodroviiové vedenie umoZfiuje zachovanie navrhovaného rozvoja izemia vratane pesich
a cyklistickych prepojenti, ¢i aleji pozd(Z Lavickového potoka.

Rizika a negativne dopady

A Vblizkosti je vodny zdroj Soblahovskéa z rokov 1953-1956
Intenzity dopravy

V modelovanych navrhovych rokov 2030-2050 sl kalkulované intenzity na prepojke okolo 12-14 tis. voz. za den.

V stcasnej dobe nie je presne dorieSené vedenie najazdu a krizovatkového prepojenia.
Vyhodnotenie

Kym opatrenie je uvazované ako ,,1. etapa“ vedenia JVO, jeho realizacia ma vyznam aj sama o sebe. Uvolnenie
predmetnych kriZovatiek umoZni lepSiu realizaciu TIOP Biskupicka s ohladom na dostupnost terminalu a plynu-
lejSi prejazd autobusov MHD ulicou Ku Stvrtiam. Opatrenie tieZ umoznf realizaciu cyklistickych opatreni v pries-
tore krizovatiek, ako aj bezpecnejSie vedenie cyklistickej dopravy.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.5 Severny obchvat, od Zablatia po ul. Istebnicka (As.4)
Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3.

Popis opatrenia

Prepojenie komunikacie PD5 s ulicou Istebnicka (severnymi ¢astami mestskych obvodov Zlatovce a Istebnik)
spolu s nadvdaznymi komunikaciemi.

Pozitivne dopady:

A Pre upokojenie centier obcf a tranzitu obcami Orechové, Istebnik a Zlatovce sliZi ako zberna komuni-

kacia pre nové a existujlce obytné Stvrte.

Rizika a negativne dopady

A  Nova paralelna komunikacia s dialnicou sldzi ako dalSia liniova bariéra.
Intenzity dopravy

V modelovanych navrhovych rokov 2030-2050 sii vypocitané na priblizne 5-7 tis. vozidiel za def na najzataZenej-
Sich Gsekoch.

Vyhodnotenie

Opatrenie je odporicané ako obchvat, v nadvdznosti na zniZenie tranzitnej a vnitornej dopravy v obciach (reali-

zaciu upokojujlcich opatrent).
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.6 Prep. Soblahova na Vychodni (As.6)
Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3, ¢ast (seku je zavdzna-navrhova, cast

smerna-vyhladova.
Popis opatrenia

) e x

Napojenie cesty 11l/1880 zo Soblahova po kriZzovatku JVO / gen. L. Svobodu. Cesta by mala byt sicastou vonkaj-
Sieho mestského okruhu/obchvatu.

Pozitivne dopady:

A  Alternativna trasa zo sidliska Juh na juh — smer Mnichova Lehota, Trenc¢ianska Turna, Soblahov s kori-
dorom pre cyklistickd dopravu

Rizika a negativne dopady

A Zastavanie prirodnych pléch
Intenzity dopravy
Intenzity dopravy v ndvrhovych rokov 2040-2050 s( vypocitané na priblizne 4-5 tis. vozidiel za den.
Vyhodnotenie

Cesta je odporacana ako vybudovanie uzsieho prepojenia obce Soblahov s periférnym centrom Trencina — roz-

rastajlcim sa sidliskom Juh,
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.7 Prep. Opatovce, 111/1879 (As5.8)
Vdzba na Gzemny plan
Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 ako vyhladové opatrenie.
Popis opatrenia
Cestné prepojenie Nozdrkovce — Opatovce.
Pozitivne dopady:
A Podla UP bude preloZka sliZit pre pripojenie vjhladového terminalu letiska Trenéin v juZnej €asti plo-
chy.
A Alternativna trasa k 1l/507 obci Opatovce a Velké Bierovce do Trencina
A Moznost vyuzitia pre linky regionalnej autobusovej dopravy

Rizika a negativne dopady

A Zastavanie prirodnych pléch
Intenzity dopravy
Intenzity dopravy v ndvrhovom roku 2050 s vypocitané na priblizne 7 tis. vozidiel za den.
Vyhodnotenie

Opatrenie je odporicané pre zlepSenie dostupnosti obci vo funkénom mestskom regiéne. Cesta by nemala slizit
pre tranzitnd dopravu z cesty 1/9, resp. R2 do Trencina (s vynimkou liniek verejnej dopravy).
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.8 PreloZka ll/507 — Zamarovce (As.9)

Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 ako vyhladové opatrenie.
Popis opatrenia

Opatrenie sl(zi ako obchvat obce Zamarovce, nadviazany na upokojenie intravilanu obce.

Pozitivne dopady:

A  ZniZenie imisnych a hlukovych dopadov na zdravie obyvatelov

Rizika a negativne dopady

A  Opatrenie v existujicom koridore zasahuje do zahradkovych osad
Intenzity dopravy
Intenzity dopravy v navrhovych rokoch 2040-2050 si vypocitané na okolo 6 tis. vozidiel za den.
Vyhodnotenie

Opatrenie je odporicané vzhladom k naplneniu cielov odvedenia tranzitnej dopravy a upokojenia centier obci.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.9 PrediZenie ulice gen. L.Svobodu - OS Juh (A5.10)

Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je stcastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 ako navrhové opatrenie ¢. D-11.
Popis opatrenia

Napojenie na zbernd komunikaciu navrhnutd v pred{Zenf ulice Generala Svobodu vo funkénej triede B2. Prepoje-
nie s ulicou Vychodna.

Pozitivne dopady:

A  Prepojenie ulice Vychodna a Gen. L. Svobodu dava moznost pre vyuZitie okruznych liniek MHD.

A  Obsluha nové planované stvrti nadvdzujice na sidlisko Juh

Rizika a negativne dopady

A Zastavanie prirodnych pléch
Intenzity dopravy

Modelované intenzity v navrhovych rokoch 2030-2050 sa pre novo vybudované zberné komunikacia pohybujd
okolo Styroch tisic vozidiel za den.

Vyhodnotenie

Opatrenie je odporicané ako neoddelitelnd sicast rozvoja Sidliska Juh, so zohladnenim priority udrZatelnej do-
pravy.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.10 Uprava ll/507 od R2 po Trenéin (As.11)
Vdzba na Gzemny plan
Opatrenie je stcastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 ako vyhladové opatrenie.
Popis opatrenia
Opatrenie skapacitiiuje tsek cesty II/507 od R2 po Trencin.
Pozitivne dopady:
A ZvySenie kapacity a plynulosti dopravy na pretazenom dseku.
A Napojenie na parkovisko P+R-Zapad
Rizika a negativne dopady
A  Podpora vyuzitia osobnej automobilovej dopravy
A ZvySenie intenzit dopravy v predmetnom Gseku
Intenzity dopravy

Modelované intenzity sa v navrhovych rokoch 2030 - 2050 na komunikéacii zvysuja priblizne o 4 tisic. Vdaka zvy-
Seniu kapacity nedochadza k zhorSenie stavu Grovne kvality dopravy.

Vyhodnotenie

Opatrenie je odporicané k realizacii ako prepojenie cesty R2 s mestom Trencin, v spojeni s opatreniami pre zni-
Zenie automobilovej dopravy v intravilane mesta (parkoviskami P+R).
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.1.11 R2 (A5.12)

Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 ako navrhové opatrenie.
Popis opatrenia

Stavba je rychlostnou cestou mimo katastralneho Gzemia mesta Trencina. Posilfiuje transregionalne dopravné
vdzby a potencialne zvysuje dostupnost mesta dialkovou dopravou.

Pozitivne dopady:

Malé zniZenie tranzitnych intenzit v rdmci mesta, najméa na ceste 1/61 - synergia s odlahcenim Nového cestného

mosta po preloZeni cesty I/61.

Rizika a negativne dopady

ZvySenie miery automobilizacie a intenzit cielovej a zdrojovej dopravy v meste.
Intenzity dopravy

Stavba sice Ciastocne zasahuje do modelovaného (zemia, ale nachadza sa na jeho okraji, preto by vysledky z

modelovanych hodn6t bolo vhodné doplnit o dalSie kalibracné merania.
Vyhodnotenie

Cesta R2 nie je vramci PUM vyhodnocovand, kedZe sa jedna o strategickd stavbu nadnarodného vyznamu a ne-

jednd sa o akciu mesta.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.2 Realizacia novych mestskych komunikacii v ramci rozvoja stvrti (D.4.13-

20)

Vdzba na Gizemny plan
Opatrenia sd stcastou platného Gzemného planu v zneni ZaD ¢. 1-3.
Popis opatrenia

Realizacia novych mestskych komunikacii v novej zastavbe vychadza z regulacnych planov a urbanistickych pla-
nov lokalit, a je v prvom rade zamerana na dodrZanie prioritnych osi Planu udrZatelnej mobility, teda podporu
aktivnej dopravy (napojenie na priamu, spojitd siet infrastruktdry), pobytovej funkcie a kvalitu verejného prie-
storu. V pripade rezidencnej zastavby je vhodné planovat nové stvrte ako obytné zény s dérazom na urbanis-
tickd, architektonickd a komunitnd hodnotu priestoru a funkcie mestskej zelene so zohladnenim aktivnej do-
stupnosti obCianskej vybavenosti a verejnej dopravy.

Pozitivne dopady:

Rovnocenné podmienky pre rézne dopravné médy s dérazom na udrZatelnd mobilitu (bezpecna, do-

stupna, bezbariérova infrastruktdra).

D6raz na upokojenie dopravy v rezidencnych Stvrtiach sa prejavi uZ v projekte a nemusi sa riesit ex
post.

Ulicny priestor je planovany a realizovany s ohladom na udrZatelnost a zmierfiovanie klimatickych

zmien - pocita sa so zelefiou, vodnymi prvkami a pod.
Nadvéznost na $pecifické ciele

Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi zdnami v meste (zlepSuje sa casova dostupnost centra
mesta udrzatelnymi médmi dopravy).

Zvysuje sa funkéna diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v rdmci celého mesta.
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

Zvysuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych Stvrti s vhodnym technickym rieSenim (Z6ny 30, Obytné
z6ny, Pesie z6ny).

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZenych vyhradne na cestnd motorovi do-

pravu.

ZniZuja sa dopady cestnej infraStruktiry na Zivotné prostredie realizaciou prvkov zelenej a modrej infra-
Struktdry v ramci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4 parkovacie miesta do roku 2030).

Konkrétne akcie

Obsahom opatrenia je tieZ doplnenie a nastavenie ramcov pre regulativy rozvoja novych Gzemi pre za-

chovanie principov udrzatelného rozvoja a udrzatelnej mobility.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.3 Zachytné parkoviska P+R

Popis opatrenia

Nové parkoviska P+R s lokalizované v okrajovych ¢astiach mesta tak, aby nezaberali priestor v okoli uzlov verej-
nej dopravy, ktory by mal prioritizovat priamo dostupné celodenné intenzivne vyuZitie Gzemia (obchody, sluzby,
zamestnanie, verejny priestor). Cieflom vystavby parkovisk P+R nie je doplnenie parkovacieho fondu mesta, ale
zniZenie primarne pravidelnych ciest automobilovej dopravy na (zemi mesta a ich nahradenie adekvatnymi al-
ternativami multimodality. Cenova politika parkovisk je nastavena s ohladom na finan¢ni navratnost ich pre-

vadzkovania a prevadzkovania prilahlych liniek verejnej dopravy.
Pozitivne dopady:
ZniZenie mnoZstva automobilov v centre mesta.
Rychlej3i cestovanie verejnou hromadnou dopravou po Trencine.
Nahradenie uli¢nych parkovacich stati ingymi funkciami na zvySenie kvality verejného priestoru.
Pokles nelegalneho parkovania.
Nadvéznost na Specifické ciele
Zvysuje sa pocet parkovacich miest P+R a miera vyuzitia parkovacich miest P+R na 600 do roku 2030.
ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (o 10 % do roku 2030).
Stlpa podiel prijmov z dopravy na rozpocte mesta.

Zvysuje sa podiel parkovacich miest a plocha mesta, podliehajicich mestskej parkovacej politike (> 8o
% do roku 2030).

Skracuje sa doba hladania parkovacieho miesta.

ZniZuje sa podiel nevyuZzitych parkovacich miest.
Konkrétne akcie

P+R Pred Polom (Vychod);

P+R Biskupice (Zapad).

Realizacia P+R pri Zeleznicnej stanici Trencianska Tepla, slGZiaceho pre prilahlé obce bez Zelezni¢ného
spojenia (Nova Dubnica) a Gdolie Teplicky.

Realizacia parkovisk pri TIOP OC Laugaricio a P+R Sever na zaklade vyhodnotenia Géelnosti systému P+R

na Gzemi mesta.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilova a statickd doprava

Predpokladana kategorizacie komunikacii v roku 2050 a umiestnenie parkovisk P&R
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D.4.4 Realizacia protihlukovych opatreni

Popis opatrenia

Na zaklade vystupov Navrhovej ¢asti PUM Trencin boli identifikované lokality, pre ktoré je vhodna realizacia prio-
ritne urbanisticko-dopravnych a dopravno-organizacnych opatreni v zmysle TP 052, pre konkrétne lokality alebo
rozvojové Stvrte je vsak potrebné vykonavat aj samostatné merania a kompenzacné opatrenia. Na miestnych ko-
munikaciach v SirSom centre mesta je pozitivna synergia s opatreniami, upokojujdcimi dopravu na ulici Sobla-
hovska v smere do centra mesta a na ulici Gen. M.R.Stefanika a na dal3ich uliciach, kde vieobecne klesa miera

hluku a rozsah pasem s prekro¢enymi hladinami hluku.

Vo vecernych/rannych a noénych hodinach podla merani stlpa vyskyt vyraznych prekroceni MPR, spojeny s vy-
razne vy35im hlukom; okrem infrastruktirnych a organizacnych opatreni, zameranych na zniZenie aktivnej rych-
losti vozidiel (napr. vyvy3ené prechody, i Sikany) je potrebna vy$sia miera kontroly MPR aj s ohladom na bez-
pecnost dopravy. Vyrazny vplyv na rudenie hlukom a vibraciami méa aj ndkladna doprava, ktora by mala byt orga-
nizacnymi opatreniami a zmenami vozového parku redukovana najma v obytnych Stvrtiach a najméa v nocnych
hodinach a v okoli chranenych prirodnych lokalit.

Medzi vhodné pasivne protihlukové opatrenia patri napriklad aj mestska zelen — zaleZi v3ak na jej vhodnej vy3ke
a umiestneni aj s ohladom na dalSie funkcie (napriklad vhodnost alebo nevhodnost tienenia).

Pozitivne dopady:
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

ZniZenie negativneho vplyvu hluku ako vyrazného stresoru na ludi i zvierata.
V zavislosti na zvolenych opatreniach zvySenie bezpecnosti premavky.

ZvySenie kvality Zivota v postihnutych lokalitach.

Nadvéznost na Specifické ciele

ZniZuje sa imisna zataz a hlukova zataz na Gzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych nadlimit-

nym hodnotam v mieste bydliska.
ZniZuje sa plocha mesta s prekro¢enymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.
Zvysuje sa miera kontroly a zniZuje sa pocet evidovaného vysoko-rizikového spravania vodicov.

ZnizZuja sa dopady cestnej infrastruktdry na Zivotné prostredie realizaciou prvkov zelenej a modrej infra-

Struktdry v ramci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4 parkovacie miesta do roku 2030).

ZvySuje sa podiel funkcie mestskej zelene na uli¢nych profiloch podla charakteru ulice a funkcie zelene,
zlepSuje sa klimaticky komfort a ochrana na peSich trasach.

Konkrétne akcie

D.4.5

Realizacia kompenzacnych protihlukovych opatreni je navrhované pre objekty a ulice s vy$8im rizikom

prekrocCenia povolenych hlukovych limitov (kategéria I).
Realizacia protihlukovych opatreni je navrhovana pre stavbu VonkajSieho obchvatu mesta (SVO).

Monitoring hluku je navrhovany pri stavbe Vonkajsieho obchvatu a modernizacie trate €. 143 Trencin-

Mnichova Lehota.

Zluéovanie stipov a dopravného znaéenia

Popis opatrenia

Zlu€ovanie stlpov rdznych G¢elov, spravovanych rdznymi organizaciami (stipy verejného osvetlenia, stipy do-

pravného znacenia, prip. informacné zastavkové stipy). Zjednotenie roviny prekazok pre vytvorenie jednotného

priechodzieho profilu s nutnym zachovanim bezpecnostnych odstupov. Cielom je minimalizovat mnoZstvo pre-

kaZok na chodnikoch a nutnost "slalomu" medzi nimi.

DZ je vhodné tieZ umiestriovat do priestoru chodnikov mimo peSie pruhy so zachovanim bezpecnostnych odstu-

pov od pruhov podla STN.

Pozitivne dopady:

172/222

Dostatocny priestor s garantovanou (a dodrZiavanou) minimalnou Sirkou pre peSich a osoby na invalid-
nom voziku.

ZniZenie pesSich a cyklistickych bariér v priestore.

Bezpecnejsia, plynulejSia, pohodlnejSia chddza.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Nadvéznost na Specifické ciele
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

Prebieha revitalizacia uli€ného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Konkrétne akcie

Pasportizacia umoziuje podrobnejsie analyzy priestorového a clusterového usporiadania znacenia s identifika-
ciou vhodnych plosnych rieSent.

D.4.6 Parkovacie domy

Popis opatrenia

Parkovacie domy si stGcastou parkovacej politiky mesta s cielom zniZovania zaberu verejnych priestorov static-
kou dopravou a zniZovania prejazdu ulicami s cielom hladania parkovacieho miesta a zniZzovania prejazdu mes-
tom s nadviazanim na vyuzitie verejnej a aktivnej dopravy. Parkovacie domy si teda primarne umiestiiované
mimo centier obytnej zastavby a s vyjazdami napojenymi na hlavny komunikacny systém mesta bez prejazdu
upokojenymi zénami.

Pozitivne dopady:
ZniZenie mnoZstva automobilov v uliciach.
Nahradenie uli¢nych parkovacich stati ingmi funkciami na zvySenie kvality verejného priestoru.
Pokles nelegalneho parkovania v désledku nedostatku uli¢nych parkovacich statf.
ZvySenie kvality verejného priestoru v obytnych Stvrtiach.
Nadvéznost na Specifické ciele
Skracuje sa doba hladania parkovacieho miesta.

Zvysuje sa podiel parkovacich miest a plocha mesta, podliehajicich mestskej parkovacej politike (> 80
% do roku 2030).

ZniZuje sa podiel nevyuZitych parkovacich miest.

ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (o 10 % do roku 2030).

ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).
ZniZuje sa podiel dopravnych pldch na celkovej ploche mesta.

Konkrétne akcie
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Opatrenie nenavrhuje vystavbu parkovacich domov ako samostatn( akciu mesta. Navrhom opatrenia je
agregacia dopytu po parkovani v existujicej alebo rozvojovej zastavbe do vystavby parkovacich objek-
tov, financovanych ako investicné akcie vlastnikov/uZivatelov automobilov v nadvaznosti na zniZovanie
priestorovych poZiadaviek pouli¢ného parkovania (Freiburg-Vauban model).

D.4.7 Agregacia parkovacich miest a navadzanie na parkovacie miesta

Popis opatrenia

Cielom piliera parkovacej politiky je lepsia dostupnost informéacii o volnom parkovani prostrednictvom monitoro-
vaného agregovaného parkovania v mensich zhlukoch (parkoviskach), ktoré nahradza volne rozprestrené parko-
vanie v ulicnom priestore, ktoré vyzaduje dlhSiu dobu na prejazd pri hladanf parkovacich miest. KratSia doba
stravena hladanim parkovacieho miesta je nahradena vacSou (spravidla pesou) vzdialenostou ku kone¢nému
cielu cesty s vynimkou kratkodobého parkovania. V pripade agregacie PM do "bodov mobility" je dostupnost po-

slednej mile podporena zdielanou mikromobilitou.
Pozitivne dopady:
Nahradenie ulicnych parkovacich stati ingmi funkciami na zvySenie kvality verejného priestoru.
Zefektivnenie hladania parkovacieho miesta.
Ubytok zbyto&nych ciest automobilom pri hladani miesta.
Narovnanie podmienok v mobilite pre vietkych obcanov bez ohladu na dispoziciu IAD.
Nadvéznost na Specifické ciele
Skracuje sa doba hladania parkovacieho miesta.

Zvysuje sa podiel parkovacich miest a plocha mesta, podliehajicich mestskej parkovacej politike (> 8o
% do roku 2030).

ZniZuje sa podiel nevyuZitych parkovacich miest.

ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (o 10 % do roku 2030).

ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).
Konkrétne akcie

Zriadenie integrovaného systému spoplatneného parkovania v meste, so zahrnutim sikromnych posky-
tovatelov (NAVRH-2030).

Realizacia systému monitoringu parkovacich miest (napr. na zaklade dajov o poplatkoch, RFID, senzo-
rov, kamier) (NAVRH-2030).

Zriadenie platformy pre navadzanie na volné parkovacie miesta na zaklade dat o vyuZiti parkovacich
miest s integrovanym spoplatnenim (aplikacia) (NAVRH-2030).
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.8 Body mobility (mobility hubs)

Popis opatrenia

Transformacia Casti existujliceho fondu parkovania: zdruZenie volnych parkovacich miest na vybavené, ,,chytré*
zelené parkoviska s bodmi pre dobijanie elektrovozidiel, miestami pre carsharing a bikesharing, odpoci-
nok/pracu, pripadne zdruZené zo zastavkami verejnej dopravy.

Pozitivne dopady:
Vyber prostriedkov a multimodalita.
RozmanitejSie vyuzitie a vybavenie priestoru.
Priestor pre cakanie, stretavanie, zelen.
Podpora carsharingu/carpoolingu 3.0.
Nadvéznost na Specifické ciele

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZenych vyhradne na cestnd motorovi do-

pravu.
Zvysuje sa plosna dostupnost zdielanych bicyklov a vozidiel mikromobility.
Zlepsuje sa multimodalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.
Konkrétne akcie

ZdruZena realizacia Bodov mobility s infrastruktdrou (dobijacimi stanicami) pre elektromobilitu (NAVRH-
2030/2040).

D.4.9 Migracné objekty pre Zivocichy (ekodukty)
Popis opatrenia

Vzhladom na blizkost a prepojenie cennych biotopov Gzemim mesta je najma na SirSich liniovych bariérach po-
trebné vyhodnotenie migrac¢nych prddov volne Zijdcich Zivocichov a navrhnutie adekvatnych opatreni migrac-
nych objektov a biokoridorov v zmysle TP 67, resp. opatreni pre vSeobecné zlepSenie ekologickej konektivity
(napr. zelenych stien, zelenych striech).

Pozitivne dopady:
Zmiernenie a zniZenie poctu nehdd s Gcastou Zivocichov.
Zmiernenie dopadov cestnych stavieb na Zivotné prostredie.
Podpora mestskej zelene a fudom blizkych rieSeni na malej mierke.

Nadvéznost na Specifické ciele
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Klesa celkovy pocet evidovanych nehdd (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a 0 90 % do roku 2050
oproti rokom 2013-2018).

Klesa podiel nehdd s vaznymi a smrtelnymi zraneniami (kizavy priemer o 70 % do roku 2030 a 0 100 %
do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

ZnizZuja sa dopady cestnej infrastruktdry na Zivotné prostredie realizaciou prvkov zelenej a modrej infra-

Struktdry v ramci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4 parkovacie miesta do roku 2030).
Konkrétne akcie

Zriadenie migracnych objektov pre ZivoCichy v novonavrhovanych projektoch v ramci migracnych stadii
a na lokalnych komunikaciach na zaklade TP 067 (najma kategérie C a D, podla zasiahnutych Zivocichov
a druhu cesty/ulice — napriklad tzv. ,priechody pre vevericky“).

-» o &

D.4.10 ZniZovanie imisnej zataZe vegetacnymi dpravami ciest
Popis opatrenia

Hygienické, ochranné, krajinarske a biologické funkcie vegetacnych Gprav PK podla TP 35 zniZuji dopady cestnej

premavky a ich zahrnutie je potrebné v projektovej priprave novych komunikacii.
Pozitivne dopady:
Ozelenenie mesta.
Vyuzitie prirodnych prvkov na zniZovanie negativnych dopadov z dopravy.
ZniZenie hlukovej zatazZe.
ZniZenie emisnej zataze.
ZniZovanie teploty ulic v sparnych letnych mesiacoch.
Poskytnutie novych alebo rozmanitejSich biotopov.
ZvySenie kvality Zivota v lokalite.
Nadvéznost na Specifické ciele

ZvySuje sa podiel funkcie mestskej zelene na uli¢nych profiloch podla charakteru ulice a funkcie zelene,
zlepsuje sa klimaticky komfort a ochrana na peSich trasach.

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.
Zvysuje sa dostupnost ploch mestskej zelene, mestskych zelenych komunitnych ploch a parkov.

ZnizZuja sa dopady cestnej infrastruktdry na Zivotné prostredie realizaciou prvkov zelenej a modrej infra-

Struktdry v ramci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4 parkovacie miesta do roku 2030).

Konkrétne akcie
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Vhodné spracovanie Generelu modrozelenej infraStruktiry, zahfiiajdceho zasobnik rieSeni pre typy
ulic/ciest, alebo konkrétne lokality (napr. Olomoucka stidia Hospodareni se srdazkovymi vodami — cesta
k modrozelené infrastrukture.).

D.4.11 Urbanistické opatrenia pre redukciu nelegalneho parkovania

Popis opatrenia

Prevencia frekventovaného nelegalneho parkovania na chodnikoch prostrednictvom synergickych urbanistic-
kych opatreni — umiestfiovania mobiliaru a pod.

Pozitivne dopady:
ZvySenie bezpecnosti pre chodcov, chodkyne, osoby na invalidnom voziku.
Skvalitnenie verejného priestoru.
Nadvéznost na $pecifické ciele
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.
Zvysuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.

ZvySuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.

Organizacné opatrenia

D.4.12 Zmena kategorie cestnej siete

Popis opatrenia

Opatrenie nadvazuje na budovanie preloZiek ciest I, II. a lll. triedy na Gzemi mesta a je rozSirené o navrh zmeny
kateg6rii miestnych komunikéacii vzhladom ku navrhu upokojenia dopravy. Pre cestu lll. triedy (Soblahovska) je
navrhované preloZenie na prepojenie Sidliska Juh a PDs.

Pozitivne dopady

Redefinicia Gcelu ciest a na fiu nadvazujlce upokojenie citlivych mestskych oblasti (CMZ, obytnych, rek-
reacnych, prirodnych z6n a hodnét).
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilova a statickd doprava

Predpokladana kategorizacie komunikacii v roku 2050 a umiestnenie parkovisk P&R

Dialnica

Zjazd, najazd

Cesta |. triedy
Cesta Il. triedy
Cesta lll. triedy
Zberna komunikacia

Obsluzna komunikacia

* P&R Laugaricio
< EEN e

Zeleznice

Nadvéznost na $pecifické ciele

Zvysuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych Stvrti s vhodnym technickym rieSenim (Zény 30, Obytné
z6ny, Pesie z6ny).

ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (o 10 % do roku 2030).
ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).
ZniZuje sa plocha mesta s prekroenymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

ZniZuje sa imisna zataz a hlukova zataz na Gzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych nadlimit-
nym hodnotam v mieste bydliska.

ZnizZuja sa ¢asové zdrZzania v kongesciach.

D.4.13 Systém riadenia dopravy (ITS)
Popis opatrenia

Cielom dopravnej telematiky je zlepSenie dopravnych pridov bez zvy3ovania fyzickej kapacity infrastruktdry pro-
strednictvom optimalizacie rychlosti a riadenia dopravnych pridov na kriZovatkach so zohladnenim déat o r6z-
nych druhoch dopravy.

22 TRENCIN©O

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Pozitivne dopady:

ZniZenie emisif.

ZniZenie zdrzani a vy$Sia plynulost dopravy.

Adaptivny systém reaguje na aktualne zmeny v doprave v meste.
Nadvéznost na $pecifické ciele

Zvysuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych Stvrti s vhodnym technickym rieSenim (Zény 30, Obytné

z6ny, Pesie z6ny).
ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (o 10 % do roku 2030).
ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).

ZniZuje sa imisna zataZ a hlukova zataz na Gzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych nadlimit-

nym hodnotam v mieste bydliska.
Zvysuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.
Konkrétne akcie

Systém ploSného a liniového riadenia dopravy by mal byt realizovany na ceste |/61 vzhladom ku potrebe
zvySenia plynulosti dopravy bez nutnosti stavebnych Gprav (NAVRH-2030).

D.4.14 ZniZovanie aktivnej rychlosti pri prejazde obytnymi Stvrtami a mest-
skymi triedami
Popis opatrenia

Cielom opatrenia je maximalizacia bezpecnosti zranitelnych Gcastnikov (obmedzenie predbiehania, pripadné
kolizie v nizSej rychlosti) a minimalizacia nadbytocnych prejazdov upokojenymi, obytnymi Stvrtami. Opatrenie je
zavadzané v lokalitach s uz v si€asnosti zniZzenou funkénou (bezpecnou) rychlostou vozidiel, kde podporuje do-
drZiavanie bezpecnej rychlosti a plynulost dopravného pridu. Opatrenie zaroven umoZfiuje zuZovanie jazdnych
pruhov a rozhladov a prispésobovanie nedopravnému vyuZitiu ulic v synergii s opatreniami pre podporu chddze
a pobytu vo verejnom priestore.

Opatrenie navrhuje zriadovanie opatreni, zniZujlcich rychlost so zachovanim maximéalnej moznej plynulosti do-
pravy (v pripade dodrZiavania navrhovej MPR je plynulost dopravy vyssia, kedZe nedochadza ku velkej miere
spomalovania a zrychlovania pri vjazdoch do kriZzovatiek, pri ne¢akanych situaciach, Ci pri filtrovani dopravného
pridu).

Pozitivne dopady:

Maximalizacia bezpecnosti zranitelnych acastnikov.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Minimalizacia nadbytocnych prejazdov obytnymi Stvrtami.
Lokalne zniZenie hluku a imisnej zataZe s prenesenim na siet zbernych komunikécir.
Synergia s rozvojom vyuZitia verejného priestoru (rozvoj zelene, parteru, komunitného vyuzitia)
Nadvéznost na Specifické ciele

ZniZuje sa rast miery motorizacie a automobilizacie voci scenaru BAU.
Zvysuje sa podiel ciest zdielanymi vozidlami a zdielanymi jazdami (> 5 % MS do roku 2030).
Zvysuje sa energeticka efektivita vozidiel a zniZuji sa energetické naklady z dopravy na populéciu.

Konkrétne akcie

Opatrenie zahiha osadenie DZ, regulujiceho rychlost (zvdcsa plosne, pri vjazdoch do obytnych zén),
pripadne zliceného s dalsim DZ (napr. obmedzenie ND s vynimkou zasobovania).

Realizacia efektivnych stavebnych opatreni, zniZujlcich aktivnu rychlost a zachovavajiicich, alebo pod-
porujicich rovnomernd (nizku) rychlost dopravy pri prejazdoch obytnymi Stvrtami (NAVRH-2030).

D.4.15 Podpora carsharingu na mestskych parkoviskach

Popis opatrenia

Spolupraca s poskytovatelmi sluZieb alebo miestnym carsharingom na zaisteni dostupnosti parkovania pre zdie-

lané vozidla a na Bodoch mobility.
Pozitivne dopady:

UZivatelsky pohodlné kombinovanie dopravnych prostriedkov.

Motivacia k poZiCiavanie si automobilu v konkrétnych jednotlivych situaciach, nie jeho vlastnenie.
Nadvéznost na Specifické ciele

Zvysuje sa podiel parkovacich miest a plocha mesta, podliehajicich mestskej parkovacej politike (>

80 % do roku 2030).
ZniZuje sa podiel nevyuZitych parkovacich miest.
Stlpa podiel prijmov z dopravy na rozpocte mesta.

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZenych vyhradne na cestnd motorovi do-

pravu.

ZvySuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a pilotnych projek-

tov, tykajlcich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Konkrétne akcie

Nastavenie zvyhodnenej cenovej politiky pre parkovanie zdielanych automobilov (komunitnych, tretich
stran).

Zahrnutie parkovacich miest pre zdieland automobilitu v ramci Bodov mobility.

D.4.16 Reaktivne rozsirenie parkovacej politiky

Popis opatrenia

RozSirenie parkovacej politiky na Gzemie celého mesta umozni na zaklade zberu dat o vyuziti parkovacich miest
informované rozhodovanie o lokédlnej podpore alebo premene fondu parkovacich miest na iné vyuZitie, ¢i zmenu
politiky spoplatnenia parkovacich miest na zaklade principov, bliZiacich sa politike volného trhu.

Urcena Cast z poplatkov za parkovanie by mala byt alokovana do transparentného Fondu zelenej mobility, z kto-
rého kapitol st realizované participativne akcie (napr. upokojovanie a revitalizacia ulic, i realizacia CYK infra-
Struktdry).

Pozitivne dopady:
Vyssie prijmy z parkovania vyuzitelné na rozvoj udrZatelnej mobility.
Zjednotenie systému parkovania pre jednoduchSiu orientaciu uzivatelov.

Postupna zmena chapanie verejného priestoru a jeho hodnoty ako miesta pre vsetkych [udi, nie vy-
hradne pre majitelov automobilov.

Motivacia k vyuZivaniu udrzatelnych médov dopravy pre cestovanie v ramci mesta.

Motivacia k Zivotu v meste bez auta.

Podpora lokalnych podnikov - moZnost prenajmu parkovacieho statia a jeho vyuzZitie na zahradku.
Nadvéznost na Specifické ciele

ZniZuja sa dopady cestnej infraStruktiry na Zivotné prostredie realizaciou prvkov zelenej a modrej infra-

Struktdry v ramci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4 parkovacie miesta do roku 2030).

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZenych vyhradne na cestnd motorovi do-

pravu.
ZniZuje sa podiel nevyuZzitych parkovacich miest.
Konkrétne akcie

RozSirovanie fungujicich zén parkovania (NAVRH-2025) na izemie celého mesta.

Koordinacia spoplatnenia parkovania na ulici a vyhradenych parkovisk.
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

Oddelenie spoplatnenia poskytovanych parkovacich miest a sluZieb/byvania (,,unbundled parking®) /
politika kompenzacii za nevyuZivanie parkovacich miest / moZnost alternativneho vyuzZitia ,,parkova-

cieho miesta“ rezidentom alebo sluzbou na zaklade individualneho postdenia (napr. reStauracné za-
hradky).

Napojenie spoplatnenia systému P+R a parkovacich domov na parkovaciu politiku mesta.

D.4.17 RozSirenie regulativov pre umiestinovanie novych parkovacich miest

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je podporit rozSirenie ,,zelenych Gprav existujlcich a novych parkovisk v zmysle STN, navrhu

Stratégie adaptacie mesta Trencin na Klimatické zmeny a najlepsej praxe (zatrdvnené dlaZdice, pocty a druhy

stromov na PM apod.).

Pozitivne dopady:

Regulacia parkovania v prospech udrZatelnej mobility - zriadenie ,,Zeleného fondu mobility“.

ZlepSovanie zasaku vody na parkovacich a odstavnych plochach, zniZovanie pléch mestskych tepelnych

ostrovov, znizovanie dopadov Sedej infrastruktdry na klimatické zmeny.

Nadvéznost na $pecifické ciele

ZniZuja sa dopady cestnej infraStruktiry na Zivotné prostredie realizaciou prvkov zelenej a modrej infra-
Struktiry v rdmci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4 parkovacie miesta do roku 2030).

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZzenych vyhradne na cestnd motorovi do-

pravu.

ZniZuje sa podiel nevyuZzitych parkovacich miest.

Konkrétne akcie

Nastavenie podielu ploch zelene a sadovnickych dprav podla STN 736 110 a spatna Gprava existujdcich
parkovisk.

Zahfianie stanovisk pre bicykle podla TP 085 a STN 736 110.
Doplnenie a (prava chodnikov a peSich trds v ramci parkovisk podla STN 736 110.
Regulacia maximalnej kapacity parkovisk s ohladom na Gizemn celistvost a kapacitu vyjadzov.

Potencial pre zriadenie ,Zeleného fondu mobility“, nahradzajldceho naplnenie koeficientov pre pocet
parkovacich miest zriadenim infraStruktiry pre aktivnu mobilitu v pripade oddvodnene nizSieho dopytu
po parkovani (NAVRH-2030) v zavislosti na legislativnych obmedzeniach.

Mdkké opatrenia
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Podrobny rozpis opatreni: Automobilov4 a statickd doprava

D.4.18 Vzdelavanie v prospech ekologickej dopravy

Popis opatrenia

Prostrednictvom vzdelavacich aktivit bude zvySované povedomie obyvatelov a cestujicich o dopadoch motoro-
vej dopravy na ludské zdravie a Zivotné prostredie a alternativach v oblasti zelenej a Cistej mobility.

Nadvéznost na $pecifické ciele

Zvysuje sa pocet [udi, zasiahnutych kampanami na podporu pravidelného vyuZivania cyklistiky a mikro-
mobility pre GZitkové cesty.

Zvysuje sa pocet Skolskych planov mobility a ich indikatorov: zvy3uje sa podiel aktivnej mobility na ces-
tach do Skoly, zvy3uje sa miera vnimanej bezpecnosti.

ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.
Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.

ZvySuje sa pocet osobociest MHD o 75 % do roku 2030.

ZvySuje sa pocCet zamestnavatelov a instit(cii, zapojenych do schém podpory zdielanych jazd do prace
(inStitucionalne plany mobility, spoluprace s poskytovatelmi sluzieb).

D.4.19 Organizacie aktivit a kampani zameranych na presadzovanie pravidiel

cestnej premavky

Popis opatrenia

Bezpecnost cestnej premavky bude priebeZne (kaZdorocne) podporovana skrze organizaciu kampani, pripadne
zapojenie sa do kampani BECEP. Cielom kampani bude zosilnit presadzovanie pravidiel cestnej komunikacii a
upozornenia vodi¢ov motorovych vozidiel na rizika spojené so zranitelnymi G¢astnikmi premavky.

Pozitivne dopady:
ZvySenie bezpecnosti dopravy s dérazom na najzranitelnejSich Gcastnikov premavky.
ZvysSovanie vzajomného respektu, pochopenie a ohladuplnosti v preméavke.
Nadvéznost na $pecifické ciele
ZvySuje sa miera kontroly a zniZuje sa pocet evidovaného vysoko-rizikového spravania vodicov.

Zvysuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.
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Podrobny rozpis opatreni: Multimodalita

D.4.20 ZvySovanie podpory pre management fondu parkovacich miest

Popis opatrenia

vy

Kym v niektorych lokalitach je napriek spoplatneniu tlak na vyuZitie parkovacich miest vy3si nez ponuka, pre
vacsinu mesta plati skdr opak - priestoru pre parkovanie je dlhodobo vyrazne viac, nez sa vyuziva. Akakolvek
stratégia rieSenia dopytu po parkovani - dynamické spoplatnenie, navadzanie na volné parkovacie miesta, alebo
presun parkovacich miest z ulic do samostatnych garazi, vedie ku uvolfiovaniu inak prazdneho a degradovaného
verejného priestoru. MoZnosti revitalizacie tohoto priestoru m6Zu vychadzat z dvoch stran - na jednej strane z
dat, ktoré ukazujd mozZnosti uvolnenia parkovacich miest bez straty moZnosti zaparkovat, a ich nahradenie na-

priklad priestorom pre chodcov alebo cyklistov - alebo m6Zu vychadzat z navrhov miestnych komunit.

Pre nahradzovanie priestoru, vyhradeného alebo dostupného pre parkovanie, je potrebné transparentné zapoje-
nie primarne rezidentov a dotknutych podnikov a instit(cif a informovanie o prinosoch, dopadoch a aspektoch

navrhovanych rieSent.
Pozitivne dopady:
Zapojenie rezidentov do rozhodovania a podobe ich ulice/Stvrti.

FérovejSie mesto - prerozdelenie verejného priestoru v prospech udrZatelnych foriem dopravy, pripadne

pre iné funkcie a aktivity.

Cielom je kompromisné rieSenie, ktoré vybalansuje pocet legalnych parkovacich stati s kvalitou verej-
ného priestoru.

Nadvéznost na $pecifické ciele
ZniZuje sa podiel nevyuZzitych parkovacich miest.

Prebieha revitalizacia ulicného priestoru v ramci obytnych pléch s dérazom na podiel pobytovej funkcie
a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

Zvysuje sa funkéna diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci celého mesta.

ZvySuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a pilotnych projek-
tov, tykajlcich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

ZniZuje sa podiel investicii do dopravy v ramci mesta, vynaloZzenych vyhradne na cestnd motorovi do-

pravu.

Organizacné opatrenia
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Podrobny rozpis opatreni: Multimodalita

D.5s.1 Spracovanie platformy ,,ako sa pohybovat v ramci Trencina“

Popis opatrenia

Spracovanie nastroja, zahfiajliceho informacie o verejnej doprave v strojovo Citatelnej podobe, cyklistickej, pe-
Sej a cestnej infrastruktire pre lepSie planovanie osobnych ciest (napr. OpenTripPlanner).

Kym na najjednoduchsej Grovni navigacné platformy vyuZivajd "statické" data, nové navigacné systémy pre ve-

rejni dopravu sl zaloZené na Standardoch EGNSS (eur6pskom systéme Galileo) a prepajaji polohy vozidiel, ces-
tujtcich a spésoby platieb - v kratkodobom horizonte je moZné predpokladat vznik modelov platforiem, umoZnu-
jacich navigaciu a platbu za sluzby réznych prevadzkovatelov.

Spravovanie néastroja na mestskej Grovni je naviazané na pasportizaciu a pravidelnd Gdrzbu dat o mestskej infra-

Struktire a organizacii dopravného systému, nasledne zbere dat o vozidlach (polohe, zdrzaniach).
Pozitivne dopady:

Na rozdiel od automobilovej dopravy, pre verejni a aktivnu dopravu chyba néastroj pre dobré planovanie
ciest - cestujiici s nitenf orientovat sa v komplikovanych cestovnych poriadkoch a prestupoch a vyhla-

davacie sluzby nefungujd na dGrovni map.
Platforma je prepojitelna s existujlcimi sluzbami poskytovatelov VOD.
Nadvéznost na $pecifické ciele

Je zavedeny informacny systém na zastavkach, vo vozidlach a ako otvorena datova platforma, v redlnom

Case informujdci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaventi, zdrzaniach a navdznostiach).

Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.

Zlepsuje sa multimodalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.

Realizuje sa Gplna integracia spojenf a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku 2030).
Konkrétne akcie

Realizacia platformy a integracia s datami, poskytovanymi prevadzkovatelom VOD (NAVRH-2030).

D.5.2 Integracia verejnej dopravy a zdielanej mobility
Popis opatrenia

Cielom opatrenia je zniZit nahradzanie vyuZivania verejnej dopravy zdielanymi bicyklami a posilnit ich integraciu
a vzajomné dopliianie sa s ohladom na charakter ciest, zdrojov a cielov - podporit zaroveii verejnd, a zaroveii
cyklistickld dopravu a ich moZnosti vyuZzitia. Hlavnou skupinou ciest, pre ktoré je vhodna integracia, sa dlh3ie
cesty za hranice mesta, pre ktoré je najvhodnejSia moznost plynulo a rychlo zaparkovat zdielany bicykel ¢o naj-

blizsie ku zastavke (stanici) verejnej dopravy.

Pozitivne dopady:
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Podrobny rozpis opatreni: Nakladnd doprava

Vytvorenie systému pre uZivatelsky komfortné kombinovanie hromadnej dopravy a zdielanych bicyklov.
Zdielané bicykle v bezprostrednej blizkosti zastavok verejnej hromadnej dopravy.
Nadvéznost na $pecifické ciele
Zlep3Suje sa multimodéalna integracia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.
Zvysuje sa plosna dostupnost zdielanych bicyklov a vozidiel mikromobility.
Konkrétne akcie

Tarifné prepojenie verejnej (Zeleznicnej alebo autobusovej) dopravy so systémom zdielanych bicyklov.

Infrastruktarne opatrenia

D.6.1 Zelena logistika: Infrastruktira a mikro-huby pre bezemisni last-mile

logistiku

Popis opatrenia

Zapojenie (e-)cargobikov do zasobovacieho systému vyrazne ulah¢i doprave vzhladom k ich malej priestorovej
narocnosti oproti nakladnym motorovym vozidlam. Zaroven vSak mdZu pre vyrazn( Cast prevadzok uviezt porov-
natelné mnoZstvo nakladu (podla typu cargobicyklu), pricom vSak aj pri nizsej vytaZzenosti nedochadza k takym
finanénym stratdam ako u motorovych vozidiel vdaka bezemisnej prevadzke. Ich zaélenenie do dopravného sys-
tému mesta otvara novy segment podnikania a pracovné ponuky aj pre osoby, ktoré nevlastnia vodic¢ské oprav-
nenie. Kvalitnd, segregovana cyklisticka infrastruktira zlepSuje moznosti rychleho a flexibilného dorucovania v
sllade s konceptom "last-mile logistiky" a zniZenie po¢tu motorovych nakladnych vozidiel na nevyhnutné mnoz-
stvo prispeje tieZ celkovo k vy33ej bezpecnosti premavky, nizSim priestorovym narokom a vy$3ej flexibilite v do-
pravnom prl]de Cargobicykle v porovnani S nékladn\]mi vozidlami tieZ zlepSuja dopravn\? prL]d vdaka absencii

ev v

zastavovani na chodniku. InfraStruktira zahrna mikro-huby pre konsolidaciu nakladov.
Pozitivne dopady:
ZniZenie poctu dodavok a UND - zvySenie bezpecnosti premavky a ulahcenie doprave.
Porovnatelna efektivita sluZieb pri bezemisnej premavke.
Nové pracovné prilezitosti.

Bezproblémové parkovanie a flexibilita menSich vozidiel pri prejazdoch ulicami alebo citlivymi mest-
skymi zonami.

Nadvéznost na $pecifické ciele
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Podrobny rozpis opatreni: Nakladnd doprava

ZniZujl sa intenzity IAD v intravilane mesta (0 10 % do roku 2030).

ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).

ZniZuja sa ¢asové zdrzania v kongesciach.

ZniZujd sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.

ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.
Konkrétne akcie

Realizacia Stidie uskutoc¢nitelnosti (NAVRH-2025+).

D.6.2 Mestské zdielané cargobicykle a podpora mikromobility

Popis opatrenia

Fond nakladnych bicyklov pre poZic¢iavanie pri narazovych prileZitostiach (stahovani, velkych nakupoch a pod.)
je dobrym spésobom, ako zviditelnit moZnosti nakladnej cyklistiky a zaroven nahradit ¢ast ciest motorovej na-
kladnej dopravy. Cargo bicykle st velmi praktické, av3ak zatial aj kvdli cene (najma novych modelov a elektrobi-
cyklov) malo rozsirené. Cargo bike sharing je dobrym spdsobom, ako s relativne nizkymi nakladmi umoZznit ich

vyuZitie a rozSirenie bez ohladu na finanéné moZnosti uZivatelov.
Pozitivne dopady:

NiZSie intenzity automobilovej a lahkej nakladnej dopravy; synergia s opatreniami pre podporu cyklis-
tiky.

ZniZovanie emisif, hluku a vibracii.
Popularizacia efektivity, pohodlnosti a moZnosti cargo bikesharingu.
Nadvéznost na Specifické ciele
ZniZuja sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.

ZniZuje sa imisna zatazZ a hlukova zataz na Gzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych nadlimit-
nym hodnotam v mieste bydliska.

ZniZujl sa intenzity IAD v intravilane mesta (0 10 % do roku 2030).
Konkrétne akcie

Zriadenie fondu malého poctu variabilnych nakladnych bicyklov pre jednorazové poZicanie. Navdznost
na kampan, zviditelnujdcu vyuZitie (rozhovory, data o vyuZiti, sposoby vyuZitia a skisenosti, nové mé-
dia) (NAVRH-2025).
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Podrobny rozpis opatreni: Nakladnd doprava

D.6.3 Podpora bezemisnej last-mile logistiky a vystavby mestskych konsoli-

dacnych centier

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je optimalizovat a racionalizovat vytaZenie, pocty jazd a vozidiel logistiky prostrednictvom sti-
mulacie alternativnych spsobov doru¢ovania. Sir§f trend nahradzania ciest za nakupmi a sluzbami interneto-
vymi obchodmi je spojeny s narastom lahkej nakladnej dopravy v meste. Dorucovanie do domu vo vyhradenych
casovych rozmedziach je spojené s predlZovanim tras a nizsim vytaZzenim vozidiel, co opat vedie k narastu celko-
vého poctu dodavok. Spolupraca s dorucovatelmi je efektivnym, Cistym, tichym a bezpecnym rieSenim rasticej
Glohy mestskej logistiky. Globalne dorucovatelské spoloc¢nosti uzZ napokon zavadzajd tieto rieSenia aj na Sloven-

sku a v Cesku. Medzi vhodnymi rieseniami s rdznymi podmienkami realizacie si:
zriadenie konsolidacnych centier pre bezemisnd last-mile logistiku a peSich a cyklokuriérov;

zriadenie systémov prijmu tovaru v nepritomnosti - dorucovanie na miestne GloZiska (kamenné obchody
- click and collect, odomykatelné boxy), alebo chranené GloZiska priamo v obytnych budovach s riese-
nia, ktoré vyrazne rastd, a zaroven do velkej miery nekonkurujd tradi¢nym kamennym obchodom a
umoZnujd ich konkurencieschopnost v mestach.

Pozitivne dopady:
ZniZovanie emisii z nakladnej dopravy a problematického parkovania LND.

Zriadenie platformy vedie ku vy33ej miere spoluprace medzi dorucovatelmi a efektivite alebouskutocni-
telnosti rieSeni.

Nadvéznost na $pecifické ciele

ZniZuja sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.

ZniZuje sa plocha mesta s prekroenymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

ZvySuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030
Konkrétne akcie:

Realizacia Stadie pre rieSenie bezemisnej last-mile logistiky a umiestnenie mikrokonsolidacnych centier

so zapojenim dodéavatelov.

Zriadenie otvorenej platformy zamestnavatelov a dodavatelov pre spolupracu pri rieSeni logistiky (NA-
VRH-2025).

Regulacia mestskej logistiky s cielom stimulovat riesenia, zniZujlce intenzity a zvySujlce vyuZitie prie-
storu nakladnej dopravy — vytvorenie pilotnych nizkoemisnych a bezemisnych z6n pre mestski logistiku
(NAVRH-2030).

Organizacné opatrenia
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Podrobny rozpis opatreni: Nakladnd doprava

D.6.4 Podpora cyklostankov (bezemisnych platforiem pre sluzby)

Popis opatrenia

Podpora bezpecnej a spolahlivej infrastruktdry pre ndkladné bicykle vytvara priestor pre flexibilné, prenosné,
nizkonakladové sluzby v stankoch (stanky s drobnym obcerstvenim a pod.), bez nutnosti trvalého umiestnenia.
V spojeni s upokojenym a rozvinutym verejnym priestorom umoznuje flexibilnd reakciu na dopyt v réznych lokali-

ev v

tach s nizsimi investicnymi nakladmi a rizikom.
Pozitivne dopady:
Synergia s opatreniami pre podporu cyklistickej infrastruktiry
Podpora malej miestnej ekonomiky
ZniZovanie emisii z dopravy
Nadvéznost na $pecifické ciele
Zvysuje sa funkéna diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci celého mesta.
ZniZuje sa rast miery motorizacie a automobilizacie voci scenaru BAU
Konkrétne akcie:

ZniZenie registracnych poplatkov pre mobilné predajné stanky v zavislosti od pohonu vozidla.

D.6.5 Rezim zasobovania

Popis opatrenia

Casovo a hmotnostne a emisne regulovany vjazd nakladnych vozidiel s ohladom na charakter zény (centrum
mesta, Skolské zony, obytné Stvrte) a charakter vozidla (emisna kategéria, vaha), s vynimkou pre zasobovanie,

B2C a B2B logistiku na lahkych bezemisnych vozidlach a nakladnych (e-)bicykloch.
Pozitivne dopady:

Cielom je zniZit konflikty nakladnych vozidiel (v jazdach, parkovani, hluku a emisiach) s chodcami a
cyklistami vo frekventovanych oblastiach a casoch.

Nadvéznost na Specifické ciele
ZniZuja sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.
ZniZuje sa plocha mesta s prekroenymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

ZniZuje sa imisna zataz a hlukova zataz na Gzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych nadlimit-

nym hodnotam v mieste bydliska.
ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (o 10 % do roku 2030).

ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).
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Podrobny rozpis opatreni: Uzemny rozvoj

Zvysuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.
Konkrétne akcie:

Reaktivne rozsirenie reZimu zasobovania do SirSieho centra mesta, centier mestskych ¢asti, pripadne

obytnych Stvrti a Skolskych z6n.

Organizacné opatrenia

D.7.1 Vymiestnovanie intenzivnej tranzitnej dopravy z obytnych stvrti

Popis opatrenia

Najmd miestne Casti (Orechové, Zlatovce, Biskupice...), cez ktoré prechadzaju krajské komunikacie, si zasiah-
nuté vysokymi intenzitami lokélne tranzitnej dopravy v centrach, pre ktoré st vhodné aj na Grovni regulacnych
planov a Gzemnych 3tdii technické a dopravné (pravy, zniZujlce intenzity, rychlost a zvySujlce bezpecnost
chodcov. TieZ st vhodné na vSetkych kriZeniach krajskych komunikacii s miestnymi komunikaciami, kedZe velké
dopravné koridory, prechadzajlice mestskymi castami, v nich tvoria vyrazné bariéry, a to najméa v miestnych cen-
trach. Opatrenie je vhodné naviazat na reorganizaciu cestnej siete - vytvorenie miestnych obchvatov mestskych
casti zbernymi komunikaciami, avsak nie je nimi podmienené.

Pozitivne dopady:
Podpora bezpecnosti, zniZzovanie hluku a emisii.
Komunitné, zelené, aktivne vyuZitie uvolneného priestoru.
Na zaklade participacie a vole miestnych obyvatelov.
Nerusi (neblokuje) motorovd dopravu — odvadza ju a upokojuje.
Nadvéznost na $pecifické ciele
ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).

Zvysuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych Stvrti s vhodnym technickym rieSe-nim (Z6ny 30, Obytné
z6ny, Pesie z6ny).

Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.
Zvysuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.
ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (o 10 % do roku 2030).

ZniZuje sa plocha mesta s prekroenymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.
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Podrobny rozpis opatreni: Uzemny rozvoj

ZniZuje sa imisna zataZ a hlukova zataz na Gzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych nadlimit-
nym hodnotam v mieste bydliska.

Konkrétne akcie:

Opatrenie je nadviazané na konkrétne akcie realizacie obchvatov, alebo zmeny triedy komunikacie.

D.7.2 Nadviazanie ploch novej zastavby na obsluZnost verejnou dopravou

Popis opatrenia

Nova zastavba by mala vychadzat z existujdcich uzlov verejnej dopravy; v pripade vystavby novych Stvrti na okra-
joch mesta (napr. lokalita Zachodnicie) je nutné pred{Zenie existujdcich liniek (napr. prediZenie a zokruZnenie
linky, vedlcej do OC Laugaricio v pripade prepojenia oboch lokalit) alebo relokacia zastavok verejnej dopravy

blizsie ku zdrojom/cielom ciest.
Pozitivne dopady:

Preferovanie novej zastavby v dobre dostupnych lokalitach zniZuje zavislost na automobiloch a efekti-
vitu verejnej dopravy vdaka lepSej dostupnosti.

Nadvéznost na $pecifické ciele
Zvysuje sa funkéna diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci celého mesta.

Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi zdnami v meste (zlepSuje sa casova dostupnost centra
mesta udrzatelnymi médmi dopravy).

Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.
Znizuja sa finan¢né naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.

Zvy3uje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach v ramci KU mesta Tren&in na 75 %

do roku 2030 (z 59 % v roku 2019).
Konkrétne akcie:
Navrh vedenia liniek MHD po roku 2030 (resp. realizacii TIOP)

V dlhodobejsom vyhladovom obdobi vychadza z principu vyhodnocovania dopravného modelu, resp.
Specifickych modelov VHD (obzvlastv pripade integracie) a posudzovania alternativ.

ZvySenie, naopak, polyfunkénosti vybavenia uzlov VHD v ramci principu umiestiiovania cielov dopravy
blizko koridorov verejnej dopravy.

D.7.3 Integrované dzemné a dopravné planovanie pre podporu blizkosti cielov

Popis opatrenia
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Podrobny rozpis opatreni: Zliéené opatrenia

Struktlra mestskej zastavby a vyuZitia Gzemia je jednym z hlavnych faktorov, ovplyviiujicich volbu dopravy. Cie-
lom je vyuZitie nastrojov Gzemného planovania pre zniZenie dopravy, indukovanej novou zastavbou (prioritizacia

VOD a aktivnej dopravy pre obsluZnost) a zachovanie kompaktného, polyfunkéného mesta.

Integrované Gzemné a dopravné planovanie vyuZiva udrZiavany dopravny model FMR Tren¢in pre posudzovanie

.....

Na zaklade vystupov dopravného modelu o predpokladanom dopravnom spravani obyvatelov novonavrhova-
nych z6n alebo zdrojov/cielov si do tychto projektov zahrnuté nové opatrenia, ktorych cieflom je podporit udrza-

telnd dopravu na(d) cielové hodnoty.

Nadvéznost na Specifické ciele
Zvysuje sa funkéna diverzita, dostupnost obc¢ianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci celého mesta.
Skracuje sa doba a diZka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.
ZniZuje sa podiel dopravnych pldch na celkovej ploche mesta.

ZniZuji sa intenzity IAD v intravilane mesta (o 10 % do roku 2030).

Kapitola obsahuje opatrenia, ktoré boli obsahovo zlGcené v ramci redukcie poctu opatrent.

D.8.1 Bezpecné cesty peSich, deti a seniorov

D.8.2 Prepojenie ploch novej zastavby so susednymi ¢astami a centrom mesta

koridormi nemotorovej dopravy

D.9.1 Rychle pruhy pre vozidla s vysSou obsadenostou (pruhy 2+ a 3+)

Popis opatrenia

Rychle pruhy pre vozidla s vy$3ou obsadenostou (2+ a 3+ pruhy), carsharingové vozidla, taxiky a autobusy, dopl-

fajlce vyhradené buspruhy pre cesty 1. triedy na Gzemi mesta.
Vyhodnotenie

Vzhladom ku nizkej kapacite ciest (v porovnani s typickym profilom s vyhradenymi pruhmi 2+ alebo 3+) v intravi-
lane Trencina by opatrenie viedlo ku prudkému zhorseniu plynulosti dopravy s otaznou vymahatelnostou.
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Podrobny rozpis opatreni: Zamietnuté opatrenia

Pre verejn( dopravu sa ako alternativa navrhované vyhradené pruhy, vedice aj do priestoru kriZzovatiek.

D.9.2 Adaptacia svetelného riadenia pre cyklodopravu

Popis opatrenia

Realizacia semaforov pre cyklistov na zaklade detekcie jednotnym systémom detekcie G¢astnikov dopravy na
krizovatkach s vysokymi intenzitami cyklistickej dopravy. Opatrenie je vhodné v horizonte najma na hlavnych
koridoroch v spojitosti s (pravdepodobnym) narastom cyklistickej dopravy a sivisi s opatreniami pre bezpecné
vedenie cyklistov v priestore krizovatiek.

Vyhodnotenie

Vzhladom ku takmer Gplnej, alebo Gplnej eliminacii svetelne riadenych kriZzovatiek na cestach s povolenym vjaz-

dom cyklistov opatrenie nie je relevantné.

D.9.3 Smart infrastruktdra, zvysSujica plynulost dopravy
Popis opatrenia

Prisp6sobovanie a koordinacia svetelného riadenia kriZovatiek na zédklade systému vyhodnotenia informacii o

dopravnom pride a pritomnosti chodcov/cyklistov.
Vyhodnotenie

Vzhladom ku takmer Gplnej, alebo Gplnej eliminacii svetelne riadenych kriZzovatiek na cestach s povolenym vjaz-
dom cyklistov opatrenie nie je relevantné.

D.9.4 Preferencné semafory

Popis opatrenia

Realizacia preferenénych semaforov pre chodcov na zéklade detekcie jednotnym systémom detekcie G¢astnikov
dopravy na krizovatkach na miestach s vysokym vyskytom chodcov.

Pozitivne dopady:
Skratenie ¢akacej doby na krizovatke.
KratSie vystavenie zdraviu Skodlivym vyfukovym plynom.
ZvySenie plynulosti peSej dopravy.

Konkrétne akcie

Vzhladom ku takmer Gplnej, alebo Gplnej eliminacii svetelne riadenych kriZzovatiek na peSich krizeniach opatre-
nie nie je relevantné.
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D.9.5 Dialnicny privadzac - varianta Zamarovce
Vdzba na Gizemny plan

Opatrenie nie je sicastou platného Gzemného planu v zneni ZaD ¢. 1-3.
Popis opatrenia

Opatrenie je navrhnuté ako Gsek, nadvazujlci na severovychodny obchvat mesta a preloZzku 1/61 - juhovychodny
obchvat, s ciefom kompletného uzavretia kompaktného mestského okruhu.

Vyhodnotenie

Opatrenie nie je vyhodnotené samo o sebe ako efektivne bez realizacie VO, vzhladom ku nizkym modelovanym
intenzitdm z nedplného okruhu a existencii paralelného privadzaca na dialnicu (napojenie SVO na PDs).

D.9.6 Prepojenie /61 s ll/507 cez Zilinskd a novy most
Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie nie je sicastou platného Gzemného planu v zneni ZaD ¢. 1-3.

Popis opatrenia

Opatrenie je navrhnuté ako Gsek, nadvazujlci na prelozku 1/61 - juhovychodny obchvat, s cielom kompletného
uzavretia kompaktného mestského okruhu.

Vyhodnotenie

Opatrenie nie je vyhodnotené samo o sebe ako efektivne bez realizacie JVO a vzhladom ku nizkym modelovanym
intenzitdm z nedplného okruhu.
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D.9.7 Zjazdy na PDs z ulice Brnianska

Vdzba na Gizemny plan
Opatrenie nie sicastfou platného Gzemného planu v zneni ZaD ¢. 1-3 ako vyhlad.
Popis opatrenia

Opatrenie napéja dialnicny privadzac a navrhovand prelozku cesty 1/61B na priemyselnd zastavbu ulice Brnian-

ska.
Vyhodnotenie

Opatrenie je zamietnuté, pretoZe vyrazne znizuje kvalitu dopravy na ceste I. triedy, na Gdseku Nového mosta, a
zaroven pre toto dopravné spojenie existuje malo vytaZena spojnica po ulici Zlatovska-Brnianska bez obytnej
zastavby.

D.9.8 Juhovychodny obchvat

Vdzba na izemny plan
Opatrenie je stcastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3.
Popis opatrenia

Opatrenie nie je zamietnuté, ale sicasne nie je sii¢astou aktualneho Navrhu udrZatelnej mobility mesta, ktorého
podmienkou je technicka realizovatelnost; opatrenie je vyhodnotené ako vyhladové opatrenie (rezerva), ktorého
vyhodnotenie efektivity je potrebné preverit v zavislosti na vystupoch jednani s dotknutymi stranami (Minister-
stvom obrany SR), eventualne vystupoch stidii variantov, ktoré sa predmetnych ochrannych pasem nedotykaja,
azmene UPN.

Cielom opatrenia je zniZovanie tranzitnych a miestne-tranzitnych intenzit motorovej dopravy jej prevedenim na
vonkajsi okruh mesta, do velkej miery mimo intravilanu mesta. Opatrenie bolo posudzované v ramci Analytickej
Casti a Navrhovej ¢asti PUM ako dlhodobé rieSenie zdrojovej/cielovej, aj vnatornej dopravy mesta, kedZe umoz-

fiuje vyraznejSim spdsobom upokojit a revitalizovat ohrani¢eny priestor mesta.

Efektivita opatrenia z hladiska podpory udrZatelnej mobility je, podobne, ako pri realizacii prelozky, zavisla na
vyraznej premene dopravnych politik v rdmci mesta. V pripade realizacie samotnej stavby JVO bez vyraznych mi-
tigacnych opatreni dochadza ku podpore automobilovej dopravy zvySovanim kapacity cestnej siete (ako aj finan-
covanim relativne nadkladného opatrenia, potencialne na tGkor opatreni pre podporu udrZatelnej mobility). V pri-
pade realizacie JVO bez nadvazujlcich opatreni dochadza oproti sG¢asnému stavu ku ploSnému zvySeniuinten-
zit dopravy v ramci mesta a vyraznému zvy3eniu intenzit na cestnych mostoch a v historickom jadre mesta v dé-
sledku zvySujlcej sa miery automobilizacie a zmene preferovanych tras ciest, kedZe pre vacsinu vnatornych

a zdrojovych/cielovych ciest JVO z hladiska diZky cesty nie je vjhodnou trasou.

Z hladiska zniZenia intenzit motorovej dopravy a zniZenia negativnych externalit dopravy v ramci mesta je odpo-
rGcany variant Gpravy trasy prietahu cesty I/61, nadvdzujlci na plosné upokojenie mesta, transformaciu sicas-
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nych dopravnych tepien na mestské triedy, a podporu udrzatelnych spdsobov dopravy v silade s Navrhovou ¢as-
tou PUM. Na realizaciu prelozky nadvézuje vyhladova realizacia JVO, ktora umoZnuje dokoncit transformaciu
mestského dopravného systému na systém, nezavisly na osobnej automobilovej doprave, a nezatazovany jej

dopadmi.
Pozitivne dopady:

ZniZovanie imisnej a hlukovej zataZe v meste, ploSné upokojenie intravilanu mesta od tranzitnej, najma tranzit-
nej nakladnej dopravy (cca 10 % intenzit dopravy na odbremenenych komunikaciach v porovnani s vyvojom
v roku 2050 bez realizacie JVO); skratenie dizky prejazdu intravilinom mesta pre ¢ast moZnost zniZzenia asti

vnltornej dopravy jej prevedenim na vonkajsi mestsky okruh.
Rizika a negativne dopady
Podpora automobilizacie (indukovana doprava)

JVO sam o sebe efektivne neriesi velki ¢ast nakladnej a tranzitnej dopravy, ktord ma zdroj alebo ciel v meste, ani

vn(tornej dopravy

Intenzity dopravy

Priblizne 11 0oo vozidiel RPDI vo vyhladovom roku 2050
Vyhodnotenie

Opatrenie nie je zamietnuté ako také, avsak nie je v slicasnosti navrhované z dévodu nerealizovatelnosti, vzhla-

dom ku nevyrieSenému rozporu s ochrannym pasmom municného skladu.

D.9.8.1 Prep. Soblahova do Kubrice, 111/21880 (A5.7)

Vdzba na Gzemny plan

Opatrenie je sticastou platného Gzemného planu v zneni ZaD €. 1-3 ako vyhladové opatrenie.
Popis opatrenia

Vyhladové cestné prepojenie Kubrice s obcou Soblahov.

Pozitivne dopady:

A  Dostupnost prirodnych rekreacnych pldch

A  Prepojenie obce Kubrica s obcou Soblahov

Rizika a negativne dopady

A Zastavanie prirodnych pléch
Intenzity dopravy
Intenzity dopravy v ndvrhovom roku 2050 sl vypocitané na priblizne 2 tis. vozidiel za den.

Vyhodnotenie
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Vybudovanie cesty je na zaklade stanoviska dotknutych obci zamietnuté, ako opatrenie s relativne nizkym dopa-
dom a negativnymi externalitami, dotykajlcimi sa obyvatelov dotknutych obci. V pripade alternativneho trasova-
nia komunikacie, vyhybajlceho sa intravilanu obce, je opatrenie odporicané ako miestne prepojenie obci
Kubra, Kubrica a Soblahov s moZnostou vedenia liniek regionalnej dopravy PAD, av3ak podmienené sihlasnym
stanoviskom dotknutych obci.
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Vyhodnotenie dopadov: Dopady na Zivotné prostredie a zdravie

E.1.1 Hluk z dopravy

V navrhovom scenari je ploSne znizovana hladina hluku v kritickych lokalitach, s vynimkou budov, prilahlych ku
v slicasnosti ceste ll/507 v Gseku OC Laugaricio-ul. Elektricna a na uliciach Kasarenska a Vlarska — avsak
v tychto lokalitach nie je pravdepodobné prekrocenie hygienickych limitov pre hluk.

Realizacia navrhovych opatreni, vratane Gpravy trasy a zanorenia cesty 1/61 a nadvdzujiceho upokojenia moto-
rovej dopravy vyrazne zlepSuje hlukovl zétaz obyvatelov v citlivjch obdobiach (noc) v obytnych zénach a v loka-
litdch s vysokymi intezitami denného vyskytu obyvatelstva (SirSom centre mesta, mestskych triedach a CM2)

a spolu so zvySenim bezpecnosti tak vyrazne zvy3uje atraktivitu a zdravotné dopady (izemia.

E.1.2 Emisie z dopravy

Produkcia vetkych modelovanych emisii zo v3etkych Gsekov celého zaujmového Gzemia mesta Tren&in pre NA-
VRH 2030 z cestnej dopravy dosahuje 115 056 t, zo Zeleznicnej dopravy dosahuje 433 t. Hodnoty emisnej produk-
cie z cestnej dopravy niekolkonasobne prevySuji hodnoty z dopravy Zelezni¢nej. V oboch médoch dopravy ma
najvy§§|‘ podiel na celkovej produkcii emisif sklenikOV\] plyn CO.. I5al§|‘mi §kodliv37mi latkami s vy§§ou emisnou
dopravy zo vsetkych modelovanych Gsekov pre mesto Trencin je uvedené v Tab. 1 Celkové mnozstvo emisnej pro-
dukcie z cestnej a Zelezni¢nej dopravy pre NAVRH 2030 (2020, analyza CDV).

Emisna produkcia (t/rok)

Modelované emisie Cestnda doprava Zeleznitna doprava
NOx 185,2155 7,0696

co 349,3661 1,4436

S02 3,0815 0,0027

HC 67,3181 0,6514

CO: 114 450,8592 423,6389

Tab. 1 Celkové mnoZstvo emisnej produkcie z cestnej a zelezninej dopravy pre NAVRH 2030 (2020, analjza CDV)

Emisna produkcia z cestnej dopravy v rozliSeni podla kategérie pozemnych komunikéacii je uvedend v Tab. 2.

Na dialnici a ceste I. triedy s vysokym ADT (= priemerny denny pocet vozidiel na komunikacii) dochadza k najvac-
Siemu podielu emisii, ¢o koreSponduje s vy$5im emisnym tokom na ceste 1/61, |/61B, ul. Bratislavska, u. Bela,
ul. Elektri¢na, ul. Hasi€ska, ul. Gen. M.R. Stefanika. Na miestnych komunikaciach je najvy3si emisny tok

na ul. Rozmarinova, ul. Legionarska, ul. Palackého, ul. Generala L. Svobodu. Na Graf 2 Podiel produkcie energie z
cestnej dopravy podla kategérie pozemnych komunikacii (2020, analyza CDV) je znazorneny podiel celkovej

emisnej produkcie z cestnej dopravy v zavislosti na kategdrii pozemnych komunikacii.

Komunikacia NOx co SO HC CO:
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Vyhodnotenie dopadov: Dopady na Zivotné prostredie a zdravie

Dialnica a dialhiény privadza¢ 79,5452 134,5306 0,6266 14,6019 41597,1125
Cesta l. triedy 47,6011 95,8799 0,5500 17,5689 30230,9887
Cesta Il. triedy 18,3391 35,1784 0,2247 7,0077 13 520,5338
Cesta lll. triedy 11,9872 19,1531 0,3569 5,3961 9 141,5772
Miestne komunikacie 27,7429 64,6241 1,3234 22,7435 19 960,6469

Tab. 2 Emisna produkcia z cestnej dopravy podla kategorie pozemnych komunikacif pre NAVRH 2030 (2020, analyza CDV)
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Graf 1 Podiel emisnej produkcie poda kategérie pozemnych komunikacif pre NAVRH 2030 (2020, analjza CDV)

E.1.3 Spotreba energie z dopravy

Vstupom pre vypocet spotreby energie z cestnej dopravy boli Gdaje z dopravného modelu o dopravnom pride,
t.j. priemerné denné intenzity, kapacitne zavislé rychlosti rozliSené pre osobné vozidla (OV), lahké nakladné vo-
zidla (LNV), tazké nakladné vozidla (TNV), autobusy (BUS) MHD a PHD a dynamicka skladba vozidiel na komuni-
kéaciach na Gzemi mesta Trencin. Na stanovenie spotreby energie boli pouZité vztahy pre vypocet rychlostne za-
vislych faktorov spotreby jednotlivych emisnych kateg6rii vozidiel a paliva podla metodiky EMEP/EEA. Pri vy-
pocte spotreby energie boli sledované samostatne fosilne ¢asti benzinu a nafty a pridavok prisludnych biopa-
liv. Pre scenar NAVRH 2030 bol podiel biozloZiek pri nafte i pri benzine navy3eny na 10 % v silade s predpokla-
danym zavadzanim motorovych paliv E10 a B1o do beZzného predaja. Vychodiskovym podkladom pre vypocet
spotreby energie zo Zelezni¢nej dopravy boli (daje o spotrebe pohonnych hmét. Tato spotreba PHM bola prepo-
¢itana na spotrebovan( energiu pomocou konverznych faktorov pre naftu. Pri vypocte spotreby energie bola sle-
dovana samostatne fosilna €ast nafty a pridavok prislu§ného biopaliva. Pre scenar NAVRH 2030 bol podiel bio-
zlozky pri nafte navySeny na 10 % v silade s predpokladanym zavadzanim motorovych paliv E10 a B1o do bez-
ného predaja. Vysledky vypoctov spotreby energie boli vyjadrené sihrnne v Tab. 3 Celkova spotreba energie z
cestnej a Zelezni¢nej dopravy pre NAVRH 2030 (2020, analyza CDV). Spotreba energie z cestnej dopravy v rozli-
Senf podla kategérie pozemnych komunikacii je uvedend v Tab. 4 a grafické znazornenie v Graf 2 Podiel produk-
cie energie z cestnej dopravy podla kategdrie pozemnych komunikacii (2020, analyza CDV).
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Energie (MWh) BAU 2030 NAVRH 2030
Cestna doprava 511386,7185 482 887,1750
Zelezni¢na doprava 1607,3826 1607,3826

Tab. 3 Celkové spotreba energie z cestnej a Zelezni¢nej dopravy pre NAVRH 2030 (2020, analyza CDV)

Komunikacia BAU 2030 NAVRH 2030
Dialhica a dialni¢ny privadza¢ 173 810,0469 173 630,6741
Cesta l. triedy 140 145,0110 127 590,6319
Cesta ll. triedy 57 044,2149 57 140,2302
Cesta lll. triedy 40 831,8242 38 829,3716
Miestna komunikacia 99 555,6215 85696,2672

Tab. 4 Spotreba energie z cestnej dopravy podla kategérie pozemnych komunikacif pre NAVRH 2030 (2020, analyza CDV)
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Graf 2 Podiel produkcie energie z cestnej dopravy podla kategorie pozemnych komunikacii (2020, analyza CDV)

E.1.3.1 Zaver

Na zaklade spracovanych analyz bol modelovany znatelny pokles emisnych tokov, najma na miestnych komuni-
kaciach, oproti scenaru BAU a oproti NULovému scenaru (pokles spotreby energie na 85 %). Kym typicky prekur-
zor emisnej zataze — emisie NOx v porovnani so sicasnym stavom klesajd, pokles v Navrhovom stave je menej
znatelny, najmad kvoli narastu intenzit v roku 2030 pravdepodobne eSte nie bezemisnej verejnej dopravy a stag-
nacii alebo rastu lahkej ndkladnej dopravy, ktorej vyraznejSie obmedzenie ma dlhSiu trajektériu.

Z hladiska imisnej zataZze je taktieZ modelovany vyrazny pokles v rizikovych lokalitdch s vysokou koncentraciou
obytnych domov, alebo denného pohybu ludi — na mestskych triedach (Soblahovska, Gen. M. R. Stefanika, M.
Razusa, Zlatovska), ako aj v ramci obytnych Stvrti.
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Vyhodnotenie dopadov: Dopady na Zivotné prostredie a zdravie

Ku Ciastocnému narastu emisii uhlovodikov (CxHy) dochddza na miestnych komunikaciach, a to najméd v do-
sledku emisnych charakteristik odhadovaného podielu vozidiel, porusujicich emisné normy (napriklad znefunk-
¢nenim filtrov prachovych castic). Vzhladom ku zavaZnosti dopadov a zavedenym a pldnovanym narodnym a eu-
ropskym legislativnym (pravam je mozné predpokladat vyraznejSie zniZenie podielu tychto vozidel, a tym aj vy-
razné zlepSenie kvality ovzdusia, najma na miestnych komunikaciach, vdaka znizeniu intenzit automobilovej
dopravy a inovacii vozidlového parku.

Z hladiska hluku dochadza v navrhovom scenari k vyraznému poklesu v hotspotoch, identifikovanych v Analytic-
kej casti PUM Trencin v porovnani so stavom BAU alebo NULL, a to najma vdaka realizacii preloZenia a zanorenia
cesty prvej triedy i/61 a nadvdzujiceho upokojenia motorovej dopravy v obytnych Stvrtiach.

V porovnani so scendrom BAU a NUL dochadza pravdepodobne ku takmer ploSnému dosiahnutiu zniZenia hla-
diny hluku pod hygienické limity, stanovené pre konkrétny typ Gzemia a komunikacie, a to s pravdepodobnymi
vynimkami &asti zastavby rodinnych domov na ul. HodZova, krizovatke Gen. M.R.Stefanika-Kukuéinova, Opatov-
ska-Zilinska a Legionarska-Elektri¢na so zlepsenim hlukovej zataZe vo vietkych tychto lokalitach.

E.1.3.1.1  Dopady na klimatické zmeny

Je nutné poznamenat, Ze napriek vyraznému zlepSovaniu ako emisnych, tak imisnych charakteristik v Navrho-
vom scenari, ktoré s zdévodnitelné vyraznym narastom udrZatelnej dopravy a presunutim motorovej dopravy do
koridorov, vzdialenych od obytnych Stvrti, ani v ndvrhovom scenéri v roku 2030 nedochadza ku zniZeniu emisii
sklenikovych plynov, alebo celkovej spotrebe energie z dopravy na Gzemi mesta oproti sticasnému stavu. Tento
vyvoj je do velkej miery ovplyvneny makroskopickymi faktormi, definovanymi na vy$sej, neZ mestskej Grovni —
narodnej, alebo eurépskej, a sdvisi s dalsimi technologickymi nastrojmi a legislativnymi opatreniami, potreb-
nymi pre dosiahnutie cielov pre zniZzenie emisii GHG z dopravy do roku 2030 a do roku 2050 podla Nizkouhliko-
vej stratégie a medzinarodnych zavazkov.

E.1.3.12.2  Navrhované prioritné opatrenia pre zniZzenie dopadov dopravy

A  Realizacia Gpravy trasy prietahu cesty /61, spojend so zmenou triedy ciest a miestnych komunika-
cif, upokojenim dopravy (Zény 30, Pedie, Skolské a Obytné zény) a transformaciou CMZ

A  Podpora znizovania miery automobilizacie s vyraznou podporou adekvatnych alternativ. vzhladom ku
abrazii (pneumatik, brzdovych loZisk, telies vozidiel, povrchu vozovky a dokonca nateru vozovky) a re-
suspenzii nie je moZné vyrazné zniZenie znec€istenia — najma PM - z cestnej dopravy (5) bez zniZenia
intenzit IAD.

A  Nahradenie casti nakladnej dopravy (dorucovatelskych sluZieb) a technickych sluzieb bezemisnymi
alternativami: cargo bicyklami, centralizovanymi automatizovanymi click-and-collect dloZzenkami. Po-

sdenie a pilotné zriadenie bezemisnych z6n nakladnej dopravy v meste.
A  Podpora elektromobility s ohladom na prioritu podpory nemotorovej a verejnej dopravy

A  Rychlejsie zavedenie bezemisnej MHD a VOD s ohladom na financné naklady, pripadne moZnost ziska-
nia dotacii na obnovu vozového parku

A  Rozvoj mestskej zelene v uli¢nych profiloch a biokoridorov, pléch zelene a ,,zelenych parkovisk*

A  Selektivne zavedenie primarne organizacnych a pasivnych-nestavebnych protihlukovych opatreniv lo-

kalitach s pravdepodobnym prekro¢enim hygienickych limitov.
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Vyhodnotenie dopadov: Zavery Strategického environmentdlneho hodnotenia (SEA)

Plan udrzatelnej mobility podlieha hodnoteniu dopadov na Zivotné prostredie podla Zdkona o posudzovani vply-
VoV na Zivotné prostredie €. 24/2006 Z. z. na zaklade zistovacieho konania a v siilade s § 3 tohto zakona. Da
9.12.2020 bolo zverejnené oznamenie o vypracovani Strategického planu, 9. 2. 20201 bol stanoveny rozsah hod-
notenia, dia 19. 4. bola zverejnena Sprava o Hodnoteni (SoH) a na zaklade odborného posudku bolo 13. 7. 2021
vydané zaverecné stanovisko Okresnym Gradom Trencin, odborom starostlivosti o Zivotné prostredie.

E.2.1 Zavery hodnotenia

Ciele Planu s zamerané najmd na zniZovanie zataze mesta automobilovou dopravou, a tym vytvaranie podmie-
nok — a ekonomickych preferencii — pre udrzatelnd dopravu, ale aj Gpravy verejného priestoru, zlepsujlce kva-

litu ovzdia, zniZujdce hluk a podporujice verejné zdravie a Zivotné prostredie.

Na zéklade posidenia jednotlivych opatreni si strategické ciele PUM Trencin v silade, resp. prispievajl ku zvy-
Sovaniu udrzatelnosti dopravného systému mesta a jeho funkéného regiénu, s vynimkou strategického ciela €. 4
(efektivna automobilova doprava), a to najma v environmentalnych cielov, tykajiicich sa dopadov na Péda a hor-
ninové prostredie, ochranu vdd, ochranu prirody a biodiverzity a ochrany krajiny a USES.

Najmad pre navrhované nové cestné stavby si vyznamnejSie potencialne negativne vplyvy, pre ktoré musi byt
ochrana Zivotného prostredia a zdravia vyhodnotena a zaistena v nadvazujlcich spravnych konaniach. Pre
zvy$né ciele boli miernejsie potencialne negativne vplyvy vyhodnotené najma pri rozSirovani siete cyklistickych

trds a modernizécie Zeleznicnej trate.

Pri porovnani environmentalnych cielov (EC) s cielmi Stratégie bol ich sdlad vyhodnoteny nasledovne:

P.c. Environmentalny ciel Strategicky Strategicky Strategicky Strategicky Strategicky
ciel'1 ciel 2 ciel 3 ciel 4 ciel'5
1. Znizovat hlukovi zataZ obyvatelstva +1 +1 +2 +2 +1
2. ZniZovat (roven znecistenia ovzduSia v obyt- +1 +1 +2 +2 +1
nych zénach
3. ZvySenie bezpecnosti dopravy +2 +2 +2 +2 +1
4. Zvysit kvalitu byvania, kultdrneho a spolocen- +2 +2 +2 +2 +2
ského potencialu mesta
5. Znizovat produkciu emisii a uhlikovej stopy +1 +2 +2 [+2 +2
z dopravy
6. Znizovat produkciu emisii sklenik. plynov +1 +2 +2 +2 +2
7- ZvySovat podiel zelene v urbannom prostredi +1 +2 +1 +1 +1
a predchadzat klimat. zmenam aj inymi opatre-
niami
8. Minimalizovat zabery polnohospod. pddy 0 0 i =2 -1
a lesnych pozemkov
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Vyhodnotenie dopadov: Zavery Strategického environmentdlneho hodnotenia (SEA)

9. Predchadzat rizikam z titulu nestability horni- 0 0 i 7) 0
nového prostredia

10. NezhorSovat ekologicky a chemicky stav vad +1 +1 0 -1 +1
a odtokové pomery v izemi

11. Obmedzovat zasah do vodohospod. chrane- ) 0 ) -2 -1
nych Gzemi a ochrannych pasiem vodnych
zdrojov

12. Zabezpecit protipovodiovi ochranu (izemia +1 +1 ) -1 0

13. Zabezpecit ochranu chranenych Gzemi a biodi- +1 +1 -1 -2 0
verzity

14. Zabezpedit integritu lokalit systému Natura 0 0 -1 -2 0
2000

15. UdrZat ekologick stabilitu krajiny +1 +1 +2 -2 +1

16. ZvySovat estetick( a scenerickd hodnotu pri- +2 +2 +1 -1 +1

rodnej aj urbannej krajiny

17. Chranit objekty kultGrneho dedicstva +2 +2 0 +2 0

18. 2vysit efektivnost vyuZivania energetickych +1 +1 +2 +2 +2
zdrojov

19. Racionalne vyuZivat prirodné zdroje, predcha- 0 0 0 i 0

dzat vzniku odpadov

+2 | Vyrazna podpora environmentélneho ciela

+1 | Mierna podpora environmentalneho ciela

0 Vdzba medzi strategickym cielom a environmentalnym cielom neexistuje alebo je slaba

-1 Dosiahnutie environmentalneho ciela za cenu dodrzania zmierfiujlcich opatreni

-2 Dosiahnutie environmentalneho ciela za cenu prijatia narocnejsich zmierf. opatreni

Navrh InfraStruktiry PUM Trencin je do velkej miery zaloZeny na (prave trasy cesty I/61v
priestore ZelezniCnej stanice, ulice Hasicskej a Elektricnej a v nadvdznosti na rekonStrukciu
starého cestného mosta. Uvedené opatrenie je vSak podmienené dopravnym upokojenim his-
torického jadra mesta s vyraznymi peSimi a cyklistickymi prepojeniami oboch brehov Vahu,
upokojovanim obytnych Stvrti a centier miestnych ¢asti a vytvorenim spojitej siete pre cyklis-
tickd a verejni dopravu, kedZe bez nadvazujlcich opatreni, smerujlcich ku vyraznej priorite
udrZatelnej dopravy, by Gprava trasy cesty I/61 mala negativne dopady na udrzatelnost do-
pravy. PloSné upokojenie mesta a zvySovanie kapacity a komfortu cestnej siete pre nemoto-
rovi a verejni dopravu (ktoré uz do urcitej miery postupne prebieha) moze byt po realizacii
Gpravy trasy |/61 vyrazne rozSirené na dalSie ulic, namestia a verejné priestory, ktoré s v sd-
casnosti do velkej miery dopravou blokované, degradované a ohrozované.
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Vyhodnotenie dopadov: Zavery Strategického environmentdlneho hodnotenia (SEA)

Plan udrzatelnej mobility Trencin je primarne zaloZeny na cieli zniZovania potreby ciest osobnou automobilovou
dopravou, a napliiania dopytu po mobilite udrziavanim kompaktnej, funkéne vybavenej zastavby, prepojenej
rychlejsimi, bezpecnejsimi a kapacitnejSimi koridormi verejnej a cyklistickej dopravy. Pre dosiahnutie tohto ciela
je zaroven potrebna realizacia mnoZstva organizacnych a podpornych opatreni, zameranych na rieSenie existuji-
cich problémov (napr. zvySujlcich sa intenzit ndkladnej dopravy v obytnych zénach), ale aj problémov a vyziev,
ktoré mdZu vyvstat v buddcnosti — a potencialnych novych rieseni.

Naplnenie stanovenych indikatorov je vSak minimdlnou nutnou podmienkou naplnenia strategického doku-
mentu. Pravidelny monitoring a vyhodnocovanie implementéacie PUM Trenéin by mali identifikovat postup v napl-
fanf cielov (indikatorov), bariéry v ich napliiani a navrhovat dpravy, resp. stanoviska alebo podklady pre stanovi-
ska ku konkrétnym akciam, ktoré by mohli mat negativne dopady na udrZatelnost dopravného systému (napr.
novych stavebnych zamerov, ¢i zmien vo financovani a parametroch vykonu verejnej dopravy).

E.2.2 Poziadavky a opatrenia, vyplyvajice zo stanoviska

Kapitola je zhrnutim kapitoly 5 Spravy o hodnoteni PUM Trencin, zverejnenej 19. 4. 20218, doplnenym o sp&sob
vysporiadania poZiadaviek v rdamci Navrhovej casti PUM. Podmienky, ktoré nie s doplnené o vysporiadanie, s
akceptované ako stcast Navrhu PUM Trencin.

E.2.2.1 Opatrenia na ochranu ovzdusia

e Hlavnymi opatreniami na ochranu ovzduSia s navrhované projekty sivisiace s dobudovanim dopravnej in-
frastruktiry (dialnicného privadzaca, obchvatov, zachytnych parkovisk, TIOP, a pod.).

Pre dosiahnutie ochranného vplyvu musi byt vystavba ciest, odvadzajicich motorovd dopravu, podmienena rea-
lizaciou opatreni, upokojujlcich dopravu v odlahcenych ¢astiach mesta a na uvolnenych komunikaciach — sku-
piny opatreni D.3.7 (preferencia VOD), D.2.5 a D.2.1 (cyklisticka infrastruktdra), D.1.2. (Upokojené zdny) a dalSie.

e Vramci stratégie boli navrhnuté adaptacné opatrenia na klimatickd zmenu, ktoré spocivaji vo vysadbe linio-
vej zelene pre obmedzenie prasnosti a minimalizacia nepriepustnych spevnenych pléch. Uvedené opatrenia
majl vseobecne pozitivny vplyv, ddlezité je dodrzat druhové zloZenie vysadby zelene, ktoré by malo reSpek-
tovat lokalne podmienky (izemia. Vo volnej krajine je potrebné re3pektovat prvky USES a vysadbu konzultovat
so SOP SR.

e Pri kazdom z navrhovanych projektov je potrebné implementovat Specifické adaptacné opatrenia na klima-
tickd zmenu. Najlepsie predpoklady pre realizaciu adaptacnych opatreni maji opatrenia (Priloha: Zasobnik
opatreni) C1.1, C1.3, C1.4, C2, C3, C.4, C6, C7, V1, V3, A1, A4, A6, A8.

8 Dostupné z: https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-funkcneho-uzemia-krajskeho-mesta-trencin
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Vyhodnotenie dopadov: Zavery Strategického environmentdlneho hodnotenia (SEA)

e Pocas vystavby sa ocakava znecistovanie ovzdusia najma vplyvom zvySenej prasnosti a vyssieho obsahu vy-
fukovych plynov z ndkladnej dopravy priamo na stavbe a trasach prevozu zemin a materialov. Zakladné opat-
renia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov pradnosti a zvySenych koncentracii z dopravy v intravilanoch obci
s:

- organizacne zabezpecit stavbu tak, aby sa realizovala len pocas pracovnych dni a désledne sa dodrZiavali
dni pracovného pokoja,

- dodavatel stavby musi zabezpecit doslednd Gdrzbu pristupovych komunikéacii, staveniska, stavebnych
dvorov i depénii najma déslednym odpraSovanim - zametanim, v pripade sucha kropenim a odstrafiova-
nim blata z pléch,

- pouzivanie nakladnych vozidiel a stavebnej techniky v nizkoemisnych triedach (EURO V - VI).
Zvysené mnoZstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat. Vy3Sie uvedenymi
organizacnymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa d& dosiahnut stav akceptovatelny obyvatelmi pocas urci-

tého casovo obmedzeného obdobia.

E.2.2.2 Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych acinkov hluku

e Zasada je dodrziavat pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi v zmysle Vyhlasky ¢. 549/2007 Z.z.

e hlucné stavebné prace (priprava staveniska - bagrovanie, nakladanie, tazka doprava; budovanie nasypov —
sypanie materialov, rozhffianie, zhutiiovanie a pod.) vykonavat v pracovnych dfioch od 7:00 — 21:00,

e pocas vikendu sa hlucné stavebné prace m6Zu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00,
e zabezpecit monitorovanie hluku v prilahlych ¢astiach zastavanych Gzemf obci,

e pocas pripravy a prevadzky vybranej dopravnej infrastruktdry vypracovat hlukovd Stddiu, ktora vyhodnoti hlu-
kové pomery po uvedeni do prevadzky a navrhne opatrenia, ktoré budd eliminovat hlukovi zataZ dotknutého
obyvatelstva.

e Zopatreni na zdroji hluku ako vhodnym na zniZenie hluénosti zdroja hluku je prave realizacia krytov, obrus-
nych vrstiev a vozovky z materialov, ktoré v interakcii s valenim kolies cestnych vozidiel generuji menej akus-
tickej energie. Pre zabezpecenie ¢o najnizSej Grovne hlukovych imisii vo vonkajSom priestore je nutné pred-
nostne uplatiovat budovanie protihlukovych stien, vhodné rozloZenie zarezov a podobne. Protihlukové steny
ako opatrenia na drahe 3Sirenia zvuku by mali byt navrhované s ohladom na dodrZanie pripustnych hodnét
hluku vo vonkajSom prostredi.

E.2.2.3 Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

o Specialne opatrenia je potrebné prijat v Gsekoch, kde liniové stavby zasahuji do ochrannych pasiem vodnych
zdrojov a tam, kde je potencial na ohrozenie vodnych zasob.

e Pocas vystavby je ddlezité preferovat a pouZivat také technologické postupy, ktoré budd Setrné k vodam a
zemné prace uskutocnovat vtakom rozsahu, aby nedochadzalo k naruSeniu vodného reZzimu.

e Zariadenia stavenisk m6Zu byt pocas vystavby zdrojom znecistenia podzemnych véd. Ich negativny vplyv
mozZno vyrazne obmedzit, ak sa dodrZiavajl vSeobecne platné legislativne, bezpe€nostné a technicko-orga-
nizacné opatrenia pri ich budovanf a pri samotnom reZime prevadzky.

Ide v zasade o nasledovné pristupy:
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Vyhodnotenie dopadov: Zavery Strategického environmentdlneho hodnotenia (SEA)

- zabezpecit preventivne opatrenia na ochranu vdd - spevnené plochy, vodotesné nadrze, dostatocné

mnoZstvo sorb&nych materidlov a naradia na likvidaciu pripadného Gniku znecistujdcich latok,

- splaSkové vody zo socialnych a hygienickych zariadenfi je potrebné akumulovat vo vodotesnych Zumpéach

a vyvazat na vhodni COV, eventualne pouZivat chemické WC.

e Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnd a povrchovi vodu pre obdobie vystavby a prevadzky

bude potrebné vypracovat havarijny plan v zmysle vyhlasky MZP SR €. 200/2018 Z.z., ktorou sa ustanovuj

podrobnosti o zaobchadzani s nebezpecnymi latkami, o néleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rie-

Seni mimoriadneho zhorSenia véd. Navrh havarijného planu bude potrebné prerokovat so spravcom tokov v

zaujmovom Gzemi (Slovensky vodohospodarsky podnik 3.p.) a predloZit Slovenskej inSpekcii Zivotného pro-

stredia na schvalenie.

V priebehu vystavby je vSeobecne ddlezZité dodrZiavat bezpecnostné predpisy pri manipuldcii s ropnymi pro-

duktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav stavebnych mechanizmov.

e Priplanovania realizacii projektov dopravnej infrastruktlry zohladfovat poZiadavky R&mcovej smernice o vo-

dach, planov manazmentu ciastkovych povodi a zakona o vodach.

e Do PUM Trencin zapracovat ,Koncepciu na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (COM(2012) 673 final zo
14.11.2012)“ ako aj zavery, ktoré vyplynuli z pos(idenia Stratégie v oblasti ochrany vdd.

Yw o

Najvacsi potencialny rozpor s Koncepciou vyplyva z Gprav vodnych tokov pre lodnd dopravu. PUM Trencin ne-
zahfna, ani neposudzuje opatrenia, tykajice sa lodnej dopravy (VaZska vodna cesta).

Koncepcia na ochranu vodnych zdrojov sa vo vztahu ku nadvrhu PUM Trencin dotyka teda najma:

209/222

Konkrétnych akcii, najma dprav a novych mostnych objektov, pri ktorych boli vyhodnotené zasahy
do vodnych tokov a biotopov. Ako konstatuje Sprava o Hodnotenfi: vdcSina opatreni, ak neberieme do
tvahy havarijné situdcie, nemd potencidl ohrozit vodné prostredie. Priamy zdsah do vodného prostre-
dia, ¢i uz vodného toku alebo do podzemnych véad, je redlny v pripade vdcSich investicii, ktoré premos-
tuji koryto Vdhu. Takyto zdsah je mozZny pri niektorom z navrhovanych dialnicnych privddzacov, moste
ostrov — Orechové, pri rekonstrukcii mostov cez Vdh. Vyznamny zdsah do odtokovych pomerov pozem-
nych véd bude predstavovat JVO pri tunelovom vedeni. V juZnej Casti su vytvorené predpoklady pre
kolizie z vodnymi zdrojmi, ktoré sa tu nachddzaju (napr. Soblahovskd), ale tieto sti pomerne jednodu-
cho riesitelné technickymi opatreniami. Niektoré z posudzovanych opatreni maji vyslovene pozitivny
vplyv na vody napr. v pripadoch zabezpeceného parkovania s odkanalizovanim, obnova vozového
parku MHD, zelené koridory... (s.103). Pre realizaciu tychto objektov je nutné hladat varianty, ktoré
minimalizujd zasahy do vodnych tokov a ich (prilahlych) biotopov.

Zelenej infrastruktdry (maximalizacie vyuZivania prirodnych opatreni na zadrZiavanie vody) a zniZo-
vania presakovania. PUM Trencin je zaloZeny na principe kompaktného mesta kratkych vzdialenostf,
ktoré zniZuje tempo rastu zastavanych ploch, alebo ich revitalizaciu (obnovu zelenych pléch), ako aj
na zvySovani podielu mestskej zelene a priestoru pre modro-zelend infrastruktdru, zadrZiavajicu
a filtrujdcu vodu.

ZniZovania intenzit motorovej dopravy a tym i toxickych latok, ovplyviujicich kvalitu vody (najma z
abrazie pneumatik, brzdovych loZisk a usadenych exhalétov, ale aj sekundarneho znecistenia — na-
priklad z umyvania aut).
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Vyhodnotenie dopadov: Zavery Strategického environmentdlneho hodnotenia (SEA)

E.2.2.4 Opatrenia na ochranu pody a humusového horizontu

Podla zakona €. 220/2004 Z.z. 0 ochrane a vyuZivani polnohospodarskej p6dy moZno polnohospodarsku
p6du pouZit na stavebné ainé nepolnohospodarske Gcely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odévodnenom
rozsahu. Organ ochrany polnohospodarskej pédy ustanovuje spésob ochrany humusového horizontu polno-
hospodarskych p6d (HHPP), s ktorym musi byt naloZené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnostia funkcii
polnohospodarskej pddy a aby bolo zabezpecené jeho hospodarne a (icelné vyuZitie. Pre skladovanie a o3et-
rovanie skryvky HHPP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov de-
pbénia musi byt chranena pred veternou a vodnou eréziou, znecistenim a znehodnotenim (napr. stavebnym
materiadlom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkradanim. Maximalna vyska deponie
nesmie prekrocit 3 m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Pocas vystavby sa opatrenia musia sistredit na eliminaciu alebo aspon na zmiernenie vplyvov spojenych
s vlastnou stavbou:

- pocas vystavby vyuZivat existujicu siet ciest a nevytvarat nové,

- prirealizécii projektov Zel. trati material prepravovat prioritne po Zeleznici, len v nevyhnutnom pripade a
v obmedzenom rozsahu vyuZivat cestné komunikacie,

- privystavbe postupovat podla odsihlaseného Planu organizacie vystavby,

- zhutnenie p6dy pri vystavbe je vratny proces a je mozné ho odstranit pouZitim mechanickej rekultivacie
v podobe hibkového kyprenia pady,

- v pripade intoxikacie pddy je potrebné ju docasne vyradit z polnohospodarskeho vyuZivania a realizovat
biologickd rekultivaciu,

- v pripade degradacie pody je po ukonceni stavby potrebné realizovat technicki a biologicki rekultivaciu
dotknutého p&dneho fondu.

E.2.2.5 Opatrenia na ochranu archeologickych pamiatok

Pri stavebnej Cinnosti v (izemi je potrebné dodrZat povinnost ohlasenia pripadného archeologického nalezu
podla § 40 zdkona €. 49/2002 Z.z. 0 ochrane pamiatkového fondu, v silade s § 127 stavebného zakona.

V pripade nalezu archeologickych pamiatok bude potrebné vykonat zachranny prieskum a dodrzat sivisiace
ustanovenia vyplyvajlce zo zakona €. 49/2002 o0 ochrane pamiatkového fondu. V sdlade s ustanovenim § 30,
odsek 4 a § 41, odsek 4 pamiatkového zdkona, je potrebné pred zacatim stavebnych prac reSpektovat pod-
mienky kladené v stanovisku vydanom Krajskym pamiatkovym Gradom, v ktorom s( ur€ené podmienky reali-
zacie stavby a podmienky vykonavania archeologického vyskumu na lokalitdch vyznacenych v situécii stavby.
Cast archeologickych vyskumov bude realizovana formou zachrannych vyskumov v predstihu a ¢ast formou
sledovania vykopovych prac pocas stavebnych prac.

Stavebnik je povinny najmenej s trojmesacnym predstihom pisomne oznamit zaciatok zemnych prac Archeo-
logickému Gstavu SAV Nitra. Uvedené by sa malo prednostne tykat opatrenia As.1a C4.1.2. V pripade zistenia,
resp. naru$enia archeologickych nalezov, musinalezca ohlasit nalez Krajskému pamiatkovému Gradu priamo
alebo prostrednictvom obci, v ktorych katastralnych Gzemiach k nalezu d6jde. Ozndmenie o naleze je povinny
urobit nalezca alebo osoba zodpovedna za vykonanie prac, pri ktorych doslo k nalezu, najneskdr na druhy
pracovny def po jeho najdent.
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Vyhodnotenie dopadov: Zavery Strategického environmentdlneho hodnotenia (SEA)

E.2.2.6 Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického Gc¢inku stavby a na zaclenenie technického diela do krajiny patria ve-
getaCné Gpravy a ndhradnd vysadba. Zaroven prispejd k posilneniu nelesnej stromovej a krovitej vegetacie
v silne urbanizovanej krajine. Vyber druhovej skladby stromov a krov by sa mal orientovat na pévodné typické
druhy konkrétneho Gzemia. Z hladiska estetického vnimania stavby obyvatelstvom je potrebné navrhnit
vhodné architektonické rieSenia jednotlivych objektov stavby, hlavne tych, ktoré si opticky najexponovanej-
Sie, ako napr.: mosty, mimodroviiové krizovatky, nasypy a pod. Dalsim krokom, ktory napomdze pri zaclenenf
nového prvku v krajine, je rekultivacia poSkodeného Gzemia.

E.2.2.7 VSeobecné opatrenia na ochranu bioty a biodiverzity

V ramci pripravy opatreni As.2 a As.9 vyhodnotit vplyvy na Gizemia Natura 2000 a v pripade potreby vypracovat
primerané posidenie.

Pri realizacii opatrenia A8, C1.1, C1.4 ako aj ostatnych aktivit tykajlcich sa nadregionalneho biokoridoru Vahu
spolupracovat so SOP SR. Plati to aj pre opatrenia As.7, A5.10, A5.16, A5.20 a pri vietkych cyklotrasach v ex-
travilane.

Pri realizécii As.1 spracovat samostatn( §tddiu ovplyvnenia parku M.R. Stefanika vratane navrhu jeho revita-
lizacie.

Navrh PUM Trencin, opatrenie 5.1 (Zmena trasy cesty 1/61) podmiefiuje prinajmenSom ekvivalentné rozsirenie

parku M.R.Stefanika na jeho juZnej strane, ako aj vytvorenie upokojenej mestskej triedy na rovnomennej ulici.

Na minimalizovanie negativnych dopadov na fléru, faunu, biotopy a biodiverzitu by mali byt pri jednotlivych pro-

jektoch aplikované nasledovné vSeobecné opatrenia:

minimalizovat vetky zabery biotopov, lesnej aj nelesnej drevinnej vegetacie,

minimalizovat zabery v chranenych Gzemiach,

nevyhnutné vyruby realizovat v mimohniezdnom a mimovegetacnom obdobi,

minimalizovat obdobie vystavby pri stavbach zasahujdcich do vodnych tokov a ich bezprostrednom okoli,
vykonat opatrenia proti znecisteniu povrchovych a podzemnych vod v pripade havarijnych situaci,

pocas vystavby obmedzit vyruby drevin na nevyhnutnd mieru a ostatné dreviny v blizkosti stavby chranit pred
moznym mechanickym poSkodenim,

privyruboch brehovych porastov pri tokoch zlikvidovat len nevyhnutny pas potrebny na realizéciu prac v ramci
zaberov stavby,

pocas vystavby oplotit stavenisko v nivach vodnych tokov na hranici do¢asného zaberu, aby sa nedbanlivos-
tou neposkodzovali ekologicky cenné brehové porasty v okoli stavby,

pocas vystavby bude potrebné zabezpecit maximalnu ochranu okolitej vegetacie, minimalizovat nevyhnutny
manipulacny priestor a zostavajlicu vzrastll zelen zabezpedit pred poSkodenim,

pri ndvrhu mostnych objektov je potrebné dbat o zachovanie dostatocného migra¢ného priestoru pre Zivo-
Cichy, t.j. medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku ponechat volny priestor (bermu) pre
umoZznenie prechodu Zivo€ichom,
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e po ukonceni stavebnych prac vykonat nové vegetacné Gpravy, ktoré by mali byt realizované na zaklade vypra-
covania projektu vegetaénych Gprav schvaleného prisludnou organizaciou SOP SR. Uprednostiiované by mali
byt lokalne druhy nizkych krovin z dévodu zniZenia stupna atraktivity pre niektoré druhy vtakov a cicavcov
a tym padom aj ich moznych kolizii s vozidlami,

e na plochach poskodenych vystavbou zrealizovat revitalizacné opatrenia, plochy monitorovat a v pripade po-
treby realizovat opatrenia na zabranenie Sirenia invaznych druhov rastlin.

E.2.2.8 Navrhy opatreni na zmiernenie obmedzenia migracie zivo€ichov

o

D6sledky negativneho vplyvu cestnej dopravy na jednotlivé ZivociSne taxony je v praxi mozné zmiernit opatre-
niami, ktoré zamedzujd vstupu Zivocichov na vozovku a zniZuja tak ich priamu mortalitu (napr. oplotenim) alebo
vystavbou réznych typov migracnych objektov, tzv. ekoduktov, ktoré umoznujd Zivocichom prekonat cestni ba-
riéru bez toho, aby dochadzalo ku kolizidm. Samotné migracné objekty m6Zeme rozdelit podla spdsobu kriZzovania
komunikacie a umiestnenia na tri typy (Lehotska, Horvathova 2008):

1. ekomosty — naddrovriové ekodukty, ktoré si budované sibeZzne s vystavbou cestnej komunikacie alebo doda-

tocne ponad uz existujicu komunikaciu,

.....

nad priestor, ktory méZu vyuZzivat Zivocichy na migraciu (k takymto ekopodchodom patri aj vdacSina premosteni
riek),

3. ekotunely — poddroviiové ekodukty uréené pre stredne velké az menSie druhy cicavcov, prip. tunely menSich
rozmerov Specialne budované pre obojZivelniky. Jednotlivé ekodukty sa m6Zu lisit z hladiska charakteru
(terestricky, terestricko-hydricky, hydricky), vzniku, rozmerov, prierezu, presvetlenia, funkéného vyuZitia, vegetac-
ného krytu, cielovej skupiny Zivocichov, charakteru navadzacich zariadenf a pritomnosti ¢i nepritomnosti dopln-
kovych prvkov — atraktantov (napr. napajadlo, skupiny drevinovej vegetacie). Vhodnost jednotlivych typov eko-
duktov pre zabezpecenie migracie cielovych druhov Zivocichov a potrebné minimélne parametre technickych ob-
jektov si este predmetom intenzivneho vyskumu. Migracné objekty (ekodukty) by mali byt lokalizované v Gzkej
nadvaznosti na trasy biokoridorov, identifikovanych a navrhovanych v ramci dokumentacie Gzemnych systémov

ekologickej stability

Na cestach I, Il. a lll. triedy, je len obtiaZne rieSit ekodukty, nakolko nie je moZné oplotenie tychto Gsekov a nava-
dzanie Zivocichov (stredne velkych a velkych). V Gsekoch s pocCetnejSim vyskytom stretov zvery s dopravou po-
trebné pomocou dopravnych znaciek upozornit na mozny vyskyt zvery, prip. zniZit rychlost vozidiel.

V ramci Gzemnoplanovacej dokumentécie jednotlivych obci bude potrebné vytvorit Gzemné rezervy pre mozné

migracné koridory pre Zivocichy a to nielen pre navrhované prvky dopravnej infrastruktdry, ale aj pre existujdce.
Zakotvenie v legislative:

§ 3 0ds. 3zakona €. 543/2002 Z.z. 0 ochrane prirody a krajiny v platnom zneni: vytvaranie a udrZiavanie Gzemného
systému ekologickej stability je verejnym zaujmom. Podnikatelia a pravnické osoby, ktori zamyslajd vykonavat
¢innost, ktorou méZu ohrozit alebo narusit Gzemny systém ekologickej stability, si povinni zaroven navrhn(t opat-

renia, ktoré prispeja k jeho vytvaraniu a udrZiavaniu.
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§ 4 ods. 6 zakona €. 543/2002 Z.z. 0 ochrane prirody a krajiny v platnom zneni je kazdy, kto buduje vodna stavbu
alebo liniovd stavbu, ktord mdZe ohrozit zabezpecenie priaznivého stavu populacii druhov Zivocichov v ich priro-
dzenom aredli v désledku naruSenia alebo obmedzenia ich migracnych tras, je povinny pouZit také rieSenie, ktoré
zachovava migracnd priechodnost. Za tymto Gcelom je povinny na vlastné naklady vykonat opatrenia umoZiujlce
migraciu Zivocichov v miestach, ktoré sa krizujd s ich migraénymi trasami, a to zriadenie vhodnych stavebnych
konstrukcii alebo technickych zariadeni a zabezpecenie ich funkénosti.

Opatrenie je sG¢astou Navrhu PUM Trencin a na zédklade hodnotenia SEA je doplnené v plnom rozsahu o odpord-
Cania tejto kapitoly.

Vybrané opatrenia, ktoré vyplynuli zo zaverecného stanoviska k posudzovaniu vyhladového opatrenia Juhovy-
chodného obchvatu:

e Vramci lokalneho biocentra LBC 11 - Halalovka umiestnit oto¢ autobusov mimo biotopov tvoriacich toto bio-
centrum, ako optimalny pre umiestnenie sa javi priestor tesne nad sicasnou zastavbou na Vychodnej ulici
(nad navrhovanou lavkou pre pesich). Napojenie ulice gen. Svobodu trasovat ponad biotopy biocentra (aby
nedoslo k zniceniu porastov luZnych drevin) a to zaroven tak, aby sa zachovala ¢o moZno najvacsia funkcnost
navrhovaného lokalneho biokoridoru LBK-N Brezina - Halalovka (mostny objekt v dostatocnej Sirke a vyske
nad terénom, ktory umoZni migraciu ZivoCichov a zachova, prip. aj zlepsi vodny reZim). Doplnit vegetaciu v
ramci navrhovaného biokoridoru (vysadba pdvodnych, stanoviStne vhodnych druhov drevin). Pri predpokla-
danom oploteni sti¢asnej komunikacie na ulici Vychodna je potrebné uvaZovat aj s podchodom pre zver po-
pod sicasnd komunikaciu smerom k Lavickovému potoku a lesnym porastom Halalovky (ako najvhodnejsi
pre jeho umiestnenie sa javi priestor ¢o najbliZ3ie k teplarni).

e Objekty tunelovych portéalov oplotit tak, aby pri nich nemohlo dochadzat k usmrteniu ¢i zraneniu zveri a pri
svahovani zarezov v teréne postupovat tak, aby sa minimalizovala nasledna erdzia vyssie poloZenych lesnych
pozemkov, ale samotné svahy ponechat pokial moZno bez nasledného zalesnenia alebo vysadieb krovitej
vegetacie, nakolko ide o velmi cenné nahradné biotopy pre viaceré skupiny Zivocichov (bezstavovce, jasterice,
hady a pod.).

e VnajcennejSej Casti lokalneho biokoridoru LBK 4 - Lavi¢kovy potok s dostato€ne vyvinutou sprievodnou vege-
taciou (Gsek priblizne v priestore oproti ZS Vychodna) minimalizovat zasahy do samotného Lavi¢kového po-
toka aj do jeho sprievodnej vegetacie odklonom pripadnych stavebnych zasahov spojenych s potrebou rozsi-
rovania komunikacie do urbanizovanej casti. Planovany oporny mir realizovat tak, aby bol ¢o najmensou pre-
kazkou pre migraciu Zivocichov v ramci biokoridoru a pokial moZno zlepSoval jeho stav (¢ast ozelenit a vytvorit
tak moZnosti Gkrytu, zabezpedit optimalny sklon a drsnost pouZitych materialov a pod.).

e Minimalizovat dalSie Gpravy smerujice k zuZovaniu prietocného profilu Lavickového potoka. V pripade sta-
vebnych Gprav v koryte toku realizovat aj opatrenia na spomalovanie odtoku vody a zniZenie pozdizneho
sklonu (zmensit napriamenie toku oblikmi, vybudovat stupne, vysadit chybajiice brehové porasty pévodnymi
stanovistne vhodnymi druhmi drevin a pod.).

e Neumiestiovat stavebné prvky (pildty) do mokradnych biotopov a mostné objekty situovat v dostatocnej
vySke nad stGcasnou stromovou etdZou mokradnych biotopov lokdlneho biokoridoru LBK 7 - Brezina - liky pod
KoSfovcom.

e Vramci navrhovaného lokalneho biokoridoru LBK-N 3 Brezina - Halalovka realizovat opatrenia navrhované v
MUSES mesta Trencin v o najsirsej moznej miere (ozelenenie, zatravnenie, vysadby krov a drevin, manaZment
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- kosenie a pod.) a napojenie ulice gen. Svobodu trasovat tak, aby sa zachovala ¢o moZno najvdcsia funkénost
biokoridoru (mostny objekt v dostatocnej Sirke a vyske nad terénom - migracia Zivocichov, vodny rezim, dopl-
nenie vegetacie v ramci navrhovaného biokoridoru).

E.2.3 Poziadavky, vyplyvajice zo stanovisiek dotknutych obci

Na zaklade podnetu obce Soblahov je navrhové opatrenie A.5.7. (prepojenie obci Soblahov a Kubra) z NAVRHU
vypustené a presunuté do rezervnych opatrenfi, vzhladom ku negativnym dopadom na obyvatelov obce, vyplyva-
jacim zo zvySenej tranzitnej dopravy. Jeho pripadna realizacia je nadalej podmienena alternativnym trasovanim,
vyhybajdcim sa intravilanu obce Soblahov, a sihlasnym stanoviskom dotknutych obci.
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Poznamky

Pre podkladové data Open Street map sa uplatiiuje medzinarodna licencia Creative Commons Attribution-Share-
Alike 2.0 license (CC BY-SA). Data st dostupné na https://www.openstreetmap.org .

Skratka Vyznam

ADT Priemerny denny pocet vozidiel na komunikacii
API Application Programming Interface
BAU Business as Usual

BECEP Bezpecnost cestnej premavky

BRKO Biologicky rozlozitelny odpad

BRT Systém rychle autobusové dopravy
BUS Autobus, autobusova doprava

CcDh Cestna doprava

Ccbv Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Cl Cyklisticka infrastruktira

CLv City Light Vitrine (svetelna reklama)
Ccmz Centra mestskej zelene

CO- Oxid uhlicity

cvC Centrum volného €asu

CR Ceska republika

cvut Ceské vysoké uceni technické

DM Dopravny model

Dz Dopravné znacenie

European Global Navigation Satellite Systems (Eurépsky globalny navigacny satelitny
EGNSS systém)

EIA Enviornmental Impact Assessment (Vyhodnotenie vplivu na Zivotné prostredie)
EU Eurépska (nia

FMR Funkény mestsky region

GHG Greenhouse Gas (sklenikovy plyn)

HC Nespalené uhlovodiky

IAD individualna automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

IPM InStitucionalny plan mobility

ISA Intelligent Speed Adaptation

ITS Intelligent Transport Systems (inteligentni dopravni systémy)
1ZS Integrovany zachranny systém

JVO Juhovychodny obchvat

KU Katastralne dzemie

220/222 TRENCIN ’)

VIAC MIESTA PRE ZIVOT &b



Zdroje: Zoznam skratiek

LND
LNV
MmC
MDV SR
MHD
MK
MO
MP
MPR
MS
MUK
MZ
ND
NE
NOx
OA
ocC
OSM
ov
PAD
PHD
PHM

PHSR
PID
PIM
PK

PM
PM
PREFOS
PUM
RIUS
SAD
SHMU
STN
SUMI
SvVO
SWOT analyza
SPM
Sz
TIOP
TNV
TP
TSK
TU
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Lahka nakladna doprava

Lahké nakladné vozidla

Mestska cast

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Mestska hromadna doprava

Mestska komunikacia

Ministerstvo obrany

Mestska policia

Maximalna povolena rychlost

Modal split

Mimodroviova kriZovatka

Mestska zastavba

Nakladna doprava

Nizkoemisny

Oxidy dusfiku

Osobny automobil

Obchodné centrum

OpenStreetMap

Obcianske vybavenie

Primestska autobusova doprava

Primestska hromadna doprava

Pohonné hmoty

Plan hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja 2016 — 2022, s vyhladom do r.
2040 PHSR Trencin

Prazské integrovana doprava

Plan implementacie a monitoringu

Pozemna komunikacia

Particulate matter (prachové castice)
Parkovacie miesto

Metodika preferencie autobusové dopravy CVUT
Plan udrzatelnej mobility

Regionalna integrovana Gzemna stratégia
Slovenska autobusova doprava

Slovensky hydrometeorolégicky Gstav
Slovenské technické normy

Sustainable Urban Mobility Indicators (Indikatory udrZatelnej mestskej mobility)
Severovychodny obchvat

Analyza silnych a slabych stranok, prileZitosti a hrozieb
Skolsky plan mobility

Skolské zény

Terminal integrovanej osobnej prepravy

Ta7ké nakladné vozidla

Technické podmienky

Trenciansky samospravny kraj

Technicka univerzita
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Uzemny plan

Uzemnoplanovacia dokumentacia
Uzemny plan

Uzemny systém ekologickej stability
Vazska cyklomagistrala

Verejna doprava

Verejna hromadna doprava

Volatile organic compound (prchavé organické latky)
Verejna osobnéa doprava

Vozidlovy park

Vy33i (zemny celok

Vyskumny Gstav dopravny

Zdielana mobilita

Zakladna Skola

Zdravotne tazko postihnuty
Zaujmové Gzemie
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