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o Uvod

Sdhrnna sprava predstavuje zhrnutie (dajov, vyuzZitych ako analytické podklady pre spracovanie Planu
udrZatelnej mobility mesta Trencin. Databaza Gdajov na pripravu PUM pozostava z kapitol, predstavu-
jacich:

e Zhrnutie doterajSieho demografického vyvoja a Gzemného rozvoja a jeho prognézu pre vyhla-
dové obdobie, vratane analyzy dopravne-Gzemnych vztahov, vznikajicich v désledku mobility
za pracou.

e Udaje o organizacii dopravy a dopravnych systémov pre osobnd a verejnd dopravu.

e Udaje o mobilite na Gzemi funkéného Gzemia mesta s ohladom na charakteristiku dopravnych
pradov, Gcelov ciest a nakladov na ich uskutocnenie pre jednotlivé dopravné mody.

e Udaje o dopravnej infrastruktire na funkénom Gzemi mesta srozdelenim na jednotlivé do-
pravné mody.

e Analyzu bezpecnosti, respektive nehodovosti na Gzemi mesta.

Identifikacia dostupnych, tykajdcich sa oblasti udrzatelnej dopravy, pripadne identifikacia dat chyba-
jacich a moZnosti zaplnenia tychto medzier sd jednou z klGcovych aktivit pociatocnych faz tvorby PUM
podla eurépskych smernic pre tvorbu PUM, s cielom:

e Specifikovat potrebné data s ohladom na politické priority a pravdepodobné ciele,
e Identifikovat dostupné data a ich kvalitu,
e Definovat medzery v datach a identifikovat doplnkové zdroje dat,

e Pripadne navrhnit doplnkovy zber dat (Rupprecht Consult - Forschung & Beratung GmbH
(editor), 2019, str. 69).

Dokument teda nesldZiiba ako prehlad datovych zdrojov, ale zaroven ako prvy krok ku ich syntéze s cie-
lom vymedzit vyznamné oblasti problémov a prileZitosti mestskej mobility v Trencine a vytvorit tak
vhodné podklady pre jadro analytickej prace na PUM Trencina.



1 Demografia a i1zemny rozvoj

1.1 Uvod

Analyza socioekonomického a demografického vyvoja (izemia je nevyhnutnou sicastou kazdého stra-
tegického planovania. Okrem toho poskytuje analyza vyvoja obyvatelstva zakladnd predstavu o stave a
buddcom vyvoji dopravnych poZiadaviek a reprezentuje hlavny podklad pre demografickd prognézu,
ktora je déleZzitym datovym vstupom pre dopravny model mesta. V planoch udrzatelnej mestskej mobi-
lity sG informacie o demografii a celkovom socioekonomickom vyvoji doleZité rovnako z hladiska sprav-
nej interpretacie dalSich vystupov ich analytickej ¢asti a sdvisiacich technickych sprav.

Predkladana technicka sprava pozostava jednak z dvoch kapitol analytickej casti, venujicich sa ana-
lyze vyvoja a sticasného stavu obyvatelstva a socioekonomickej charakteristike mesta Trencin, jednak
z progndzy populacného vyvoja Gzemia mesta a jeho funkéného zazemia. V analyzach sa venuje pozor-
nostvyvoju pocetného stavu, Struktiry a pohybu obyvatelstva, prebiehajicim demografickym procesom
(plodnosti, pérodnosti, Gmrtnosti a stahovaniu, analyze vztahov dochadzania a trhu prace z hladiska
Struktiry ekonomickej aktivity obyvatelstva, vzdelania a zamestnanosti. Zdrojom dat pre vykonané ana-
lyzy boli Gdaje zverejnené na webe Statistického Gradu Slovenskej republiky (dalej aj SU SR). Ide pre-
dovietkym o data evidencie obyvatelstva z verejnej databazy DATAcube (SU SR, 2019) a déta zo S¢itania
obyvatelov, domov a bytov (SODB) z roku 2011 (Statisticky Grad SR, 2011). Kapitola Prognéza demogra-
fického vyvoja obsahuje okrem zhrnutia vysledkov progndzy vyvoja poctu obyvatelstva zemia vo vy-
hladovych rokoch podla vekovej a pohlavnej Struktiry a predpokladaného stavu ekonomickej aktivity
aj metodologickd cast s popisom pouZitej metodolégie, ich technickych obmedzeni a vychodiskového
stavu jednotlivych demografickych komponentov. Vstupné data, ktoré sd potrebné pre spracovanie de-
mografickej prognézy, nie si zverejiované v potrebnej miere podrobnosti a z toho dévodu boli od SU
SR zaklpené ako Specialna datova sada, ktora bola nasledne upravena na Gcely prognozy.

1.2 Doterajsi demograficky vyvoj mesta Tren¢in

Podla (idajov evidovanych Statistickym Gradom Slovenskej republiky Zije v meste Tren¢in 55 333 obyva-
telov s trvalym pobytom (stav ku 31. 12. 2018) a z hladiska populacie je tak Trenc¢in 6smym najvacsim
mestom Slovenska. Z hladiska administrativneho ¢lenenia Slovenskej republiky je Trencin okresnym
mestom a zaroven spravnym centrom Trencianskeho kraja, ale v porovnani s inymi krajskymi mestami
Slovenska nie je, ¢o sa tyka populacnej velkosti, jednoznacne dominantnym mestom; velkostou porov-
natelné je v ramci kraja mesto Prievidza, pripadne PovaZska Bystrica. Nasledujica analyza sa zameriava
na doterajsi vyvoj pocetného stavu a Struktlry populécie mesta Trencin a zaroven na vyvoj zakladnych
demografickych procesov.

1.2.1 Vyvoj poctu a zloZenia obyvatelstva

V popula¢nom vyvoji poslednych patdesiatich rokov zaznamenalo mesto Trencin do roku 1997 znacny
narast poctu obyvatelov (vid' Obr. 1). Tento rast sa zacal vyrazne spomalovat v priebehu politickej a hos-



podarskej transformacie Trencina po roku 1989 a od roku 1998 uZ s vynimkou rokov 2006 a 2010 a ob-
dobia 2011 aZ 2013 kaZzdorocne dochadzalo k miernemu poklesu poctu obyvatelov. Zatial ¢o v rokoch
1980-1991 vzrastol pocet obyvatelov o0 13,72 %, v obdobi 1991 a7 2001 vzrastol len 0 1,71 %. Narast
poctu obyvatelov Trencina v konciacom socialistickom obdobi sivisel okrem iného s dobiehajlcou pla-
novanou bytovou vystavbou v podobe sidlisk schopnych pojat zna¢né mnoZstvo obyvatelov. Novodoby
vyvoj populéacie Trencina po roku 1993 bol relativne stabilny, pretoZze nedochadzalo k vyraznejsim na-
rastom alebo poklesom poctu obyvatelstva medzi jednotlivymi rokmi. Od roku 2013 dochadza k mier-
nemu medzirocnému poklesu poctu obyvatelov.
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Obr. 1 V{jvoj poctu obyvatelov v Trenéine v rokoch 1970-2018 k 31. 12. daného roku (zdroj: (SU SR, 2019); vlastné spracovanie)

V roku 2018 tvorili 52,1 % obyvatelov Trencina Zeny a 47,9 % muZi. Podiel Zien v Trencine tak bol o tak-
mer jeden percentualny bod vy3si ako v celej slovenskej populacii (51,2 %). Podiel Zien medzi obyva-
telmi Trencina bol vy33i aj v obdobi vzniku Slovenskej republiky, kedy jeho hodnota bola o 0,3 p. b.
nizSia ako v roku 2017 a rovnala sa 51,8 %. Vy35i podiel Zien v populécii je prirodzeny, pretoZe napriek
tomu, Ze sa vo vSeobecnosti rodi viac chlapcov ako diev¢at, muZi sa doZivajd niZzSieho veku ako Zeny
(tzv. muZska nadimrtnost). Kym v roku 1993 bol ale rozdiel v podiele muZov a Zien v trenc¢ianskej popu-
lacii 3,6 percentualneho bodu, v roku 2017 predstavoval rozdiel 4,1 p. b. Zaroven so zvySenim podielu
Zien doslo aj k miernemu zniZeniu indexu maskulinity z hodnoty 930 na 920. Zatial ¢o v roku 1993 teda

v Trencine pripadalo 930 muZov na 1000 Zien, v roku 2018 to bolo 920 muZov na 1000 Zien.

Vyvoj absolltnych poctov obyvatelstva podla pohlavia kopiruje celkovy vyvoj. Na zaklade bazického
indexu je zrejmé, Ze pocCty dosahovali maximalne hodnoty v roku 1997 a od tej doby mali klesajici cha-
rakter. Absoldtne pocty muZov a Zien sa pod hodnotami z roku 1993 nachadzajd kontinualne od roku
2002, pricom k poklesu po¢tu muZov dochadza v porovnani so Zenami rychlejSie.

Tab. 1 Vjvoj poctu obyvatelov poda pohlavia v meste Tren¢in v rokoch 1993-2017 (k 31. 12.) (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)

Pocet obyvatelov Podiel [%] Bazicky index
Rok .. . . . cela < .
celkom muzi Zeny muzi Zeny L. muzi Zeny
populacia
1993 57 748 27 825 29923 48,2 51,8 100,0 100,0 100,0
1994 58 347 28 115 30232 48,2 51,8 101,0 101,0 101,0




1995 58 872 28384 30 488 48,2 51,8 101,9 102,0 101,9
1996 59 039 28 436 30 603 48,2 51,8 102,2 102,2 102,3
1997 59 252 28 507 30 745 48,1 51,9 102,6 102,5 102,7
1998 59179 28 464 30715 48,1 51,9 102,5 102,3 102,6
1999 59174 28 412 30762 48,0 52,0 102,5 102,1 102,8
2000 59 094 28 382 30 712 48,0 52,0 102,3 102,0 102,6
2001 58 931 28 271 30 660 48,0 52,0 102,0 101,6 102,5
2002 57 413 27525 29 888 47,9 52,1 994 98,9 99,9
2003 57 051 27298 29753 47,8 52,2 98,8 98,1 99,4
2004 56 850 27191 29 659 47,8 52,2 98,4 97,7 99,1
2005 56 750 27149 29 601 47,8 52,2 98,3 97,6 98,9
2006 56 760 27 229 29531 48,0 52,0 98,3 97,9 98,7
2007 56 759 27 281 29 478 48,1 54,9 98,3 98,0 98,5
2008 56 826 27 412 29 414 48,2 51,8 98,4 98,5 98,3
2009 56 514 27 159 29 355 48,1 51,9 97,9 97,6 98,1
2010 56 403 27 054 29349 48,0 52,0 97:7 97,2 98,1
2011 55 832 26 763 29 069 47,9 52,1 96,7 96,2 97,1
2012 55 883 26 789 29 094 47,9 52,1 96,8 96,3 97,2
2013 55 886 26799 29 087 48,0 52,0 96,8 96,3 97,2
2014 55 857 26 751 29106 47,9 52,1 96,7 96,1 97,3
2015 55 698 26 675 29 023 47,9 52,1 96,5 95,9 97,0
2016 55593 26 656 28937 47,9 52,1 96,3 95,8 96,7
2017 55537 26 628 28 909 47,9 52,1 96,2 95,7 96,6
2018 55333 26 517 28816 47,9 52,1 95,8 95,3 96,3

Poznamka: bazicky index: 100,0 — stav obyvatelstva v roku 1993
1.2.2 Pohyb obyvatelstva

Z grafu znazornujlceho vyvoj zloZiek prirodzenej a mechanickej zmeny obyvatelstva Trencina na Obr. 2
a zdoplneného detailného prehladu je zjavné, Ze k zmene celkového poctu obyvatelstva dochadzalo
v minulosti predovSetkym vplyvom mechanického pohybu, tj. stahovanim. Celkovy pokles obyvatelstva
za posledné desaftrocné obdobie (1998-2018) bol priblizne 6,5 %, pricom najvy$si medzirocny pokles
nastal v roku 2002 (-400 obyvatelov). K Gbytku obyvatelstva v Trencine dochadzalo v tomto obdobi pre-
dov3etkym pod vplyvom stahovania a z neho vyplyvajiceho zaporného migracného salda. Pocet vysta-
hovanych obyvatelov z Trenc¢ina prevazoval nad poctom pristahovanych pocas vacsiny rokov po vzniku
samostatnej Slovenskej republiky. Kladné migracné saldo zaznamenalo mesto len v obdobi 1995-1997
a v rokoch 2006, 2008 a 2014. Napriek tomu, Ze Trencin patri skor k menSim mestam, aj tu sa v tomto
ohlade prejavuje vplyv suburbanizacie, tj. obyvatelia sa z Trencina stahujd do jeho zazemia.
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Graf 1 Vijvoj bilancie obyvatelstva v meste Trenéin (k 1. 7. daného roku) (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)
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Vzhladom na vyrovnany pocet narodenych a zomretych prispieval prirodzeny pohyb obyvatelstva k zme-

nam v celkovom populaénom vyvoji Trencina po roku 1993 len malou mierou. Pocas vacsiny rokov tohto

obdobia dochadzalo k prirodzenému prirastku obyvatelov, ktory bol ale nizky a v kontexte s migracnym

saldom znamenal spominany celkovy Gbytok obyvatelstva. Nepatrny prirodzeny Gbytok obyvatelstva

bol zaznamenany v rokoch 2002, 2003, 2006 a mozZno ho pozorovat aj v najnovSom vyvoji populacie
Trencina, tj. obdobie poslednych piatich rokov (2014—2018).

Priro-
Stredny stav tr- . Pristaho- . Celkovy
- dzeny . Vystahovani e .

valo Zivonaro- . . vani . Migracné prirastok

Rok L. . Zomreti | prirastok . | ztrvalého po- )
byvajiceho oby- deni | natrvaly saldo obyvatel-

) obyvatel- bytu
vatelstva pobyt stva
stva

1993 57736 649 428 221 806 908 -102 119
1994 58 083 590 399 191 0 0 0 0
1995 58 804 529 380 149 886 510 376 525
1996 59 003 524 413 111 538 482 56 167
1997 59182 516 420 96 717 600 117 213
1998 59 242 499 461 38 468 579 111 73
1999 59 147 479 426 53 503 561 -58 5
2000 59 107 483 435 48 507 635 -128 -80
2001 58 949 427 423 4 530 697 -167 -163
2002 57 631 464 470 -6 528 922 -394 -400
2003 57158 454 492 38 475 799 324 -362
2004 56 927 493 468 25 541 767 -226 -201
2005 56 771 508 489 19 733 852 -119 -100
2006 56 770 495 523 -28 814 776 38 10
2007 56 881 475 466 9 896 906 -10 -1
2008 56 900 488 465 23 839 795 44 67
2009 56 675 540 494 46 721 1079 -358 -312




2010 56 452 583 484 99 728 938 -210 -111
2011 55 836 575 517 58 714 734 -20 38
2012 55 872 511 460 51 665 665 0 51
2013 55 876 496 463 33 676 706 30 3
2014 55 907 476 512 -36 829 822 7 -29
2015 55 823 504 546 42 729 846 -117 -159
2016 55 725 500 500 0 806 911 -105 -105
2017 55 621 520 525 -5 875 926 -51 -56
2018 55 461 499 601 -102 796 898 -102 -204

Tab. 2 Pohyb obyvatelstva v Trenéine v rokoch 1993-2018 (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)

1.2.3 Vekova Struktira obyvatelstva

Struktdra obyvatelstva podla veku je zdkladnou demografickou charakteristikou, ktora ovplyviiuje bu-
ddci vyvoj populacie a sicasne je aj odrazom minulych trendov vo vyvoji plodnosti, Gmrtnosti a migra-
cie. Vekov( Struktiru obyvatelov Trencina a jej vyvoj pribliZzujd Tab. 3 a Tab. 4. Z porovnania relativnych
hodndt vekovych skupin vyplyva pomerne vyrazny Gbytok detskej zloZky obyvatelstva v obdobi 1996 aZz
2018 a naopak takmer dvojndsobny narast obyvatelstva v postproduktivnom veku a celkovo regresivny
typ vekovej Struktary.

Rok
1996 [%] 2018 [%]
Pocet obyvatelov celkom 59039 | 100,0 55333 | 100,0
Obyvatelstvo o aZ 14 rokov 11863 | 20,1 7 443 13,5
Obyvatelstvo 15 aZ 64 rokov 40990 | 69,4 | 36862 | 66,6
Obyvatel'stvo 65 rokov a viac 6186 | 10,5 11028 | 19,9

Tab. 3 Zmena absolditneho a relativneho poctu obyvatelov mesta Trenéin v zakladnych vekovych kategériach medzi rokom 1996 a 2018 (zdroj: S0
SR 2019; vlastné spracovanie)

So zmenou vekovej Struktiry obyvatelstva sdvisi aj narast indexu staroby v priebehu tohto obdobia na
takmer trojnasobni hodnotu. Pre rok 2018 bol index staroby 148,2, o znamena, Ze na 100 obyvatelov
Trencina vo veku o aZ 14 rokov pripada 148 obyvatelov starSich ako 65 rokov. Index staroby v rokoch
1996—-2018 rastol takmer linearne pri oboch pohlaviach s viditelnym miernym spomalenim tempa rastu
v rokoch 2008 azZ 2010 (vid Obr. 2). Obyvatelstvo starSich vekovych skupin teda v Trencine rastie po-
cetne rychlejSie ako zvy3Sok populécie, ¢im narasta podiel starSieho obyvatelstva a vyrazne sa tak pre-
javuje proces demografického starnutia populacie. Populacné starnutie je vo vSeobecnosti javom spd-
sobujdcim neodvratné zmeny vo vekovej Struktlre obyvatelstva, ktory ma rad socioekonomickych do-
padov, premietajlicich sa aj do oblasti dopravy (napr. zmena dopytu po verejnej a hromadnej doprave,
po poskytovanych sluzbach, po zmene v systéme Statnych zliav na dopravu a pod.).

Tab. 4 Vjvoj zakladnych ukazovatelov vekovej Struktiry obyvatelstva Trengina v rokoch 2008-2018 (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)

Rok Obyvatelstvo vo veku Index Index ekon. Index ekon. Index ekon.
0-14 15—64 65 + staroby zavislosti | zavislosti Il zafaZenia
1996 11 863 40 990 6186 52,1 28,9 15,1 44,0
1997 11473 41382 6397 55,8 27,7 15,5 43,2
1998 10 926 41735 6518 59,7 26,2 15,6 41,8
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1999 10 424 42 016 6734 64,6 24,8 16,0 40,8
2000 9 887 42 310 6 897 69,8 23,4 16,3 39,7
2001 9111 41 645 7 057 7755 21,9 16,9 38,8
2002 8 642 41617 7154 82,8 20,8 17,2 38,0
2003 8196 41618 7237 88,3 19,7 17,4 37,1
2004 7 854 41672 7324 93,3 18,8 17,6 36,4
2005 7565 41717 7 468 98,7 18,1 17,9 36,0
2006 7283 41877 7 600 104,4 17,4 18,1 35,5
2007 7087 41920 7752 109,4 16,9 18,5 35:4
2008 6 893 42 017 7916 114,8 16,4 18,8 35,2
2009 6869 41560 8 085 17,7 16,5 19,5 36,0
2010 6983 41164 8 256 118,2 17,0 20,1 37,0
2011 7 064 40 243 8 525 120,7 17,6 21,2 38,7
2012 7119 39925 8 839 124,2 17,8 22,1 40,0
2013 7187 39518 9181 127,7 18,2 23,2 41,4
2014 7 254 39 144 9 459 130,4 18,5 24,2 42,7
2015 7266 38 624 9808 135,0 18,8 25,4 44,2
2016 7365 38 014 10 214 138,7 19,4 26,9 46,2
2017 7 425 37 483 10 629 143,2 19,8 28,4 48,2
2018 7443 36 862 11 028 148,2 20,2 29,9 50,1
Poznamky: index staroby - pomer poctu 0sdb vo veku 65 a viac k osobam vo veku 0-14

index ekon. zavislosti | - pomer poctu 0sdb vo veku 0-14 k osobam vo veku 15-64
index ekon. zavislosti Il - pomer po¢tu 0s6b vo veku 65 a viac k osobam vo veku 15-64
index ekon. zataZenia - pomer po¢tu 0s6b vo veku 0-14 a 65 a viac k osobam vo veku 15-64

Starnutie populacie dokumentujd aj dalSie ukazovatele. Index ekonomickej zavislosti 0s6b starsich ako

65 rokov na obyvateloch v produktivnom veku 15 aZ 64 rokov sa takmer zdvojnasobil. Vzrastol rovnako
aj index ekonomického zataZenia, ktory vyjadruje pomer poctu deti vo veku o aZ 14 rokov a 0s0b v post-

produktivnom veku (65 a viac rokov) na 100 obyvatelov v produktivhom veku (15 aZ 64 rokov). ZvySenie

ekonomického zataZenia nebolo také vyrazné, pretoZe sa zniZil podiel deti vo veku o aZ 14 rokov. Sa-

casne sa znacne zniZil aj index ekonomickej zavislosti | vyjadrujici pomer deti (0—14 rokov) na obyva-

telstve v produktivnom veku 15 az 64 rokov.

11




200

180
160
140
>
S 120
<
5 100
&
a 80
£
60
40
20
0
O I~ 0 O O «HO o4 O g 1n O T 0 O O «+H &N ONnO g N O~
o o o O © O O 9O © O O O © O 9 A oHF 9 o oA oA oS o
o o o o © &6 6 6 6 6 6 6 &6 6 O O O O O O o o o
I = = = AN &N AN &N AN N &N N N N N N NN N NN N N N 9«
ROK
e ce|kem MUZi e 7eny

Obr. 2 Vijvoj indexu staroby v rokoch 1996 a7 2018 podla pohlavia (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)

Priemerny vek (Zijlcich) obyvatelov Trencina sa od roku 1996 do roku 2018 zvysil z 35,3 na 43,6 rokov,
teda o viac ako osem rokov. Rast priemerného veku muZov i Zien vtomto obdobi prebiehal linearnym
tempom, pricom k vacsiemu narastu priemerného veku doslo u Zien (o 8,6 rokov oproti 7,8 rokov u mu-
Zov). Kym priemerny vek Zien v Trencine je 45,2 rokov, priemerny vek muZov je 41,9 rokov. NiZsi prie-
merny vek u muZov je vSeobecny jav vyskytujici sa pod vplyvom muZskej nadimrtnosti vo vSetkych
populéaciach. Napriek tomu, Ze muzi majd priemerne nizsi vek, doSlo v Trencine v sledovanom obdobi k
zniZeniu rozdielu v priemernom veku oboch pohlavi z 3,6 na 3,3 rokov, ¢o predstavuje mierne vy3siu
hodnotu ako v pripade celého Slovenska (3,2 rokov). Priemerny vek muZov, Zien i celkovej populacie

v Trencine je vSak priblizne o 2,8 rokov vy33i ako na narodnej Grovni a dosahuje jednu z najvyssich hod-
ndt v ramci Slovenska.

DetailnejSiu analyzu vekovej Struktiry obyvatelstva umoZiuje konstrukcia vekovej pyramidy (vid Obr.
3). Vekova pyramida v pripade obyvatelstva Trencina je regresivneho typu, o je typ, ktory sa v dlhodo-
bom pohlade vyznacuje zniZovanim pocetného stavu populacie v désledku nedostatocnej Grovne rep-
rodukcie. Vychodiskova vekova Struktdra k roku 2018 je velmi nepravidelna, pretoZe sa do nej premieta
predchadzajdci demograficky vyvoj. NajpocCetnejSie vekové kategdrie tvoria osoby vo veku 30 aZ 44 ro-
kov. Ide o silné kohorty narodené v 70. a 8o rokoch 20. storocia, teda v obdobi vysokej pérodnosti pod-
porovanej okrem iného prenatalitnou politikou vtedajSieho reZimu. Tieto generacie sa zatial nachadzaja
v kategdrii produktivneho veku a neovplyviiujd teda index staroby, avSak ich postupné starnutie spdso-
buje zvySovanie hodn6t priemerného veku obyvatelstva. Relativne pocetna je dalej vekova skupina 60
aZz 64 rokov, ktora je eSte siicastou silnej povojnovej generacie a zaroven sa tu prejavuje nizSia Gmrtnost
ako u skérnarodenej kohorty. Tato generacia sa aktualne nachadza v obdobi presunu do déchodkového
veku a ¢oskoro zvySi podiel 0sdb vo veku 65 a viac rokov na obyvatelstve celkovo a tym tiez urychli
proces demografického starnutia.
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Obr. 3 Struktra obyvatelstva Trencina podla pohlavia a veku v roku 2018 Vekova $truktira (mesto, pripadne okolie a celkom) (zdroj: SU SR 2019;

vlastné spracovanie)

1.3 Vyhodnotenie vyvoja demografickych procesov

1.3.1 Plodnost a porodnost

Reprodukéné chovanie obyvatelov Slovenska preslo v 9o. rokoch znaénymi zmenami a s urCitym ones-
korenim nasleduje trend zapadoeurépskych krajin v posune materstva a rodi¢ovstva do vy3Sieho veku.
Rovnako vo vyvoji priemerného veku Zien pri narodeni dietata v Trencine medzi rokmi 1996 aZ 2018 (vid’
graf na Obr. 4) moZno pozorovat prakticky kontinualne zvySovanie priemerného veku matiek, ktory za
toto priblizne dvadsatrocné obdobie vzrastol o viac ako Styri roky, na sti¢asnych 31, 35 rokov. Odsivanie
rodicovstva do neskorSich faz reprodukéného obdobia je typickym prejavom tzv. druhého demografic-
kého prechodu, ktory dalej posiva vekovl hranicu matiek pri narodeni deti vdruhom a v dalSom poradi
a vSeobecne zniZuje Sancu na narodenie tychto deti.
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Obr. 4 V§voj priemerného veku Zien pri narodenf dietata medzi rokmi 1996-2018 v Trenéine (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)

Ukazovatel hrubej miery pdrodnosti vyjadrujlci pocet Zivo narodenych deti na 1 ooo obyvatelov k 1. 7.
daného roku, aj upresfiujlica vseobecna miera plodnosti vztiahnuta na 1 ooo Zien v reprodukénom veku
sa v Trencine pohybujl na stabilne nizkej Grovni (vid Obr. 5 a Obr. 6). Vyvoj ukazovatelov bol v rokoch
1996 aZ 2018 podobny s tym rozdielom, Ze pri vSeobecnej miere plodnosti je viditelny vys$si narast hod-
not oproti pociatocnému roku, a to predovsetkym v poslednych piatich rokoch.
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Obr. 5 Vijvoj hrubej miery porodnosti v Trenéine v rokoch 1996-2018 (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)
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Obr. 6 V{voj veobecnej miery plodnosti (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)

Graf na Obr. 7 znazoriuje celkovd plodnost v Trencine, alebo priemerny pocet deti pripadajdcich na
jednu Zenu pri zachovani vekovo Specifickych mier plodnosti daného roku. Pocas celého obdobia rokov
1996 az 2018 dosahovala celkova plodnost v Trencine extrémne nizke hodnoty, pohybujlce sa naj¢as-
tejSie medzi 1,0 aZ 1,1. Za hranicnd hodnotu, ktora umozZnuje zaistenie prostej reprodukcie populacie
sa pritom v3eobecne povazuje Ghrnna plodnost vo vyske 2,1 deti na jednu Zenu.
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Obr. 7: Vijvoj celkovej plodnostit v Trenéine v rokoch 1996-2018 (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)

Najvyssi pomer Zivo narodenych deti pripada v Trencine na Zeny vo veku 30-34 rokov (vid krivka $peci-
fickej plodnosti na Obr. 8), ¢o zodpoveda vy3Sie uvedenému trendu odkladania rodi¢ovstva do vysSieho
veku.

1 Celkova plodnost = Sticet mier plodnosti podla veku vyjadrujici intenzitu plodnosti danej populacie v danom ¢asovom obdobi.
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Obr. 8 Specificka plodnost Zien> v Tren¢ine podla patronych vekovych kategérif v roku 2018 (zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)
1.3.2 Umrtnost

Umrtnost je popri pérodnosti procesom tzv. prirodzenej obmeny obyvatelstva, ktora sa spolo¢ne s me-
chanickou obmenou (stahovanie) premieta do populacného vyvoja. V poslednych dvadsiatich rokoch
dochadza celkovo k miernemu zvySovaniu Grovne Gmrtnosti v Trencine, resp. hodnoty hrubej miery
Gmrtnosti (vid graf na Obr. 9) zodpovedajlcej poctu zomretych na tisic obyvatelov stredného stavu. Vo
vyvoji ukazovatela s zjavné pomerne casté vykyvy, avsak za poslednych Sest rokov dochadzalo s vy-
nimkou roku 2016 k pravidelnému zvySeniu medzirocnych hodnét, a to na hodnotu 10,8 % za rok 2018.
ZvySenie Gmrtnosti je prejavom demografického starnutia a zvySujlceho sa podielu starSich osdb na
celkovom obyvatelstve.
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Obr. 9 Viyvoj hrubej miery dmrtnosti obyvatelstva Trencina v rokoch 1998-2018 (zdroj: SUSR 2019; vlastné spracovanie)

Vyvoj nadeje doZitia3 pri narodeni na Obr. 10 je uvedeny pre okres Trencin, €o je vzhladom na mozné
nizke pocty zomretych v jednotlivych vekovych kategériach v obciach najnizsi Gzemny celok, pre ktory
SU SR zverejiiuje tabulky Gmrtnosti tento ukazovatel. V poslednych desiatich rokoch dochadzalo k tak-
mer kontinualnemu rastu nadeje doZitia pri narodeni pri oboch pohlaviach, avSak posledné Styri roky
uZien a dva roky u muZov u7 mozno pokladat za obdobie stagnacie. U Zien sa stredna diZka Zivota
ustalila na 82 rokoch, u muZov na 76 rokoch. Podobne ako v Trencine moZno v désledku zlepSujlcej sa
zdravotnej starostlivosti sledovat predlZovanie dizky Zivota vo vietkych demograficky vyspelych §tatoch
sveta.
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Obr. 10 Vi§jvoj nadeje na doZitie pri narodenf (tj. strednej dizky Zivota) v Trenéine v rokoch 2008-2018
1.3.3 Stahovanie

Vyvoj stahovania, resp. migracnych trendov obyvatelstva Trencina je uvedeny v podkap. 2.1.1.

1.4 Vztahy dochadzky a zamestnanosti

PoZiadavka dopravy sa do znacnej miery utvara dochadzkou obyvatelov do zamestnania a do §kdl. Ana-
lyza pradov dochadzania v tejto kapitole bola vykonana na zaklade informacii o dochadzke a od-
chadzke do zamestnania a do $kél z posledného realizovaného Scitania obyvatelov, domov a bytov
v roku (SODB) 2011.

1.4.1 Dochadzka do prace a do skol

Podla SODB 2011 dochadza za zamestnanim do Trencina necelych 13 800 0s6b, z toho pribliZzne 10 tis.
denne (73,5 %). Ako uvadza Tab. 5 priblizne 59 % z celkového poctu odchadzajicich dochadza z obci

3 Nadej doitia (tj. stredna df*ka ivota) = Ukazovatel vyjadrujci priemerny pocet rokov, ktory preZije prave x-ro¢na osoba pri zachovani Gmrtnost-
nych pomerov daného obdobia. Ide o synteticky ukazovatel, ktory odraza tmrtnostné pomery vo vSetkych vekovych skupinach.
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okresu Trenc€in a zvySnych 41 % z inych okresov. Saldo pracovného dochadzania do Trencina je kladné,
¢oznamena, Ze pracovné dochadzanie do mesta prevysSuje pracovné odchadzanie. Z Trenc¢ina odchadza
za zamestnanim mimo mesta zhruba 4 800 obyvatelov, z toho 61,9 % (cca 3 tis.) denne. Z odchadzaju-
cich za pracou smeruje takmer 55 % mimo okres Trencin a zvySny podiel je rovnomerne rozdeleny medzi
odchody v ramci okresu a odchody do zahranicia. Relativne vysoky podiel odchodov z Trencina do za-
hranicia stvisi s polohou okresu na hranici Slovenskej a Ceskej republiky, do ktorej smeruje velké ¢ast
odchadzajdcich.

V meste Trencin je podla SODB 2011 31 474 obsadenych pracovnych miest4, teda asi 1389 OPM na 1 000
zamestnanych obyvatelov mesta.

Tab. 5 Strukttra pracovného dochadzania a odchadzania v meste Trenéin podla SODB 2011 (zdroj: SU SR, 2011; vlastné spracovanie)

Ukazovatel PoEet [%]
0sdb
Pracovna dochadzka do Trencina (2011) celkom 13797 -
z toho dochadzajici v ramci okresu Trencin 8113 | 58,80
z toho dochadzajiici z obci mimo okres Trencin 5684 | 41,20
Pracovna odchadzka z Trencina 4840 -
z toho odchéadzajici v ramci okresu Trencin 1086 | 22,44
z toho odchédzajlci do inych okresov 2656 | 54,88
z toho odchédzajicich do zahranicia 1098 | 22,69

Z mapy dennej dochadzky za pracou (Obr. 11) si viditelné Gzke vdazby na Trencin predovsetkym u obci
leZiacich priamo v jeho zazemi. Neintenzivne vazby s mestom maji obce leZiace juzne (prip. juhoza-
padne) a severne od Trencina, nachadzajiice sa v okrese Trencin. Z obci Soblahov, Mnichova Lehota,
Zamarovce, Dubodiel, Kostolna-Zariecie a Dolna Sica dochadza do zamestnania do Trencina 30-40 %
ich ekonomicky aktivnych obyvatelov. Najuzsi vztah z hladiska dochadzky za pracou ma s Trencinom
obec Horna Ves, z ktorej odchadza do Trencina 45,8 % ekonomicky aktivnych obyvatelov. Z hladiska
absolltnych poctov sl najvy3sie pocty dochadzajdcich z obci Dubnica nad Vahom (854), Nova Dubnica
(552), Trencianska Turna, Dolna Sica, Trencianske Stankovce a Nem3ova, z ktorych dovedna dochadza
viac ako 400 o0sdb.

Denné prady odchadzky z Trencina za zamestnanim smerujd do mensSieho poctu miest a obci. Najvyraz-
nejSia vazba Trencina je na Bratislavu, kam smeruje 17,3 % odchadzajdcich za pracou a na Nové Mesto
nad Vahom (9,2 %). Co sa tyka obci, nachadzajlcich sa v blizkosti mesta (Obr. 12), obyvatelia Tren¢ina
odchédzajd predovsetkym do mesta Dubnica nad Vahom (7,4 %) a do obce Trencianske Stankovce (5,3
%). Odchadzanie do ostatnych obci je uZ relativne nizke.

4 Obsadené pracovné miesta, tj. OPM, zodpovedaji sictu zamestnanych os6b byvajiicich v obci a dochadzajicich za pracou do danej obce znize-
nému o pocet 0sdb odchadzajlcich za pracou.
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ODCHADZKA DO ZAMESTNANIA Z MESTA TRENCIN




Dochadzka do $kol méa pre mesto Trencin taktieZ kladné saldo s prevaZujlcim poctom dochadzajicich
nad poctom odchadzajicich. Do kol v Trencine dochadza celkovo 6,6 tis. Ziakov, Studentov a ucnov,
ztoho cca 40 % z inych obci okresu Trencin a 60 % z inych okresov. Pocet odchadzajicich do 5kol
z Trencina je oproti dochadzajdcim priblizne Stvrtinovy (1,6 tis. 0sdb). Vzhladom na to, Ze v okrese Tren-
¢in sa nachadzaji okrem mesta Trencin len malé mesta a obce, smeruje odchadzka z mesta prevazne
do inych okresov (72,1 %). KedZe sa mesto nachadza v blizkej vzdialenosti od Ceskej republiky, odcha-
dza podstatna cast Studentov do zahranicia (26,2 %). V ramci okresu odchadza z Trencina len 1,7 %
odchadzajdcich.

Tab. 6 Struktiira $kolskej dochadzky a odchadzky Trencina podla SODB 2011 (zdroj: SU SR, 2011; vlastné spracovanie)

Ukazovatel Pocet 0s6b [%]
Skolské dochadzka do Tren¢ina (2011) celkom 6 609 -
z toho dchadzajici v ramci okresu Trencin 2 627 39,75
z toho dochddzajlici z obci mimo okresu Trencin 3982 60,25
Skolska odchadzka z Trencina (2011) celkom 1633 -
z toho odchadzajci v ramci okresu Trencin 28 1,72
z toho odchédzajici do inych okresov 1178 72,14
z toho odchddzajici do zahranicia 427 26,15

Za vzdelanim dochéadzajd do Trencina predovsetkym obyvatelia obci okresu Trencin (Obr. 13). Priesto-

NajuZsie vazby na Trencin majd malé obce nachadzajiice sa v jeho zazemi (Hrabovka, Zamarovce, Kos-
tolna-Zariecie, Petrova Lehota, Opatovce), z ktorych dochadzajd do Trencina najvacsie podiely Ziakov.
Najvdcsie absolitne pocty dochadzajicich s z mesta Dubnica nad Vahom (430), Nova Dubnica (271)
a Nem3ova (216).

Odchadzku do $kolz Trencina do okolitych obcizobrazuje mapa na Obr. 14. TGto dennd odchazku tvoria
predovsetkym Ziaci zakladnych a strednych $k6l a u¢ni a hlavnymi cielmi s mesta Dubnica nad Vahom
(4,8 %) a Nové Mesto nad Vahom (4,7 %). Najvacsi podiel odchadzajicich do Skolskych zariadeni mimo
Trencina ale smeruje do vzdialenejSich miest, ktoré uZ nie sl na mape zachytené. Ide prevazne o Stu-
dentov vysokych $kol, ktori odchadzaji do velkych miest, ako si Bratislava (30,2 %), Trnava (8,0 %),

Nitra (5,8 %) a Zilina (5,5 %).
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DOCHADZKA DO SKOL DO MESTA TRENCIN
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1.4.2 Denne pritomné obyvatelstvo

Statisticky evidovany Gidaj o pocte trvalo Zijliceho obyvatelstva v meste nezodpoveda redlnemu poctu
0sbb, ktoré sa v priebehu diia na Gzemi mesta pohybujd. KaZdodenne pritomné obyvatelstvo sa meni
v dosledku pracovnej a Skolskej dochadzky a odchadzky ako aj v désledku navstevnosti mesta. Na za-
klade dostupnych dat o dochadzke z SODB 2011 a prepoctu na sG¢asny stav obyvatelov a aktualnu nav-
Stevnost mesta je v Tab. 7 uvedeny vypocet denného obyvatelstva a denného obratu obyvatelstva.
Denné obyvatelstvo zodpoveda v Trencine 67 773 obyvatelom a rovna sa sictu obyvatelov mesta, do-
chadzajdcich os6b a navstevnikov mesta, od ktorého sd odpocitané odchadzajlce osoby. Vzhladom na
kladné saldo pracovnej aj Skolskej dochadzky je pocet denne pritomného obyvatelstva vy3si ako pocet
obyvatelov trvalo byvajlicich v meste. PresnejSiu predstavu o rozdiele medzi ukazovatelmi poskytuje
vyjadrenie v relativnych hodnotach k roku 2011, kedy trvalo byvajdce obyvatelstvo zodpovedalo 82 %

denného obyvatelstva.

Denny obrat obyvatelstva alebo maximalny pocet obyvatelov, ktori sa v priebehu dila m6Zu pohybovat
na Gzemi mesta, je v Trencine 72 400 obyvatelov. Na dennom obrate obyvatelstva sa trvalo byvajlce
obyvatelstvo podiela 76,7 %, dochadzajlci za pracou 13,9 %, dochadzajlci do 5kdl 9,0 % a turisticki
navstevnici 0,3 %.

Tab. 7 Trvalo byvajice obyvatel'stvo, denné obyvatel'stvo a denny obrat obyvatelstva na (izemi mesta Trencin (zdroj: SU SR 2011 a 2019; vlastny

vypocet)
Ukazovatel Pocet 0sob

Pocet obyvatelov k 31. 12. 2018 551333
Pracovna doochadzka do Trencina (2011) celkom 10 142
z toho dochddzajici v ramci okresu Trenéin 6174
z toho dochddzajlici z obci mimo okresu Trencin 3968
Pracovna odchadzka z Trencina 2994
z toho odchadzajci v ramci okresu Trencin 794
z toho odchadzajici do obci mimo okresu Trencin 2200
Skolska dochadzka do Tren¢ina (2011) celkom 6609
z toho dochadzajici v ramci okresu Trencin 2627
z toho dochadzajiici z obci mimo okresu Trencin 3982
Skolska odchadzka z Tren¢ina (2011) celkom 1633
z toho odchadzajici v ramci okresu Trencin 28
z toho odchadzajici do obci mimo okresu Trencin 1178
Priemerny poCet prenocovani v hromadnych ubytovacich zariadeniach denne 316
Denné obyvatelstvo* celkom 67773
Denny obrat obyvatelstva** celkom 72 400

Vysvetlivky:

*Denné obyvatelstvo tvori siicet trvalo byvajiceho obyvatelstva, pracovné a Skolské dochadzky do Trencina a priemerny pocet preno-
covani v hromadnych ubytovacich zariadeniach denne. Od tohoto shctu s odpocitané pocty odchadzajiicich z Trencina za pracou a
do Skoly, ktori sa v priebehu diia na dzemi mesta nevyskytujd. Ukazovatel predstavuje celkovy pocet 0sdb, ktoré sa v priebehu dia
nachadzaji na Gzemi mesta. Dochadzka osdb, ktora nie je Statisticky sledovana (napr. za nakupmi, rekreaciou ¢i kulttrou) nie je
v ukazovateli zapocitana.

**denny obrat obyvatelstva tvori siiet trvalo byvajiceho obyvatelstva, pracovné a Skolské dochadzky do Trencina a priemerny pocet
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prenocovani v hromadnych ubytovacich zariadeniach denne. Ukazovatel predstavuje celkovy pocet 0sob, ktoré sa v priebehu diia
pohybuijii alebo méZu pohybovat na Gzemi mesta. Dochadzka osob, ktora nie je Statisticky sledovana (napr. za nakupmi, rekreaciou
Ci kultdrou) nie je v ukazovateli zapocitana.

1.4.3 Trh prace a pracovné prilezitosti

Informacie o trhu prace z hladiska Struktdry ekonomickej aktivity, zamestnanosti a vzdelania obyvatel-
stva sl zabezpecované v ramci celoStatneho Scitania obyvatelov, domov a bytov (SODB). Posledné do-
stupné (daje st tak z SODB v roku 2011. Okrem nasledujicej socioekonomickej analyzy sicasného
stavu boli data z SODB 2011 pouZité pre projekciu ekonomickej aktivity pre potreby dopravného modelu,
do ktorého vstupujd ako sihrnné data za Gzemia obciv spadovej oblasti mesta Trenc¢in (vid' Kap. 1.9.2).

1.4.3.1 Ekonomicka aktivita

V Trencine je podla Gdajov z SODB 2011 48,6 % ekonomicky aktivnych obyvatelov, ¢o zodpoveda zhruba
27 tis. obyvatelom (Tab. 8). Podiel zamestnanych na celkovom obyvatelstve je 40,3 %, podiel nezamest-
nanych 4,8 % (rok 2011). Vzhladom na to, Ze do zamestnanych sl zapocitané aj Zeny na materskej do-
volenke, je podiel redlne pracujlcich nizsi (48,2 %). Ekonomicky neaktivne obyvatelstvo tvori 43,6 %
obyvatelstva mesta, teda cca 24 tis. obyvatelov. Viac ekonomicky aktivni st muZi (52,2 %) ako Zeny, ¢o

.....

uz obyvatelstvo byva ekonomicky neaktivne.

Tab. 8 Struktiira ekonomickej aktivity obyvatelov Tren¢ina celkom a podra pohlavia v roku 2011 (zdroj: S0 SR 2011; vlastné spracovanie)

L Obyvatel'stvo celkom z toho
Ekonomicka aktivita - s
abs. [%)] muZi Zeny
Obyvatelstvo celkom 55 877 100,0 26 780 29 097
Ekonomicky aktivne 27166 48,6 14178 12 988
zamestnani 22517 40,3 11 886 10 631
2 toho osoby na materskej dovolenke 241 0,4 1 240
2 toho pracujdci dochodcovia 1661 3,0 845 816
nezamestnani 2658 4,8 1397 1261
vypomahajtici (neplateni) ¢lenovia doméac- 8 0 4 4
nosti v rodinnych podnikoch
Ekonomicky neaktivne 24378 43,6 10 327 14 051
osoby na rodicovskej dovolenke 1072 1,9 1061 11
nepracujtci dochodcovia 11558 20,7 4 437 7121
ostatni nezavisli 350 0,6 196 154
z toho osoby zavislé 11398 20,4 5683 5 715
deti do 16 rokov 7 466 13,4 3795 3671
z toho Studenti strednych kol 2034 3,6 1041 993
Studenti vysokych Skl 1898 3,4 847 1051
Ostatni zavisli, nezistené 4333 7,8 2275 2058
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1.4.3.2 Vzdelanostna Struktira

v

Najvacsi podiel obyvatelstva Trencina ma stredné vzdelanie zakoncené maturitou (30,3 %), z toho 22,8
% ma (plné stredné odborné vzdelanie (vid Tab. 9). Vy33ie odborné a vysokoSkolské vzdelanie ma 22
% obyvatelov. Bez vzdelania je 12,5 obyvatelov. V dalSom poradije vo vzdelanostnej Struktire ucfiovské
vzdelanie (12 %), zakladné vzdelanie (8,7 %) a stredné odborné bez maturity (7,7 %). Z hladiska Struk-
tdry podla pohlavia je zjavné vyrovnané zastlpenie muZov a Zien pri vysokoSkolskom vzdelani a medzi
obyvatelstvom bez vzdelania. Naopak vyrazny rozdiel je pri zakladnom vzdelani, pri ktorom si vyrazne
zastpené Zeny (63,8 %). Uplné stredné vzdelanie odborné a vieobecné a rovnako vy33ie odborné vzde-
lanie ma taktieZ viac Zien ako muZov, zatial o unovské s maturitou i bez a stredné odborné bez matu-
rity majd predovsetkym muZi. Rozdielna Groven dosiahnutého vzdelania sa odrdza aj v povolaniach,
ktoré Zeny a muZi vykonavajd, resp. v Struktlre zamestnanosti podla odvetvia ekonomickej ¢innosti.

Tab. 9 Vzdelanostna struktiira obyvatel'stva Tren¢ina podla wsledkov SODB 2011 (zdroj: SU SR 2011, vlastné Gprava)

R . ) . Pohlavie
NajvysSie dosiahnuté vzdelanie - 2 Spolu [%]
muZi [%] Zeny [%)]
Zakladné 1755 36,2 3094 63,8 4849 8,7
Ucniovskeé (bez maturity) 3689 54,9 3026 45,1 6 715 12,0
Stredné odborné (bez maturity) 2230 52,0 2061 48,0 4291 7,7
Uplné stredné uctiovské (s maturitou) 1029 59,6 697 40,4 1726 3,1
Uplné stredné odborné (s maturitou) 5636 44,3 7094 55,7 12 730 22,8
Uplné stredné vieobecné 879 35,2 1615 64,8 2 494 4,5
Vy3Sie odborné vzdelanie 374 35,3 68g, 64,7 1059 1,9
VysokoSkolské 5 621 50,1 5593 49,9 11214 20,1
Bez Skolského vzdelania 3535 50,8 3423 49,2 6958 12,5
Nezistené 2032 52,9 1809 47,1 3841 6,9

1.4.3.3 Struktira zamestnanosti

VacéSina ekonomicky aktivnych obyvatelov Trencina pracuje v tercidlnom sektore hospodarstva, tj. v ob-
chode a sluzbach, a vramci neho tieZ dochadza k najvacSiemu podielu dochadzky do zamestnania,
62,6 % (vid' Tab. 10).

Tab. 10 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo Trenéina podla dochazky z hladiska sektorov hospodarstva (zdroj: SU SR 2011)

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo
Dochadzajici Pracujici v sektore
Celkom . [%] — = _
za pracou primarnom [%] sekundarnom [%] terciarnom [%]
17735 15 349 86,5 506 2,9 4645 | 26,2 11098 | 62,6

vwo

Co sa tyka konkrétnych odvetvi (Tab. 11), tak najvacsi podiel dochadzajicich do zamestnania pracuje
v odvetvi verejnej spravy (10,2 %), maloobchodu (8,5 %) a vzdelavania (7,3 %). Poradie odvetvi podla
zamestnanosti v odvetvi zodpoveda poradiu odvetvi podla dochadzania do zamestnania. V odvetvi za-
hriiujdcom verejnd spravu, obranu a taktieZ povinné socialne zabezpecenie je mierne vy3si podiel mu-
Zov (51 %) ako Zien, naopak v odvetvi maloobchodu a vzdelavania pracuji skor Zeny.
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Ekonomicky aktivne osoby
z toho
Odvetvie ekonomickej Cinnosti . . dochadza do .
muzi zeny spolu Podiel [%]
zamest-
nania
Spolu 14178 12 988 27166 23527
Verejna sprava a obrana; povinné socialne za-
. 1350 1302 2652 2392 10,2
bezpecenie
Maloobchod okrem motorovyich vozidiel a moto-
926 1454 2380 2007 8,5
cyklov
Vzdelavanie 519 1349 1868 1718 7,3
Velkoobchod, okrem motorovyich vozidiel a mo-
924 678 1602 1394 5,9
tocyklov
Zdravotnictvo 444 998 1442 1349 5,7
Specializované stavebné prace 641 131 772 660 2,8
Pozemna doprava a doprava potrubim 557 147 704 629 2,7
Cinnosti restauracii a pohostinstiev 302 372 674 586 2,5
Viyroba motorovych vozidiel, navesov a privesov 300 372 672 583 2,5
Viyroba strojov a zariadenii. n. 476 152 628 544 2,3
Pestovanie plodin a chov zvierat, polovnictvo a
e 357 258 615 493 2,1
sluzby s tym sdvisiace
Vyroba elektrickych zariadeni 310 206 516 464 2,0
Vystavba budov 422 123 545 456 1,9
Vyroba kovovych konStrukcii okrem strojov a za-
o 390 136 526 446 1,9
riadeni
Vyroba potravin 255 179 434 365 1,6
Ostatné 6 005 5131 11136 9 441 6 005

Tab. 11 Ekonomicky aktivne obyvatel'stvo Trencina podla pohlavia, odvetvia ekonomickej innosti a dochadzky do zamestnania (zdroj: SU SR 2011;
upravene)

1.4.4 Nezamestnanost

Z vyvoja miery evidovanej nezamestnanosti v rokoch 2011-2018 znazorneného na Obr. 15 vyplyva, Ze
vobec najvy$Sia nezamestnanost bola v roku 2012 a v roku 2013, kedy sa v meste eSte Ciastocne preja-
rych nezamestnanost je v Trencine od roku 2010 kazdorocne vysSia ako u muzov. Od roku 2013 mozZno
v meste pozorovat vyrazny pokles miery evidovanej nezamestnanosti, a to z hodnoty 10,11 % na 2,38 %
mestnanost zo vietkych slovenskych okresov a k 31. 12. 2018 mala miera evidovanej nezamestnanosti
hodnotu 1,88 %. Naopak nezamestnanost v meste Trencin oproti Slovensku (5,04 %) je priblizne polo-
vicna. Rozdiely medzi nezamestnanostou muzov a Zien sa v poslednom pdtrocnom obdobi postupne
znizovali. V roku 2018 bola nezamestnanost Zien v Trencine 2,38 %, u muzov 1,47 %.
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Obr. 15 Vijvoj miery evidovanej nezamestnanosti v Tren¢ine v rokoch 2001-2018 (zdroj: SU SR, 2019; vlastné spracovanie)

1.5 Analyza disproporcii izemia a ludského potencialu

Priestorova distriblcia obyvatelstva mesta Trencin je pomerne nerovnomerna. Podla hustoty zaludne-
nia a koncentracie obyvatelstva méZeme rozliSit Styri najvacSie centra byvania v Trencine, vid Obr. 16.
Medzi najvadcsie centra byvania patri sidlisko Juh, sidlisko Sihot, sidlisko Soblahovska rozSirené o ulice
Dlhé Hony, Partizanska, Pod lesoparkom, a sidlisko Kvetna (ulice Duklianskych hrdinov, Kvetna, Hol-
lého). Tieto centra byvania sa od ostatnych rezidencnych lokalit liSia o. i. vysokym stupfiom koncentra-
cie obyvatelstva, skladbou osidlenia a morfologickou Struktdrou zastavby.

Najvacsim centrom byvania je sidlisko Juh, v ramci ktorého Zije tretina obyvatelov Trencina. Sidlisko je
tvorené mnohymi viacposchodovymi bytovymi domami, ktoré boli postavené v ramci panelovej vy-
stavby od 70. rokov 20. storoc¢ia. Hlavna vystavba sidliska prebiehala v troch etapach. U panelovych
domov dominuje vertikalna morfologicka Struktdra s prevazujacimi dsmymi poschodiami. Cela za-
stavba leZi na svahoch vychadzajicich z Kozieho vrchu a lesoparku Brezina, pricom tato konfiguracia
terénu do istej miery potlacuje uniformitu a monoténnost panelového sidliska. Sidlisko je obsluhované
tromi miestnymi komunikaciami (ulice Saratovska, Gen. L. Svobodu, Vychodna), ktoré sa postupne zbie-
hajd do jednej Stvorpridovej cesty s oddelenymi smermi jazdy. Sidlisko ma iba obytnd funkciu, ¢o vy-
tvara vysoké naroky na dopravni obsluznost a dopravu obecne.

Vzhladom k polohe na okraji mesta a vyvySeniu na vybeZzku Kozieho vrchu je sidlisko tazko dostupné
nemotorovou dopravou. Vysoky stupen koncentracie obyvatelstva a monofunkénost Gzemia zaroven ge-
nerujl velky pocCet ciest za uspokojenim potrieb miestnych obyvatelov. S rastlicou automobilizaciou za-
rovefi vznika velky tlak na parkovanie. Uzemny plan (Mesto Trenéin, 2019) pocita s daldim rozsirovanim
sidliska pozdiz ulice Vychodna.

vwo

Druhym najvacsim centrom byvania v Trencine je sidlisko Sihot, kde Zije 20 % obyvatelov mesta. Sihot
sarozprestiera na lavom brehu rieky Vah a postupne nadvdzuje na historické centrum Trencina. Sidlisko
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Sihot je administrativne rozdelené do Styroch ¢asti (Sihot I. — Sihot IV.). K p6vodnej prvorepublikovej
funkcionalistickej zastavbe Sihot I. pribudla po druhej svetovej vojne postupne Sihot Il., lll. a IV. Tomu
odpoveda aj rozdielna vnitorna diferenciacia jednotlivych casti. S rastlcou vzdialenostou od centra
mesta sa postupne meni charakter aj Struktdra zastavby. V ¢asti Sihot I. dominuje kombinovana za-
stavba rodinnych domov a viacpodlaznych bytovych domov s maximalnou vySkou Styri nadzemné po-
schodia. V €asti Sihot Il. uZ prevlada panelova viacpodlazna zastavba, v ktorej sa prelina zastavba s vy-
raznou vertikalnou morfologickou truktdrou (panelové domy na uliciach Kpt. Nalepku a Soltésovej) so
Struktdrou horizontalnou, ako napr. na ulici OsvieCimska. Velkokapacitna hromadna forma byvania da-
lej prechadzav byvanie individualne, v rodinnych domoch (Sihot l1l.). V ¢asti Sihot IV. sa nasledne meni
charakter zastavby na panelové domy az s 6smymi poschodiami. Sidlisko Sihot je v porovnani so sid-
liskom Juh lepSie dostupné vSetkymi druhmi dopravy, kedZe sa v blizkosti nachadza hlavna Zelezni¢na
stanica i autobusova stanica. Rovinata terénna konfiguracia zaroven umoziuje rozvoj nemotorovej do-
pravy. Sidlisko Sihot sa oproti sidlisku Juh vyznacuje vyrazne vacsou polyfunkénostou a obcianskou
vybavenostou.

Tretim najvyznamnejSim centrom byvania je lokalita DIhé Hony a prilahlé okolie tvorené ulicami Sobla-
hovska, Partizanska a Pod lesoparkom. Sidlisko DIhé Hony bolo postavené po druhej svetovej vojne
medzi dneSnou cestou €. II/507 a ulicou Soblahovska. Sidlisko tvoria bytové domy nizkej zastavby
v okoli ulic 28. oktdbra a Inovecka, a tri panelové domy na ulici Legionarska. Neskdr bolo sidlisko Dlhé
Hony rozSirené o sidlisko Soblahovska. Ktymto sidliskdm mdZeme zaclenit taktieZ hustd zastavbu
v priestore ulic Partizanska, Pod lesoparkom a Nad tehelfiou.

Poslednym centrom byvania je sidlisko vymedzené ulicami Duklianskych hrdinov, Hollého a Kvetna,
ktoré sa ako jediné nachadza na pravom brehu rieky Vah. Sidlisko sa sklada z dvoch blokov panelovych
viacpodlaZznych domov. Po obvode je sidlisko obklopené rodinnymi domami a objektmi obcianskej vy-
bavenosti.

Historicky sa vyvoj mesta odohraval vylu¢ne na lavom brehu v okoli Trenc¢ianskeho hradu a rieka Vah
tvorila prirodzend bariéru. Pri pohlade na lokalizaciu jednotlivych centier byvania je viditelna dispro-
porcia medzi pravym a lavym brehom rieky Vah, vid Obr. 16. Zatial ¢o na lavom brehu je koncentrovana
vdcsina obyvatelov mesta v hustej kompaktnej zastavbe, na pravom brehu (s vynimkou sidliska Kvetna)
prevlada individualna forma byvania, niekedy aZ s vidieckym charakterom. Zastavba pravého brehu je
menej kompaktna a medzi jednotlivymi funkénymi plochami je viacero prieluk. Takmer polovicu zasta-
vanych pléch na pravom brehu tvoria plochy vyroby a skladovania, napr. rozvijajdca sa priemyselna
zéna pozdlZ ulice Bratislavska.

Na zaklade Obr. 16 je moZné dalej rozliSit najvacsie centra zamestnanosti, ktoré st koncentrované popri
hlavnych komunika¢nych osiach (ulica Bratislavska, cesta Il/507 & ulica Gen. M. R. Stefanika). Z dévodu
velkych narokov na plochu a dopravni dostupnost sa postupne slstredovala vdcSina komerénych za-
riadeni (hypermarket Tesco, OC Laugaricio, Store Land, Kaufland, OC Max, r6zne diskonty, supermarkety
¢i predajne aut) a priemyselnych podnikov na okrajové ¢asti mesta k hlavnym komunikacnym osam.
V centre mesta a v jeho okoli tvoria centrd zamestnanosti predovsetkym sluzby, obchod a subjekty ve-
rejnej spravy. Medzi najvacsich zamestnavatelov patri Leoni Slovakia, Fakultnd nemocnica Trencin,
Hella Slovakia, Marius Pedersen ¢i SAD Trencin. Na Obr. 16 je znazornena priemerna dostupnostv smere
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z centra do okrajovych Casti mesta. NajlepSie ¢asovo dostupné s zény v centre mesta, naopak najhor-
Sie dostupné sd zény v okrajovych Castiach. Sidlisko Juh je tak jednou z najmenej dostupnych casti
mesta.

Najvacsi zamestnavatelia
Poéet zamestnancov
~, 2500
{\;@
Priem. dostupnost medzi zénami
<8 min
<9 min
<10 min
>10 min
Poget obyvatelov v zénach
oy 5870

y

Obr. 16: Priestorova distribiicia centier byvania a zamestnanosti v roku 2019 (zdroj: FinStat, MeU TN: vlastné spracovanie)

Rozvoj Trencina v priebehu 20. storocia podliehal zasadam réznych foriem funkcionalizmu, ktoré sa
prejavili vyraznou disproporciou medzi centrami byvania a zamestnanosti. Od zaciatku 9o. rokov 20.
storoCia bol tento proces segregacie pracovnej funkcie od obytnej umocneny zavretim niekolkych so-
cialistickych fabrik v SirSom centre mesta. Vysledkom tohto vyvoja je rozdelenie Gzemia vZdy podla jed-
nej dominantnej funkcie, ¢o predpoklada vysokid hybnost obyvatelstva. Z prieskumu dopravného cho-
vania bola zistena hodnota hybnosti 2,24. V priemere teda obyvatelia Tren¢ina vykonajd denne 2,24
ciest. Jednotlivé toky dochadzky za pracou zobrazuje 0Obr. 30, na ktorom je podla dat z prieskumu pries-
torovo distribuovanych dohromady 509 ciest do zamestnania. Podla predpokladov bol najvacsi pocet
ciest za pracou (45 %) realizovanych z/na sidlisko Juh (do mestskej ¢asti Juh spada aj najvacsi zamest-
navatel Leoni Slovakia). So sidliskom Juh ma prepravné vazby kazda mestska cast, okrem Opatovej
a Kubrej. NajsilnejSie prepravné vazby si podla vysledkov prieskumu medzi historickym centrom mesta
a sidliskom Juh, ¢o koreSponduje s rozmiestnenim sluZieb, kultdry ¢i objektov verejnej spravy v histo-
rickom centre mesta.
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Obr. 17: Pracovna dochadzka medzi mestskymi ¢astami Trencina v roku 2019 (zdroj: PDS, vlastné spracovanie)

1.6 Prognoza demografického vyvoja

Demograficka prognéza je spracovana pre cielové horizonty rokov 2025, 2030, 2040 a 2050 v troch va-
riantoch (nizkej, strednej a vysokej). Pre potreby dopravného modelu s vysledky prognézy dalej upra-
vované a spracovavané ako segmenty populacie za zony dopravného modelu. Zaujmové Gzemie prog-
ndzy pozostava z obci Adamovské Kochanovce, Dolna Sdca, Drietoma, Horna Sdca, Hrabovka, Cho-
cholna-Velcice, Ivanovce, Kostolna-Zariecie, Krivostd-Bodovka, MelCice-Lieskové, Mnichova Lehota,
Opatovce, Selec, Skalka nad Vahom, Soblahov, Stvrtok, Trencianska Tepla, Trencianska Turna, Tren-
cianske Stankovce, Trencianske Teplice, Trencin, Velké Bierovce, Zamarovce. Ide o (zemia, ktoré vstu-
pujd zaroven do dopravného modelu a ktoré bolo vymedzené na zaklade analyzy dochadzkovych vzta-
hov a vzorca TTWA, tj. Travel-To-Work-Area (viac vid Technicka sprava k dopravnému modelu). Ku 31. 12.
2018 Zilo na Gzemi 94 252 obyvatelov s trvalym alebo dlhodobym pobytom, ztoho 45 839 muZov
(48,6 %) a 48 413 Zien (51,4 %).

1.7 Metodicky postup demografickej prognézy

Demograficka prognéza mesta Trencin a obci v jeho spadovom Gzemi bola vypracovana kohortne-kom-
ponentnou metdédou, ktora patri medzi najspolahlivejSie a najpouZivanejSie metédy pouZivané
pre progndzovanie populacného vyvoja. Princip metddy spociva v znalosti vychodiskovej Struktiry oby-
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vatelstva podla pohlavia a veku a v naslednej analyze a predikcii vyvoja jednotlivych Ciastkovych pro-
cesov (tj. komponent) spojenych s prirodzenou (imrtnost, plodnost) a s mechanickou obmenou obyva-
telstva (migracia). Predpokladany buddci vyvoj Ciastkovych procesov, resp. predpokladanej hodnoty,
st nasledne prevedené na hodnoty vstupnych parametrov potrebnych pre model a odvodené Specifické
miery pre jednotlivé vekové kohortys Zien a muZov st v jednoro¢nom alebo patro¢nom kroku aplikované
na prislusna Struktdru obyvatelstva podla pohlavia a veku. Opakovanou aplikaciou tohto postupu je
modelovany prechod vekovej pyramidy ¢asom, tj. sd ziskané (daje o pocCte Zien a muzov ku koncu jed-
notlivych kalendarnych rokov prognézy podla jednotiek ¢i kategérii veku predstavujicich v sihrne cel-
kovl progndzu vyvoja populacie.

Vstupnymi datami pre progndzu obyvatelstva mesta Trencin a vymedzeného Gzemia okolitych obci boli:
e (daje o evidencii obyvatelstva (k 31. 12. daného roka) podla pohlavia a vekovej kategérie
e pocty Zivo narodenych deti Zenam podla vekovej kategérie
e pocty zomretych podla pohlavia a vekovej kategorie
e pocty odstahovanych a pristahovanych podla pohlavia a vekovej kategérie.

Vstupné data boli zakipené od Statistického Gradu Slovenskej republiky v ramci Specialnej datovej
sady vychadzajicej z evidencie demografickych udalosti SU SR a nasledne spracované pre potreby
progndzy. Za Gcelom dalSieho vyuZitia boli data s ohladom na mald velkost obci na dotknutom Gzemi
spracované za jednotlivé roky obdobia 2014-2018, teda poslednych pét rokov, a hodnoty jednotlivych
ukazovatelov vychadzali z priemernych hodndt vtomto obdobi. Pristup vyuZivajici viacrocny priemer
umoznuje aspon CiastoCne eliminovat vplyv nahodnych ro¢nych vykyvov niektorych hodndt. Prahom
prognozy, tj. vychodiskovym €asovym okamZikom, ku ktorému sd vztiahnuté zakladné vstupné Gdaje
0 pocte obyvatelov podla pohlavia a veku, bol datum 31. 12. 2018.

S pouzitim poskytnutych vstupnych Gdajov boli v prvom kroku vykonané zakladné vypocty vedice k od-
vodeniu Specifickych mier plodnosti, Gmrtnosti a migracie v rokoch 2014 aZ 2018, resp. k ich absolat-
nym a priemernym roénym hodnotam v tomto obdobi.

S ohladom na nedostatoény pocet demografickych udalosti na Grovni jednotlivych obci bola Specificka
miera Gmrtnosti (rozloZenie Gmrtnosti podla veku) a nadeje dozZitia® vypocitana za celé (izemie obci.
Podobne bolo nutné vzhlfadom na nizke absoldtne pocty zomretych v jednotlivych vekovych kategériach
konStruovat skratené dmrtnostné tabulky za viacrocné obdobia, v pripade daného Gzemného celku za
patrocné obdobie 2014-2018. Z Gmrtnostnych tabuliek boli zistené informéacie o hodnotach ukazovate-
lov pravdepodobnosti Gmrtia v jednotlivych vekovych kategériach a nadeje doZitia. Ich spatnym prepo-
¢itanim boli nasledne zistené hodnoty vstupnych parametrov modelu (tj. komponent zmeny), pravde-
podobnosti preZitia do vy$sej vekovej kategorie u rezidentov a pravdepodobnosti preZitia do vyssej ve-
kovej kategorie u imigrantov?. Spracovana progné6za pocita s predpokladom zachovania Struktdry prav-
depodobnosti preZitia do vy33ej vekovej kategérie pocas celého obdobia prognédzy.

5 kohorta = stibor obyvatelov so zhodnym znakom

6 nadej do7itia (t]. stredna dlzka Zivota) = priemerny pocet rokov, ktory preZije prave x-ro¢na osoba pri zachovanf imrtnostnych pomerov daného
obdobia (synteticky ukazovatel, tzn., odrdza dmrtnostné pomery vo v3etkych vekowych skupinach)

7 Pravdepodobnost doZitia, resp. preZitia, je doplnkom pravdepodobnosti (imrtia a vyjadruje pravdepodobnost, Ze osoba vo veku x rokov v danom
obdobi nezomrie a dozije se veku o jeden rok vyssieho.
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Specificka plodnost® bola zistena pre jednotlivé obce, pricom pre presnejsie stanovenie dal3ieho vyvoja
bola nasledne vypocitana Ghrnna plodnost? za Gzemie obci ako celku. Trendy dalSieho vyvoja plodnosti
do cielového roka 2050 boli zostavené na zaklade ich predpokladaného vyvoja na Statnej Grovni podla
najnovsej demografickej prognézy INFOSTATu (INFOSTAT, 2013) tj. Prognézy populacného vyvoja Slo-
venskej republiky do roku 2060, pri ktorej bola vykonana korekcia s ohladom na zistené odchylky od
skutocnych hodndt a tieZ s ohladom na projektovany vyvoj plodnosti v meste Trencin zverejneny v pub-
likacii INFOSTATu (Sprocha, Bleha, Vafo, & Buéek, 2017) Perspektivy, rizikd a vyjzva demografického vy-
voja najvdcSich miest Slovenska. Predstavy o vyvoji plodnosti boli taktieZ korigované na zaklade analyzy
ich predchadzajldceho vyvoja a Specifik dotknutého Gzemia. Celkovo boli zostavené tri scenare moz-
ného vyvoja plodnosti, ktoré sa premietaji do vyslednych troch variantov buddceho populacného vy-

voja (nizky, stredny, vysoky).

Zo Struktdry pristahovanych a odstahovanych podla pohlavia a veku boli zistené hodnoty migracného
salda a podiel jednotlivych vekovych kategorii migrujdcich na celkovom migracnom salde (izemia. Pred-
pokladany trend vyvoja stahovania je zaloZeny na analyze doterajSieho vyvoja bytovej vystavby a mig-
racného salda a na poskytnutych informaciach o planovanej bytovej vystavbe v rieSenych ¢asovych ho-
rizontoch vychadzajdcich z aktualneho Gzemného planu. Vyvoj migracného salda bol stanoveny na za-
klade predpokladaného vyvoja bytovej vystavby a predpokladanej (v ase nerovnomernej) Gvodnej ob-
loZnosti* novovystavanych bytovych jednotiek v bytovych, resp. rodinnych domoch, vzhladom na vy-
chodiskovy stav migracného salda a vystavby a naslednym prepoctom podla vychodiskovych Specific-
kych mier migracie extrapolovanych na celé progn6zované obdobie.

V dalSej faze progndzy populacného vyvoja boli na zaklade znalosti hodn6t jednotlivych komponentov
zmeny projektované pocty preZivajicich rezidentov, emigrantov a Zivo narodenych deti na konci patroc-
ného intervalu. Zostavenim Ciastkovych projekcii bol v patro¢nych intervaloch vymodelovany vyvoj cel-
kového poctu obyvatelov v obciach v troch variantoch, ktory bol prevedeny na stanovené roky a cielovy
rok 2050. Pre (icely dopravného modelu bol vyuZity stredny variant, ktory mozno chapat ako vymedzenie
ocakavaného vyvoja uréeného extrémnymi variantami a pri zachovani stanovenych predpokladov (pre-
dovsetkym v oblasti Gzemného planovania) ako variant najpravdepodobnejsi.

1.7.1 Postup projekcie ekonomickej aktivity obyvatelstva

Udaje o ekonomickej aktivite obyvatelstva vstupujiice do dopravného modelu si odvodené z progné-
zovanych Gdajov o stave a pohlavnej a vekovej Struktlre obyvatelstva v rokoch 2025, 2030, 2040 a
2050. Vstupné (daje vychadzaja zo Struktdry ekonomickej aktivity v obciach zistené v ramci celo3tat-
neho Scitania obyvatelov, domov a bytov 2011 a z (idajov o vekovej a pohlavnej Struktire obyvatelstva
v roku 2011. Z tychto dat boli odvodené Specifické miery ukazovatelov ekonomickej aktivity podla veku,
ktoré boli nasledne vztiahnuté k prognézovanym Gdajom o pocte a Struktlre obyvatelov v cielovych ro-
koch. Projektovany je variant statu quo, ktory predpoklada, Ze sa proporéné zastlpenie ekonomickej

8 $pecificka plodnost = pomer poctu Zivo narodenych deti Zenam vo veku x (resp. v danej pat ¢i desatrocnej vekovej skupine) k strednému stavu
Zien v danom veku

9 (lhrnna plodnost = stcet mier plodnosti podla veku vyjadrujdci intenzitu plodnosti danej populacie v danom ¢asovom obdobi

10 Obloznost = pocet obyvatelov na jeden obyvany byt
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Struktdry obyvatelstva podla pohlavia a veku vyznamne nezmeni. Projekcia nezohladfuje vplyv ekono-
mickych, politickych ¢i inych externych faktorov, a to z dévodu komplikovanosti stanovenia ich buda-
ceho vyvoja a rozsahu dopadu na malé (izemia a vSeobecne malého vplyvu v kratkodobom a stredno-
dobom horizonte na Struktdru ekonomickej aktivity. Zaroven nie je zohladnena mozna zmena Zivotného
Stylu, ktorda ekonomickd aktivitu ovplyvinuje predovSetkym v dlhodobom horizonte a v pripade malého
Gzemného celku je jej predikcia rovnako tazka.

1.7.2 Technické obmedzenia modelu populacného vyvoja

Demograficka prognéza predstavuje kvalifikovany odhad budidceho demografického vyvoja. Vzhladom
na komplikovanosti predikcie populacného vyvoja je treba k prezentovanej prognéze pristupovat s ve-
domim, Ze vdcSina demografickych procesov je zloZito ovplyviiovana mnoZstvom bezprostrednych,
priamych a nepriamych faktorov, ktoré s vzajomne previazané, a neda sa predvidat ich vyvoj. Pri prog-
n6ze pre malé populacie je rizikovym faktorom ich vysoka citlivost voc¢i nahodnym (a nepredpovedatel-
nym) lokalnym zmenam, ktoré vo svojom ddsledku ovplyviuji predovsetkym migracnd atraktivitu da-
ného Gzemia (napr. zmeny v dostupnosti pozemkov a ich ceny, v ekonomickej situacii Gzemia apod.).
Prognéza je tak vZidy zataZena urCitou mierou neurcitosti, pretoZze sa neda celkom odhadovat, ako sa
tieto a dalSie externé a mnohokrat paralelne pdsobiace faktory premietnu do demografického chovania
0sdb, ktoré sa doteraz nenarodili, ¢i chovanie populacie a jej Specifickych skupin vdeobecne. V kratko-
dobom i dlhodobom horizonte m6Ze byt takym faktorom napr. déchodkova reforma ¢i hospodarska si-
tuacia. S tymito aspektami model z dévodu nutného zjednoduSenia reality nepracuje. | relativne malé
odchylky vstupnych komponentov sa vSak vo vysledku znacne prejavia a je teda potrebné ho interpre-
tovat i vo vztahu k vstupnym parametrom. Zaroven je treba vZidy zohladnit tieZ to, Ze spolahlivost vy-
sledkov akejkolvek prognézy vyrazne klesa s rastlicou vzdialenostou ¢asového horizontu.

Do progn6zy vyvoja velkosti a Struktiry populacie jednotlivych miest a malych dzemnych celkov sa za-
sadne premieta migracia. Prave progndzovanie migracie je ale zo vSetkych demografickych procesov
najtazsie, pretoZe je ovplyvnena ekonomickymi a politickymi procesmi, ktoré nie je moZzné predikovat
na zaklade znalosti populacie. V pripade malych celkov, akymi sa jednotlivé dotknuté obce a Gzemia
obci, tak migracia znacne obmedzuje presnost vysledného populacného modelu. Isty spresneny odhad
buddcich migracnych trendov je moZné v kratkodobom horizonte dosiahnut zahrnutim znalosti o¢aka-
vanej bytovej vystavby na Gzemi.

Predikcia budlceho vyvoja populacie moZe byt tiez skreslend anomaliami v sibore vstupnych dat. Z d6-
vodu eliminacie lokalnych Specifik je komponent Gmrtnosti konStruovany na zaklade vyvoja na celom
Gzemi. Nahodné kratkodobé vykyvy hodndt si potlacené pouZitim priemerov za patro¢né obdobie. Tieto
pristupy boli pouZité aj z dovodu malej pocetnej velkosti skimanej populacie, a teda aj nizSieho poctu
udalosti a intenzity procesov (niZzSia pocetnost udalosti sa spaja s vy$Sou nestabilitou vyvojového
trendu).

Vzhladom k vySSie uvedenym obmedzeniam majd demografické prognézy skér pravdepodobnostny
charakter a progn6zovana zmena poctu obyvatelov teda nemusi byt presne vo vyjadrenom rozsahu, ale
predstavuje skorvyjadrenie ocakavaného trendu smerovania demografického vyvoja k projektovanému
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stavu. Napriek tomu, Ze dopravny model pracuje s konkrétnymi hodnotami a vyZaduje presnost, je de-
mograficka prognéza vytvorena kohortne-komponentnou metédou vyznamnym vstupom pre tvorbu do-
pravného modelu, pretoZe aj napriek svojim obmedzeniam poskytuje najspolahlivejSie (daje o buddcej
poZiadavke na dopravu.

1.8 Vychodiskovy stav a oakavany vyvoj demografickych
komponentov

Predikcia trendu vyvoja jednotlivych demografickych komponentov vychadza z hodndt predchadzaja-
ceho vyvoja na dotknutom Gzemi a vo vysSich Gzemnych celkoch v obdobi rokov 2014-2018. Kompo-
nent plodnosti (fertility) vstupuje do demografickej progndzy ako Specificka plodnost Zien (tj. miera
plodnosti podla veku). Jej vychodiskové hodnoty spolocne s celkovou Ghrnnou plodnostou na Gzemi s
uvedené v Tab. 12 Specificka plodnost Zien a Ghrnna plodnost na vymedzenom Gizemi podla patro&nyich
vekovych kategérif (priemer za roky 2014-2018) (Zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)Chyba! Nena-
lezen zdroj odkazd. a graficky je Specificka plodnost Zien na Gzemi podla patroc¢nych vekovych kategé-
rif znazornena na Graf 2 RozloZenie plodnosti podla veku (Specifickej plodnosti) Zien na dotknutom
dzemi (priemer za roky 2014-2018) (Zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie). Najvysia plodnost je
v kategorii 30—-34 rokov, v neskorSom veku sa fertilita Zien vyrazne zniZuje.

Vek matky v rokoch — - I?ocet — Specificka plodnosts
Zivo narodenych deti Zien v danom veku
15-19 47 10 044 4,68
20-24 424 12329 34,39
25-29 1325 15960 83,02
30-34 1615 18 126 89,10
35-39 786 19 968 39,36
4L0—44 116 18 403 6,30
45-49 2 15281 0,13
Celkom 4 315 110 111 -
Uhrnna plodnosts - - 1,39

Tab. 12 Specificka plodnost Zien a Ghmna plodnost na vymedzenom dizemi podla patronyich vekowjch kategérif (priemer za roky 2014-2018)
(Zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)
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Graf 2 RozloZenie plodnosti podla veku (3pecifickej plodnosti) Zien na dotknutom Gzemf (priemer za roky 2014-2018) (Zdroj: SU SR 2019; vlastné
spracovanie)

Uhrnna plodnost Gzemia obci je 1,39, v meste Tren&in je hodnota Ghrnnej plodnosti 1,23 Prognézou
predpokladany trend dalSieho vyvoja plodnosti na Gzemi je zobrazeny v Chyba! Nenalezen zdroj od-
kazd..

Rok
2023 2028 2033 2038 2043 2048
Uhrnna plodnost 1,40 1,42 1,45 1,46 1,47 1,48

Tab. 13 Predpokladany vyvoj Ghrnnej plodnosti na dotknutom dzemi do roku 2048 (patrocné priemery)

Umrtnostné pomery vystihuje najlep3ie nadej doZitia (tj. stredna dizka Zivota) pri narodent. T4 je na dot-
knutom Gzemi 76,4 rokov u muZov a 82,5 u Zien. Ide opat o (daj vypocitany na zaklade hodnot nadeje
doZitia v rokoch 2014-2018. V porovnani s okresnymi hodnotami rovnakého obdobia (muzi 75,9 rokov,
Zeny 82,3 rokov) je nadej dozitia na dotknutom (zemf vyraznejSie vy33ia predovietkym u muzov. Prog-
néza predpoklada rovnakd pravdepodobnost preZitia pocas celého obdobia.

Tretim komponentom demografickej progn6zy je migracia. Intenzitu migracie podla veku vo vychodis-
kovom obdobi 2014—-2018 zobrazuje Graf 3. NajvdcSia intenzita migracie je zaznamenana u deti vo veku
0—-¢4 rokov, ktoré sa stahujd spolu so svojimi rodi¢mi. Z tohto dévodu je vysoka intenzita migracie tieZ u
mladych [udi vo veku 30-34 rokov, teda vo veku zakladania rodiny (vid Tab. 13). Naproti tomu velmi
nizka intenzita migracie je po patdesiatich rokoch veku a celkovo u starSieho obyvatelstva, kedy je u
55—64 rokov, 70-79 rokov, 85+), o slvisi so stahovanim sa do domovou pre seniorov. Vzhladom na
tieto skutocnosti dochadza v Trencine vplyvom stahovania a celkového kladného migracného salda
k omladzovaniu populacie.

1 ]de o hodnoty priemernej dhrnnej plodnosti za patrocné obdobie.
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Graf 3 Intenzita migracie podla veku na tizemf dotknutjch obcf (priemer rokov 2014-2018) (Zdroj: SU SR 2019; vlastné spracovanie)

Predpokladany trend migracie do roku 2053 (Tab. 14) zahfia vyhlad bytovej vystavby v Trencine podla
Gzemne-planovacej dokumentacie. Vzhladom na neurcitosti konkrétneho roku finalizacie jednotlivych
zamerov a rozdielnej miery obloZnosti bytovych jednotiek v ¢ase po dokonceni vystavby nie je stano-
veny trend vyvoja linearny a medzi jednotlivymi obdobiami hodnoty kolisSu. KedZe zamery pocitaja s vy-
raznym navysSenim vystavby oproti si¢asnému stavu, je v uvedenom vyhlade zjavny vysoky narast mig-
racného salda na Gzemi. V tomto pripade ide o tzv. vysoky variant vyvoja migracie, ktorej redlne hodnoty
sa budi odvijat od miery realizacie planovanych zamerov a celého radu dal3ich faktorov (ceny pozem-
kov, trh prace, ekonomicka situacia a pod.) a méZu byt dalej korigované nastrojmi Gzemného planova-
nia.

Rok
2018 2023 2028 2033 2038 2043 2048 2053

Migracné saldo (celkom) 847 2121 5348 4518 4724 5 415 5214 6123
Tab. 14 Predpokladany vyvoj migracného salda na dotknutom Gzemf

1.9 Demograficka prognoza vo vztahu k potencialu dzemia

Progndzované tri varianty vyvoja poétu obyvatelov na Gzemi do roku 2050 znazoriuje graf na Obr. 18.
Vzhladom na to, Ze vSetky tri varianty pocitajd s rovnakym trendom vyvoja migracie, je rozdiel medzi
nimi relativne maly. Podla vSetkych variantov d6jde k zvySeniu poctu obyvatelov, pricom nizky variant
predpoklada radovo 105 tis., stredny variant 106 tis. a vysoky variant 109 tis. obyvatelov na Gzemiv roku
2050. Vzhladom na vzajomné podobnosti variantov pracuje dopravny model len s variantom strednym,
ktory je detailnejSie popisany niZSie v texte.
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Obr. 18 Progndza poctu obyvatelov dotknutého (zemia s vyhfadom do roku 2050 v nizkom, strednom a vysokom variante

Podla demografickej prognézy (resp. jej stredného variantu) by malo v roku 2050 Zit na Gzemi mesta
Trencin 60 538 obyvatelov (vid Obr. 19). Oproti si¢asnému stavu (55 333 v roku 2018) ide teda o popu-
laény narast 0 9,4 %. Vzhladom na diZku prognézovaného obdobia zodpoveda priemerna hodnota na-
rastu 0,3 % za rok a narast pocetného stavu obyvatelstva moZzno hodnotit ako mierny, a to i vzhladom
na potencial Gzemia a na planovan( vystavbu. Prognéza predpoklada v priebehu celého obdobia po-
zvolné a pomerne konstantné zvySovanie poctu obyvatelov, avSak treba podotkndt, Ze celkovy priebeh
vyvoja pocetného stavu populacie a zmena sic¢asného Gbytku na prirastok obyvatelov sa budd odvijat
od miery naplnenia vychodiskovych predpokladov Gzemného planovania a zachovania stG¢asného vy-
voja externe pdsobiacich faktorov. V pripade, Ze neddjde k zmenam v zmysle zvySenia migracnej at-
raktivity mesta (vSeobecne napr. bytova politika, cenova dostupnost, pracovné prileZitosti) oproti si-
c¢asnému stavu bude vzhladom na sicasny nizky stav prirodzeného prirastku obyvatelov pravdepo-
dobne aj nadalej dochadzat k migracnym stratam a k celkovému Gbytku obyvatelov mesta.

V porovnani s mestom Trencin porastie pocet obyvatelov na Gzemi ostatnych obci trenc¢ianskej oblasti
rychlejSim tempom v désledku pokracujliceho procesu suburbanizacie a vychodiskovych vyssich hod-
not plodnosti na Gzemi oproti mestu Trencin. Predpokladany narast je z 38 471 obyvatelov v roku 2018
na 45 659 obyvatelov v roku 2050, tj. 0 18,7 % (vid Obr. 19). Priemerny roc¢ny rast zodpoveda 0,6 %
a oproti mestu Trencin je teda dvojnasobny.
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Obr. 19 Uplynuly vyvoj a progndza poctu obyvatelov v Trenéine a v dotknutych obciach vo vyhladovych rokoch stredného variantu
1.9.1 Prognodza zmeny vekovej Struktiry obyvatelov

Sicasna vekova Struktdra obyvatelstva mesta Trencin je popisana v podkap. 2.1. Nasledujici text popi-
suje zmeny v Struktire obyvatelstva podla veku a pohlavia, ku ktorym podla demografickej prognézy
ddjde do roku 2050. Zmena Struktdry obyvatelstva medzi rokom 2018 a rokom 2050 je vizualizovana
vekovou pyramidou na Obr. 20. V Trencine d6jde k razantnému zvySeniu podielu obyvatelstva v starSich
vekovych kategériach na tGkor detskej a reprodukénej zloZzky obyvatelstva a k zmene tvaru vekovej py-
ramidy na vyrazne regresivnu. Ide o dosledok uz teraz prebiehajiceho procesu demografického starnu-
tia populacie a pokracujicej nizkej Grovne reprodukcie. K narastu déjde u vSetkych vekovych kategorii
od 55 rokov vy$Sie (resp. predovsetkym u obyvatelstva v dochodkovom veku) u oboch pohlavi, a to pre-
dovsetkym z dévodu zostarnutia kohort narodenych v silnych roénikoch 70. a 80. rokov 20. storocia.
Sicasne s tymito zmenami sa podla progndzy zmeni aj pomer oboch pohlavi k celkovej populécii mesta.
Kym v roku 2018 bolo medzi obyvatelstvom 52,1 % Zien a 47,9 % muZov, v roku 2050 by v Tren¢ine malo
Zit 47,3 % Zien a 52,7 % muZov.
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Obr. 20 Zmena Struktlry obyvatelstva Trenéina podla veku a pohlavia medzi rokmi 2018 a 2050

Popisovany vyvoj v zast(peni obyvatelov v predproduktivnom, produktivnom a v poproduktivhom veku
v Trencine vo vyhladovych rokoch prognézy zobrazuje graf na Obr. 21. Narast podielu starSieho obyva-
telstva bude vyrazny uz v obdobi rokov 2018 aZ 2025 a predovsetkym medzi rokmi 2040 a 2050. Nao-
pak, zmeny v zastlpeni detskej zloZky budi spociatku malé a markantnejsi pokles s najvd¢Sou pravde-
podobnostou nastane aZ v obdobi rokov 2025-2040. V priebehu celého obdobia sa bude najviac menit
postreprodukéna zlozka obyvatelstva mesta, u ktorej déjde k zvySeniu podielu o 20,1 percentualneho
bodu a dalej produktivna zloZka, ktorej podiel poklesne o 15,1 percentualneho bodu.
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Obr. 21 Vyvoj relativneho zast(penia zakladnych vekovych zlozZiek obyvatelstva mesta Trenéin vo vyhladovych rokoch demografickej prognozy

Vo vekovej Struktdre obyvatelstva obci leZiacich na vymedzenom (zemi nebudd zmeny takého rozsahu
ako v pripade mesta Trencin (Obr. 22). Vekova pyramida bude regresivneho typu, ale s vyrazne SirSou
zakladnou (tj. vy33im podielom detskej zlozky v populacii). Rovnako v obciach v okoli Trencina sa bude
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prejavovat demografické starnutie a rovnako ako u neho, aj tu sa zvySi podiel obyvatelstva vo vSetkych
vekovych kategdriach od 55 rokov vysSie. K miernemu zvySeniu podielu d6jde aj u detskej zloZky oby-
vatelstva vo veku od 5 do 14 rokov a tieZ podielu mladych obyvatelov vo veku 15—-24 rokov. Naopak,
Gbytok oproti si¢asnému stavu bude u strednej generacie v rozmedzi 25-49 rokov, ktord v sd¢asnosti
tvoria silné kohorty 70. a 80. rokov, ktoré nebudd Gplne nahradené, pretoZe v neskorSich rokoch 20. a
21. storoCia uz pérodnost nedosahovala Groven sedemdesiatych rokov. Z hladiska Struktiry pohlavia
sa oCakavajld podobné tendencie na Gzemi okolitych obci ako v Trencine, teda narast podielu muZov na

Gkor Zien. V tomto pripade ale pravdepodobne bude narast niz3i ako v meste Trencin a zo slc¢asnych
47,8 % vzrastie na 51,7 %, tj. hodnota bude o jeden percentualny bod niZsia.

VySSie uvedené ocakavané zmeny vo vekovej Struktdre obyvatelstva Trencina a Gzemia okolitych obci
by v Plane udrzatelnej mestskej mobility mesta Trencin mali byt reflektované pri formulacii strategickych
cielov aj konkrétnych opatreniv zmysle ich zamerania sa na dotknuté vekové skupiny.
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Obr. 22 Zmena vekovej a pohlavnej Struktiry obyvatelstva podla veku a pohlavia obci na dotknutom Gzemi (mimo Tren&ina) medzi rokmi 2018
a2050

1.9.2 Projekcia ekonomickej aktivity obyvatelov

Vekova Struktira populacie sa vo vSeobecnosti do znacnej miery odraza v Struktdre obyvatelov podla
stupna ekonomickej aktivity, a to predovdetkym u najmladSich a najstarSich vekovych skupin, ktoré si
v ramci Struktdry ekonomickej aktivity zaradované do katego6rii deti/Studenti, nepracujlci/pracujici do-
chodcovia. Stupen ekonomickej aktivity ma okrem iného vplyv na dopravné chovanie obyvatelov
a z tohto doévodu predstavujd Gdaje o iom vyznamny vstup pre dopravny model.

Graf na Obr. 23 zachytava zmenu zakladnych kategérii obyvatelstva vo vztahu k ekonomickej aktivite
v Trencine medzi rokom 2018 a 2050. Do tejto Struktiry sa zasadne premietnu dopady demografického
starnutia populacie mesta, a to predovSetkym v znacnom naraste podielu nepracujicich oséb, medzi
ktoré s tu zaradeni nepracujici déchodcovia. Ti by mali pri splneni vychodiskovych predpokladov de-
mografickej prognézy tvorit v roku 2050 cca 52,7 % obyvatelov mesta. Podiel nepracujicich sa zvysi
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takmer rovnako u muzov (7,4 p.b.) aj u Zien (7,7 p.b.). Vacsiu ¢ast nepracujicich tvoria v oboch porov-
navanych rokoch Zeny, co je dané tym, Ze Zeny v priemere odchadzajid do déchodku v skorSom veku.
Dal3ou vyraznou zmenou v §truktire podla ekonomickej aktivity bude zniZenie podielu pracujdcich na
celkovom obyvatelstve mesta (z 43,9 % na 32,2 %), ku ktorému dojde vo vdc3ej miere prave u Zien (po-
kles 0 7,7 p.b. vs. 0 4,0 p.b. u muZov) z dévodu presunu znacnej casti Zien do déchodkového veku a
nasledného odchodu do penzie. Z projekcie dalej do roku 2050 vyplyvajd zmeny v podiele Studentov
strednych a vysokych $kdl v meste, ktorych podiel by mal u muZov vzrast o necely jeden percentualny
bod, ale u Zien sa naopak zniZit na takmer polovicu pévodnej hodnoty, ¢im dojde k celkovému poklesu
z 5,3 % na 4,4 %. K poklesu dbjde aj v podiele kategérie deti (do 16 rokov) v populacii (o 0,5 p.b.), v
ktorej budi mat aj napriek narastu podielu chlapcov i nadalej vySSie zastlpenie v populacii mesta diev-
Cata.
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Obr. 23 Zmena Struktiry obyvatelstva mesta Tren&in podfa ekonomickej aktivity (generalizované kategorie) a podla pohlavia medzi rokmi 2018 a
2050

Celkovo sa projekciou predpoklada pokles podielu ekonomicky aktivneho obyvatelstva mesta Trencin
z hodnoty 48,6 % (podla SODB 2011) na pribliZzne 37 %. Z hladiska progn6zy ekonomickej aktivity oby-
vatelstva vo vztahu k potencialu Gzemia vyplyva z uvedenych vysledkov, Ze pri zachovani aktualnych
podmienok trhu prace by mala byt nezamestnanostv Trencine i nadalej nizka. V meste by mal byt vzhla-
dom na pocet obyvatelov v produktivnom veku dostatok pracovnych miest a pracovnych prileZitosti, av-
Sak vzhladom na velmi vyrazny Gbytok obyvatelov hrozi nedostatok pracovnej sily v niektorych odvet-
viach hospodarstva. Da sa ocakavat, Ze dojde k nahradeniu tejto pracovnej sily zradov obyvatelov
mesta za zamestnancov z okolitych obci, v ktorych by k razantnému Gbytku obyvatelstva v produktiv-
nom veku do6jst nemalo, ¢im by sa ale zvySila regionalna dochadzka do mesta Trencin, a teda i naroky
na kvalitu primestskej a regionalnej dopravy (kapacita, frekvencia a nadvaznost spojov, previazanost
jednotlivych druhov dopravy a pod.).

Zmena Struktdry obyvatelstva Trenc¢ina podla stuprfia ekonomickej aktivity a predpokladané zvysenie

.....
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so zvySenim podielu tychto os6b mdZe viest k narastu dopytu po mobilite so Specifickymi poZiadavkami
a v krajnom pripade aj k zniZeniu celkového dopytu po mobilite.

1.10 Prognoza izemného rozvoja

Progndza Gzemného rozvoja je analyticky podklad, v ramci ktorého sa posudzuji vsetky planované za-
mery vystavby na rozvojovych plochach a samostatne zamery vystavby alebo dprav dopravnej infra-
Struktdry. Progndza Gzemného rozvoja slGzZi ako vstupny podklad pre dopravny model a demografickd
progndzu. Progn6za Gzemného rozvoja bola vypracovana na zaklade expertného odhadu realizacie jed-
notlivych stavebnych zamerov, ktory vychadza z Gzemnoplanovacej dokumentacie. Expertny odhad
spociva v zddvodnenej predpovedi toho, ¢i konkrétny stavebny zamer bude zrealizovany v stanovenom
vyhladovom horizonte. Analytické podklady planovaného Gzemného rozvoja umoZiujd uzZsiu integraciu
navrhovanych opatreni Planu udrZatelnej mobility s rozvojovou stratégiou mesta a dalSich aktérov, a
zaroven umoZnujd komplexné posddenie prepojenych vplyvov jednotlivych zamerov na dopravné
vztahy, spravanie a obsluznost Gzemia.

Referencné horizonty boli stanovené v sitaznych podkladoch Planu udrZatelnej mobility mesta Trencin
s vyhladom na roky 2025, 2030, 2040 a 2050.

Expertny odhad bol prerokovany a konzultovany formou panelu expertov, ¢o je metéda progndzovania,
realizovana na zaklade vyhodnocovania a konfrontacie informacii, ziskanych od odbornikov v danom
odbore &i problematike. Do expertného panelu boli vybrani predstavitelia mesta, zastupcovia MeU Tren-
¢in a zastupcovia mestskych organizacii, ktori boli realizacnou skupinou identifikovani ako osoby s naj-
vdcsou expertnou znalostou kontextu planovanych rozvojovych zamerov na Gzemi mesta Trencina a v
prilahlom okoli.

Odhad realizacie stavebnych zamerov bol vytvarany s ohladom na si¢asné podmienky, prevladajice v
spoloc¢nosti. lde najmad o podmienky spojené s oficialnou politikou tatu, aktualnou pripravenostou pro-
jektov, hospodarskym vykonom ekonomiky a pod. Hlavnym zdrojom dat pre progn6zu Gzemného roz-
voja sl Gzemnoplanovacie dokumentacie obci / krajov a strategické dokumenty spravcov dopravnej
infrastruktdry.

Vysledky expertného odhadu rozvoja reziden¢nych a zmieSanych pléch znazorfiuje Obr. 24. Rozvoj re-
zidencnych pléch je podla Gzemného planu navrhnuty najma na dosial nezastavanom (zemfi prevaZzne
v okrajovych castiach mesta. Naopak, rozvoj zmieSanych pléch ur€enych pre kombinaciu byvania a
dalSich sluZieb sa odohrava najma v jadrovom Gzemi mesta, kde je najvacsi tlak na rozvoj polyfunk-
¢nych ploéch. Najvacsi rozvoj byvania sa o¢akava na sidlisku Juh, ktoré bolo na pociatku naprojektované
aZ pre 30 000 ludi. Predpoklada sa teda postupny rozvoj sidliska pozd(Z ulice Vychodna smerom k le-
soparku Brezina. Vo vyhladovom horizonte 2050 moZno podla expertného odhadu ocakavat naplnenie
celej lokality, ktord dnes pokryva orna pdda, a tedai rastdci tlak na dopravni obsluZznost tohoto Gzemia.
Podla Gzemného planu sa oproti sGi¢asnému stavu vyrazne znizi podlaznost bytovej zastavby. S rasti-
cou vzdialenostou od sicasnej zastavby panelovych domov bude klesat podlaznost, ktora by nemala
presiahnut vysku 4 nadzemnych podlaZi. PrevaZujldcim typom byvania bude byvanie v radovych byto-

vych domoch s 2 podlaZiami. U takmer polovice rozvojovych ploch sidliska Juh sa o€akava rozvoj uz vo
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vyhladovom roku 2025. DalSie vyrazny rozvoj rezidenénych pléch moZno ocakavat na pravom brehu
rieky Vah v medzerach sicasnej okrajovej zastavby casti Zablatie, Zlatovce, Istebnik ¢i Orechové. V
tychto castiach mesta prevlada individualne byvanie s dedinskym charakterom zastavby rodinnych do-
mov. Naplnenie tychto prieluk rodinnymi domami sa predpoklada v prvych dvoch vyhladovych horizon-
toch, ¢im bude dosiahnuta kompaktnost a stabilizacia Gzemia. Velmi lukrativne plochy pre byvanie
predstavuji pozemky pri pravom brehu rieky Vah pozdiZ ulice L. Starka. Spolo¢ne s byvanim sa v tejto
lokalite pocita tieZ s administrativnymi priestormi a rozvojom dalSich sluZieb. V dlhSom ¢asovom hori-
zonte sa predpoklada aj rozvoj zmieSanych pléch v ¢astiach Kubra a Opatova. Centrum mesta a sidlisko
Sihot a Dlhé Hony s prilahlym okolim moZno povaZovat za stabilizované. Priestor pre roz3irenie ploch s
Gcelom pre byvanie poskytujd v budicnosti potencialne tiez plochy byvalych kasarni na ulici Gen. M. R.
Stefanika.

Rozvoj bytovych a
zmie$anych pléch

Rok 2025
Rok 2030
R Rok 2040
) [0 Rok 2050

Obr. 24: Rozvoj rezidenényich a zmieanych pldch Trenéina vo vyhladowjch horizontoch 2025, 2030, 2040, 2050 (Zdroj: UP Trenéin; vlastné spraco-
vanie)

Rozvoj nebytovych pldch znazoriuje Obr. 25. V prvych dvoch vyhladovych horizontoch sa podla expert-
ného odhadu budd najrychlejsie rozvijat plochy v priemyselnom parku pri Bratislavskej ulici. Mnoho z
tychto ploch je uz dnes zasietfovanych. Premenou prejdd i rekreacné plochy v bezprostrednej blizkosti
rieky Vah (rieCne ostrovy, nabreZie). Do roku vyhladu 2030 sa ocakava tieZ prestavba pldch v okoli Ze-
lezni€nej stanice a autobusovej stanice. Vo vyhladovom roku 2040 sa predpoklada zaplnenia rozvojo-
vych pldch v Casti Bela v okoli OC Laugaricio. K poslednému referencnému roku 2050 sa predpoklada
rekon3trukcia pldch letiska v ¢asti Nozdrkovce.
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Obr. 25: Rozvoj nebytowjch pléch Trenéina vo vyhladovych horizontoch 2025, 2030, 2040, 2050 (Zdroj: UP Trenéin; vlastné spracovanie)

Vyvoj zamerov cestnej dopravnej infrastruktlry zobrazuje Obr. 26, na ktorom s(i znazornené najvyznam-
nejSie dopravné cestné stavby. Realizacia tychto stavieb vyznamne roz3iri existujlicu siet dopravnej in-
frastruktdry, s cielom zvySit bezpecnost na komunikaciach, ulavit od dopravnej zataze niektorym preta-
Zenym komunikaciam ¢i zaisti lepSiu priepustnost mesta pre nemotorovi dopravu. Podobne ako u ka-
tegédrie rozvojovych ploch si aj u zamerov dopravnej infrastruktiry sledované Styri vyhladové horizonty
2025, 2030, 2040 a 2050.

V prvom vyhladovom roku 2025 sa predpoklada len realizacia rychlostnej komunikacie R2, ktora nepre-
chadza cez Gzemie Trencina. V dalsom vyhladovom roku 2030 bude podla expertného odhadu realizo-
vana Cast severného obchvatu od Zablatia po ulicu Istebnicka. V centre mesta bude v ramci tohto vyhla-
dového roka realizovana nova komunikacia spajajica ulicu Elektri¢na s ulicou Gen. M. R. Stefanika po-
zd[7 Zelezni¢nej trate. Spolo¢ne s rozvojom rezidenénych pléch sa ocakava tieZ realizacia miestnych
komunikacii. V zvySnych dvoch vyhladovych horizontoch sa predpoklada realizacia dialnicného priva-
dzaca, juhovychodného obchvatu a dokoncenie severného obchvatu. Kompletny zoznam najvyznam-
nejsich dopravnych stavieb so zaradenim k vyhladovému roku podla jednotlivych modelovanych sce-
narov znazornuje Tab. 15
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Dopravné stavby
Il sucasny stav
/', BN rok 2025
V! B rok 2030
rok 2040
I rok 2050

Obr. 26: Rozvoj dopravnych stavieb Trencina vo vhladowjch horizontoch 2025, 2030, 2040, 2050 (Zdroj: UP Tren¢in; vlastné spracovanie)
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H2

D)

Planované dopravné stavby

Cesta |. triedy

Cesta |l. triedy

Cesta lIl. triedy
Zberna komunikacia
Obsluzna komunikéacia

Dialni¢ny privadzac

Tab. 15: Vybrané najwjznamnejie dopravné stavby Trenéina s variantami scenarov vjvoja za obdobia 2025-2050 (Zdroj: UPD Tren¢in)

Predpokla-
Kéd Popis dany horizont
stavby
AB Centrum - A-prepojenie Elektri¢nej ul. s ul. Gen. M. R. Stefanika novou 2030
komunikéaciou pfi Zel. trati, B-most ostrov-Orechové

C Dialnicny privadzac - alt. pri Opatovej 2040
C1 Dialnicny privadzac - alt. Zamarovciach 2040
C2 Prepojenie 1/61 s ll/507 cez Zilinsk( a novy most 2040
D1 Napojenie I/61B na ul. Gen. L. Svobodu 2050
D Juhovychodny obchvat 2050
E1 Severny obchvat, od Zablatia po ul. Istebnicka 2030
E2 Severny obchvat, od Istebnickej po Il/507 2050
F Obchodna zéna Laugaricio 2050
H1 Prep. Soblahova na Vychodni 2040
H2 Prep. Soblahova do Kubrice, I11/1880 2050
J Prep. Opatovce, 111/1879 2050
K PreloZzka Il/507 - Zamarovce 2040
L PrediZenie ul. Gen. L. Svobodu 2030
M Uprava ll/507 od R2 po Trenéin 2030
N R2 2025
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1.11 Zaver

Podla Statistickej evidencie Zije v meste Trencin 55 333 trvalo byvajlcich obyvatelov, pricom pocet 0s6b,
ktoré sa realne denne pohybujd na Gzemi mesta, je pribliZne 67 700. Denny obrat obyvatelstva alebo
0s0b cestujlcich do Trencina a z neho sa pohybuje na Grovni 72,4 tis.

Trenéin mozno povazovat za centrum pracovnej aj Skolskej dochadzky, pretoZze ma kladné saldo do-
chadzky do zamestnania aj do $kdl. Za pracou dochadzaja do Trencina predovSetkym obyvatelia obci
v zazemi ako sU Soblahov, Mnichova Lehota, Zamarovce, Dubodiel, Kostolna-Zariecie a Dolna Sica.
Pracovna odchadzka z Trencina smeruje predov3etkym do Bratislavy, Nového Mesta nad Vahom, Dub-
nice nad Vahom a do obce Trencianske Stankovce.

Skolska dochadzka do Tren¢ina ma podobny priestorovy vzorec ako pracovna dochadzka a realizuje sa
rovnako predovsetkym z obci v zazemi (Hrabovka, Zamarovce, Kostolna-Zariecie, Petrova Lehota, Opa-
tovce), ale na rozdiel od nej maji dochadzajlci zo vzdialenejSich obci a miest mimo okresu Trencin

..........

vzdialenost (Bratislava, Trnava, Nitra Zilina), pretoZe ju tvoria hlavne vysokoSkolski Studenti.

Pre stcasn( vekov( Struktiru obyvatelstva Trencina je charakteristicky vysoky podiel 0sdb vo veku 30—
44 rokov, spdsobeny vysokou pdrodnostou v 70. a 80. rokoch 20. storocia podporovanou Statnou pro-
natalitnou politikou, a tieZ vekovej skupiny 60 aZ 64 rokov, ktora je eSte sicastou pocetne silnej povoj-
novej generacie. UZ teraz sa prejavuje demografické starnutie populacie mesta, ktoré moZzno dokumen-
tovat rychle rasticim indexom staroby aj priemerného veku obyvatelov.

Progn6za demografického vyvoja predpoklada narast obyvatelstva mesta do roku 2050 na priblizne
60,5 tis. obyvatelov, a to pomerne konstantnym tempom rastu. Zasadny vplyv na vyvoj poctu obyvatelov
ale bude mat migracia a hodnoty migracného salda, ktoré mézu byt ciastocne regulované nastrojmi
Gzemného planovania. Narast poctu obyvatelov je predpokladany aj u ostatnych obci vo funkénom za-
zemi mesta, a to z 38,5 tis. na 45,7 tis. obyvatelov, tj. rast by mal prebiehat rychlejSim tempom ako
v pripade Trencina.

Vo vekovej Struktlre populacie mesta Trencin d6jde k zasadnym zmenam, z ktorych tymi hlavnymi bude
vyrazny narast podielu starSieho obyvatelstva na Gkor detskej a produktivnej zloZky obyvatelstva, teda
demografické starnutie. Na rozdiel od si¢asného stavu tak v roku 2050 budd jeho désledky v populac-
nej Struktdre omnoho vyraznejSie. K zasadnejSiemu narastu poctu starsich os6b a obyvatelov v déchod-
kovom veku by malo ddjst po roku 2030. Aj v okolitych obciach sa bude demografické starnutie popu-
lacie prejavovat, ale Ubytok detskej a produktivnej zloZzky obyvatelstva nebude takého rozsahu ako
v pripade mesta Trencin.

Zmeny vo vekovej Struktlre sa premietnu do ekonomickej aktivity obyvatelstva Trencina, a to predo-
vietkym narastom podielu déchodcov a poklesom podielu pracujdcich. Dopravné planovanie by teda
malo byt prispdsobené starsim obyvatelom a ich mobilitnym potrebam. Ubytok pracujicich a predo-
v3etkym obyvatelstva v produktivnom veku vSeobecne, m6Ze spdsobit nedostatok pracovnej sily zo
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strany obyvatelstva mesta a nutnost nahradit ho z radov obyvatelstva okolitych obci. S velkou pravde-
podobnostou sa tak zvySi vyznam regionalnej dopravy a porast( naroky na jej kapacitu a celkovi kva-
litu.
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2 ORGANIZACIA DOPRAVY

Dopravny systém je tvoreny navzajom previazanymi zloZzkami dopravnych prostriedkov, cestnych komu-
nikaciia dopravnych zariadeni. Dopravné prostriedky vyuZzivaji pre svoj pohyb cesty, na ktorych je tento
pohyb riadeny a korigovany dopravnymi zariadeniami. Jednotlivé zloZzky dopravného systému sd de-
tailne analyzované v nasledujicich kapitolach.

Ako iné dopravné systémy, tak aj dopravny systém Trencina je organizovany vyrazne hierarchicky. Jed-
notlivé dopravné potreby sidiel s zaistované na jednotlivych hierarchickych drovniach réznymi spo-
sobmit. Pre sidla velkosti Trencina sa prevazna vdcSina interakcii typicky odohrava na mikro- Ci regio-
nalnej Grovni, mesto Trencin je vSak zaroven stcastou vyznamnych narodnych a nadnarodnych doprav-
nych koridorov, ktoré ovplyviujd jeho dostupnost a charakter dopravy.

V dopravnom systéme Trencina ma najvyznamnejSie postavenie cestna a Zelezni¢na doprava. Z po-
hladu buddceho vyvoja ma velky potencial nemotorova doprava zastlpena predovsetkym cyklistickou
dopravou, ktora nie je zatialv podmienkach mesta Trencin dostatocne rozvinuta. Ostatné druhy dopravy
maji len marginalny vyznam a s( vyuZivané prevazne na rekreacné Géely. Specialne nezastupitelné po-
stavenie ma peSia doprava, ktora je nevyhnutna pre vSetky druhy dopravy.

2.1.1 Cesty, verejna osobna doprava, ostatné dopravné mody

Na organizacii jednotlivych zloZiek dopravného systému sa podiela niekolko spravcov. Cestna siet je
spravovana v zmysle principu subsidiarity. Miestne komunikacie sd vo vlastnictve obci, cesty nizSich
tried si vo vlastnictve krajov a cesty vysSich tried sd vo vlastnictve Statu. Mesto Trencin je podla tejto
zasady vlastnikom miestnych komunikacii a Trenciansky samospravny kraj (dalej TSK) vlastni komuni-
kacie Il. a lll. triedy. Cesty I. triedy s spravované Slovenskou spravou ciest a dialnice a rychlostné ko-
munikacie Narodnou dialni¢nou spolo€nostou. Zelezni¢né trate prechadzajiice tizemim mesta Trencin
s v majetku $tatom vlastneného podniku Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR). Infrastruktdru pre pe-
Sich a cyklistov spravuje mesto Trencin. Plavebna cesta po rieke Vah je v gescii lzemnej spravy povodia
Dunaja. Neverejné vnitroStatne letisko Trencin prevadzkuje spolocnost Letecké opravovne Trencin.

Verejna linkova osobna doprava je na Gzemi mesta Trencin prevadzkovana formou mestskej hromadne;j
dopravy, primestskej autobusovej a dialkovej autobusovej dopravy. MHD prevadzkuje svojimi auto-
busmi dopravna spoloc¢nost SAD Trencin, a. s. Primestski autobusovi dopravu (PAD) na Gzemi mesta
Trencin zabezpecuje prevazne spolocnost SAD Trencin, a. s. V menSom rozsahu sa na PHD podiela aj
ARRIVA Trnava, a. s. (nie je zmluvnym dopravcom TSK) a SAD Prievidza, a. s. Dialkova autobusova do-
prava tvorena vnitroStatnymi aj medzinarodnymi spojmi je k 19. 11. 2019 zabezpecovana v réznom roz-
sahu spolo¢nostami Eurobus, a. s., INTERBUS s. r. 0., FlixBus CZ s. r. 0., Kmko logis s. r. 0., Mirbus Miro-
slav Jagelka, NIKA TRANS s. r. 0., Regio)Jet/STUDENT AGENCY k. s. a Tourbus, a. s.

Drahova osobna doprava je ako verejna sluzba objednavanda prostrednictvom Ministerstva dopravy
a vystavby Slovenskej republiky Statom, ktory vykonom tejto verejnej sluzby poveril na zaklade zmluvy

2 Marada M. (2006): Dopravni vztahy v PraZském méstském regionu. In: M. Oufednicek (eds.): Socialni geografie praZského méstského regionu.
[online] 20086[cit. 2019-11-19]. Dostupné z: https://web.natur.cuni.cz/~slamak/gacr/kniha/marada.pdf



Zelezni¢nd spolo&nost Slovensko a. s.. Popri Zelezni¢nej spolo&nosti Slovensko prevadzkuje komeréné
spoje v drahovej osobnej doprave aj spolocnost Arriva Service, s. r. 0., ktora tieto komercné spoje pre-
vadzkuje plne na svoje vlastné riziko.

Mesto Trencin sa snaZi o rozvoj cyklistickej dopravy formou jej legalizacie, budovanim infrastruktdry ci
zavedenim bikesharingu. V st¢asnej dobe (november 2019) prebieha na Gzemi mesta experimentalny
bikesharing prevadzkovany trencianskou cyklistickou spolo¢nostou Liberty Trade.

Lodné a letecka doprava nie je vyuzivana na (izemi mesta pre verejn(i dopravu cestujicich, iba na rek-
reacné Gcely. Letisko Trencin slGZi len na sikromné lety, vojenskd a civiln( prevadzku ¢i usporadivanie
sikromnych akcii. Letecka doprava na letisku je hradena z vlastnych zdrojov a prispevkov stalych uzi-
vatelov letiska.

2.1.2 Organizacia dopravného systému

Na Gzemi mesta Trencin je ploSne organizovana najmad verejna osobna doprava. Verejna osobnéa do-
prava je zabezpecCovana podla zakona, ktory stanovuje Gzemnym celkom povinnost zabezpecit do-
pravni obsluznost v ramci svojho Gzemia. Postup Statu, krajov a obci pri zabezpecovani dopravnej ob-
sluznosti upravuje zakon €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave. Tento zakon predstavuje komplexn( legis-
lativhu normu platnd v osobnej cestnej doprave, pod ktorou sa rozumie doprava autobusova a ta-
xisluZzba. Autobusovi dopravu je mozZné prevadzkovat ako pravidelnd, zvlastnu linkovd ¢i prileZitostnda.
Dopravna obsluznost Gzemnych celkov je rieSena pravidelnou osobnou dopravou, ktora sa deli na mest-
sk, primestski a dialkovd. Prevadzkovanie Zelezni¢nej osobnej dopravy sa riadi zakonom €. 513/2009
Z.z.0drahach.

Zakon definuje dopravni obsluZznost Gzemia ako primerany rozsah dopravnych sluZieb nevyhnutnych
na zabezpecenie pravidelnej dopravy na rieSenom Gzemi. Primeranym rozsahom sa rozumie adekvatny
pocet spojov za den, presnost a pravidelnost jednotlivych spojov na konkrétnych autobusovych linkach
a uspokojenie dopytu verejnosti pri zohladneni moZnosti sibeZnej prepravy a prestupov, vzdialenosti
k zastavkam, priepustnosti komunikacii v priebehu dia, bezpecnosti prepravy, vybavy a kapacity vozi-
diel a cestovného pre vybrané skupiny cestujdcich.

Zo zakona dalej vyplyva, Ze 3tat zabezpecuje verejni Zelezni¢ni osobnl dopravu na Gzemi celého Statu
prostrednictvom ministerstva dopravy. Kraje stanovujld v samostatnej pdsobnosti rozsah dopravnej ob-
sluZnosti, ktora je spravidla zabezpecena verejnou osobnou Zeleznic¢nou a linkovou autobusovou do-
pravou. Obce mdZu tieZ zabezpecovat dopravnl obsluznost svojho Gzemia, pripadne po dohode s
dalSimi obcami aj na ich Gzemf, nad ramec rozsahu krajskej obsluznosti. Dopravni obsluznost Gzemia
moZe kraj alebo obec zabezpecovat vlastnymi silami, alebo mdZu uzatvarat zmluvy o poskytovani ve-
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rejnych sluZieb s dopravcami, pricom objednavatel moZe uzavriet zmluvu s dopravcom na zaklade ve-
rejného obstaravania alebo priamym zadanim. Na (izemi mesta Trencin je dopravna obsluznost zabez-
pecovana primarne MHD a PAD. Obe tieto formy verejnej dopravy si prevadzkované spolo¢nym doprav-
com SAD Trencin, a. s.

MHD v Trencine prevadzkuje spolocnost SAD Trencin, a. s. od 16. 12. 2005, kedy vznikla zmluva o spo-
lupraci pri zabezpecovani dopravy a o vykonoch vo verejnom zaujme v mestskej autobusovej doprave.
Zmluva bola uzatvorena na dobu urcitd do 31. 8. 2017. ZaCiatkom roka 2017 sa mesto rozhodlo vyuzit
pravo na prediZenie si¢asnej zmluvy do roku 2022. Pravo pred{Zenia si¢asnych zmldv vyplyva z Naria-
denia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zeleznicnej a
cestnej doprave. Znenie eur6pskeho nariadenia umoZznuje, Ze kym dopravca vyraznym spdsobom ino-
vuje a rozsiri svoj vozovy park, ktory je predmetom zmldv o sluZzbach vo verejnom zaujme, mozno dobu
platnosti zmldv pred(Zit aZ o 50 %. Pred tymto terminom je mozné ukon¢it vypoved zo strany mesta i
bez udania dévodov s vypovednou lehotou jedného mesiaca. Zmluva okrem terminu platnosti dalej ob-
sahuje zakladny ramec pre prevadzkovanie mestskej autobusovej dopravy, ktory tvori tarifa, prepravné
podmienky, kalkulacia ceny vykonov a ekonomicky opravnenych nakladov, planovany vykon km, rozsah
dopravnej obsluZnosti, obnovu vozového parku a dalSie podmienky. Zmeny v rozsahu dopravnych vy-
konov, cestovnych poriadkov, vySky prispevkov i dalSich ustanoveni a podmienok si rieSené uzatva-
ranim dodatkov. V jdli 2017 nadobudla G¢innost Zmluva o spolupréaci pri zabezpeceni prepravy cestuja-
cich na Gzemi mesta Trencin spojmi PAD. Touto formou vzniklo Gzemie (definované zoznamom zasta-
vok), na ktorom platia rovnaké tarifné podmienky MHD a PAD. Cielom tejto integracie bolo zvysit podiel
verejnej dopravy voci individualnej osobnej doprave, eliminovat dopravni kongesciu, zniZit potrebu
budovania dalSich parkovisk €i zlepSit Zivotné prostredie.

V roku 2019 méa siet MHD Trencina 20 liniek (z toho jedna nocna linka), ktoré obsluhuje 42 vozidiel.
Podla poskytnutych informacii Gtvarom mobility Mestského Gradu Trencina sa o¢akava za rok 2019 do-
pravny vykon 1 949 000 km s prispevkom dopravcovi 2 254 962 €. Rocny prispevok mesta na prevadz-
kovanie dopravy je stanoveny odpocitanim trzieb z cestovného (predaj cestovnych dokladov + dalSie
vynosy) od ekonomickej ceny dopravy (EON + zisk 5 %).

PAD je zabezpecovana na zaklade zmliv o vykonoch vo verejnom zaujmu medzi Tren¢ianskym samo-
spravnym krajom a spolo¢nostami SAD Trencin, a. s. a SAD Prievidza, a. s. z roku 2009. Platnost zmlav
bola povodne stanovena do 30. 10. 2019, avéak v roku 2013 bola platnost predizena do 30. 10. 2023.
Jednym z cielov prediZenia zmliv bolo zlepsit stav verejnej autobusovej dopravy na tzemi Trenéian-
skeho kraja, ktory sa mal dosiahnut inStalaciou WiFi systému, spustenim mobilnej aplikacie na poho-
dlnejSie odbavenie ¢i zavedenim elektronickych informacnych panelov na lepSiu informovanost cestu-
jacich. Zmluvy o zabezpeceni dopravnej obsluznosti Gzemia Trencianskeho kraja obsahuja zakladny
ramec na prevadzkovanie PAD, rozsah dopravnej obsluZnosti, tarifné a prepravné podmienky, urenie
vySky predpokladanej straty, zvyhodnenie cestujlcich a dalSie podmienky. Zmeny podmienok zmldv sa

3 NARIADENIE EP A RADY (ES) €. 1370/2007 zo diia 23. oktdbra 2007 o verejnych sluzbach v preprave cestujicich po Zeleznici a cestach a o zruseni
nariadenia Rady (EHS) €. 1191/69 a €. 1107/70 [online] In: Uradny vestnik Eurdpskej Gnie. 3. 12. 2007. [cit. 2019-11-19]. Dostupné z: https://publica-
tions.europa.eu/cs/publication-detail/-/publication/b363bd7c-700b-4360-a9af-82156c6be71a
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vykonavaji uzatvaranim dodatkov, napr. zmena objemu tarifnych kilometrov, zmena tarify, vyska pri-
spevku Ci reflektovanie poZiadaviek na dopravni obsluznost vychadzajlce zo strategickych dokumen-
tov, ako napr. plan dopravnej obsluznosti. V roku 2017 boli realizované prvé kroky na integraciu PHD a
MHD. Vacsina dopravnych vykonov PHD v okrese Trencin je realizovana spoloc¢nostou SAD Trencin, a. s.

V roku 2018 bolo na Gzemi TSK zmluvne prevadzkovanych 209 autobusovych liniek PAD, ktoré zabez-
pecovalo 440 autobusov. Podla schvalenych cestovnych poriadkov bolo odjazdenych viac ako 22 mil.
km a obsliZenych 276 obci. Medzi zakladné podmienky vyplyvajice zo zmlidv o zabezpeceni doprav-
nej obsluzZnosti patri maximéalny objem netarifnych kilometrov, primerany zisk do 3 % z ekonomicky
opravnenych nakladov (EON) a pri zmene EON o viac ako 5 % si zmluvné strany povinné konat, objed-
navatel dopravy moZe zniZit objem vykonov aZ o 15 % rocne, ale maximalne o 25 % v priebehu trvania
zmluvy. Platnost zmliv je prediZena do 30. 10. 2023 .

Zelezni¢na doprava je objednavana na zaklade Zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujmu pri prevadzko-
vani osobnej dopravy na drahe v rokoch 2011—2020. Predmetom zmluvy je zavdzok, ktorym sa dodava-
tel Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s. zavazuje poskytn(t objednavatelovi, Slovenskej republike,
vykon Zelezniénych dopravnyich sluZieb v osobnej doprave za uréené ceny. Zelezni¢na osobna doprava
ma pre vnatornld dopravn( obsluZznost Gzemia mesta Tren¢in marginalny vyznam.

2.1.3 Kontrola a vyhodnocovanie dodavatelov

Prevadzkovatel verejnej dopravy SAD Trencin, a. s. od roku 2017 vyuZiva na vyhodnocovanie pravidel-
nosti a spolahlivosti dopravy na svojich spojoch systém TransFleet, ktory umoZiuje sledovanie pohybu
vozidiel prostrednictvom GPS. V roku 2017 bola spolahlivost autobusovej dopravy prevadzkovanej spo-
lo€nostou SAD Trencin, a. s. 77,9 % (maximalna pripustna odchylka od ¢asu cestovného poriadku bola
3 min.). Dopravca dalej systémovo sleduje a pravidelne vyhodnocuje technické parametre vozidiel, spo-
trebu nafty, ¢innost Soférov Ci pravidelnost odvodu trZieb. Spolo¢nost SAD Trencin, a. s. je zaroven au-
ditovanou firmou z hladiska poskytovanych sluZieb vo verejnej doprave. V maji roku 2017 firma Gspesne
predla auditom realizovanym spoloc¢nostou Elbacert, a. s.16

Kontrolu vykonava aj objednavatel verejnej dopravy prostrednictvom mesacného vylctovania. Do-
pravca pri uzatvarani zmluvy predklada objednavatelovi finanény model, ktory musi obsahovat predpo-
kladané vynosy, naklady a primerané zisky. Objednavatel musi skontrolovat, Ci je vySka kompenzacie
opodstatnena. Po cely ¢as plnenia zmluvy je nasledne dopravca povinny viest podrobn( evidenciu na-
kladov a vynosov, podla ktorej je dopravcovi preplacana dokazatelna strata. Mesto Trencin dalej kon-
troluje Cinnost dodavatela verejnej dopravy kvartalnymi kontrolami v priestoroch dopravcu, kde sa kon-
troluja predovsetkym ekonomicky opravnené naklady.

4 \ijrocna sprava TSK za rok 2018. Trenciansky samospravny kraj [online] 2018 [cit. 2019-11-23]. Dostupné z: https://www.tsk.sk/financie/vyrocna-
sprava.html?page_id=46055

15 Plan udrzatelnej mobility TSK. AF-CITYPLAN s. . 0. [online] 2018 [cit. 2019-11-23]. Dostupné z: https://www.tsk.sk/bu-
xus/docs/pum_zber%2odat.pdf

16 \/yrocna sprava SAD Trencin, a. s. SAD Trencin [online] 2017]cit. 2019-11-21]. Dostupné z: https://www.sadtn.sk/vyrocne-spravy/
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2.1.4 Financovanie

Podla hodnotiacej spravy mesta Trencin bolo na kapitolu doprava vyclenenych na rok 2018 viac ako 11,7
mil. €. Na konci roka 2018 bolo z tejto kapitoly vyerpanych necelych 7,9 mil. € (67 %). V ramci kapitoly
doprava st financné prostriedky dalej distribuované do jednotlivych podkapitol, ktoré sd tvorené MHD
(rozpocet 2,09 mil. €), Gdrzbou mestskych komunikacii/parkovacich ploch (2,33 mil. €) a vystavbou a
rekonStrukciou pozemnych komunikacii (7,30 mil. €).

Verejne pristupna cestna siet na Gzemi mesta Trencin nie je pre pouZivatelov dopravy spoplatnena. Vy-
nimkou je len dialnica D1, ktora je v gescii Narodnej dialni¢nej spoloc€nosti, a. s. Pre pouZivatelov moto-
rovych vozidiel s celkovou hmotnostou do 3,5t si urCené dialnicné poplatky. Pre motorové vozidla s cel-
kovou hmotnostou nad 3,5 t, jazdné sipravy s celkovou hmotnostou nad 3,5 t a pre motorové vozidla
umoznujlce prepravu viac ako 9 osdb vratane vodica je ur¢eny mytny systém. VySka ceny dialnicného
poplatku zavisi na d{Zke platnosti dialni¢nej znamky. Spdsob vypoctu a vyska sadzby myta je stanovena
v nariadeni vlady Slovenskej republiky €. 497/2013 Z. z. Pri vypocte myta sa zohladriuje typ vymedze-
ného Gseku, kateg6ria vozidla, emisna trieda a pocet naprav vozidla. Poplatky za dialni¢nd znamku i
mytny systém s vyberané elektronicky.

Mesto Trencin prevadzkuje na svojom Gzemi parkovaci systém. Parkovanie na (zemi mesta Trencin je
v pracovné dni spoplatnené podla nastavenych podmienok nového parkovacieho systému z roku 2017.
V historickom centre mesta sa plati za parkovné aj pocas vikendov a sviatkov. RozliSuji sa tri formy
parkovného: jednorazové, pre rezidentov a pre abonentov. Na Gzemi mesta je vymedzenych sedem par-
kovacich pasiem, na ktorych je parkovanie spoplatnené. Tychto sedem pasiem je lokalizovanych do
najexponovanejsich ¢asti mesta, historického centra a najbliZzSieho okolia. Vy3ka jednorazového par-
kovného je urCenav zavislosti na dobe statia v konkrétnej zéne. NajvysSie parkovné dve eurd je v pasme
A-centrum mesta a dalej vySka ceny parkovného klesa s rasticou vzdialenostou od centra. Pre reziden-
tov a abonentov sa vydavaji parkovacie karty. PouZivatelia vozidiel s ¢iastocnym hybridnym ¢i celkom
elektrickym motorom moéZu vyuZit zlavy na parkovnom.

Dal3i zdroj prijmov tvoria eurépske dotacie. V poslednom €ase boli vyuZité prostriedky z eurdpskych
dotacii, o.i. na rekonstrukciu vybranych zastavok (vymena pristreskov, osadenie vybranych zastavok
informativnymi led panelmi), vystavbu infrastruktdry pre cyklistov na ulici Soblahovska, Gen. Svobodu,
Legionarska a Braneckého, modernizacia Zelezni¢nych stanic ¢i na rekonstrukciu chodnikov.

Dal3i typ prijmov na financovanie dopravného systému sd utfzené finanéné prostriedky z prevadzkova-
nia verejnej dopravy, ktoré plyna takmer vyhradne z predaja cestovnych dokladov. Vyvoj trzieb z ces-
tovného a poskytnuty prispevok od mesta Trencin v MHD znazoriiuje Chyba! Nenalezen zdroj odkaz(..
Vyvoj trzieb z ceny cestovného v sledovanom obdobi ma klesajici trend, ¢o koreSponduje s neustale
klesajlcim pocCtom cestujlcich v prostriedkoch verejnej dopravy, vid Tab. 17. Klesajdci trend trZieb
z cestovného pozitivne ovplyvnila v roku 2017 integracia MHD Trencin a PHD TSK, ktora umoznila vza-
jomné uznavanie cestovnych dokladov v dopravnych prostriedkoch na Gdzemi mesta.

Tab. 16: Ekonomika prevadzky MHD Tren¢in v rokoch 2013-2018 [€] Zdroj: Hodnotiaca sprava k plneniu rozpoctu mesta Trencin 2013-2018

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018
EON 3708 618 3616 869 3453833 3259 015 3 405 286 3411393
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Zisk 222517 217 012 172 692 162 951 170 264 170 570
Ekonomicka cena dopravy 3931135 3833881 3626525 3421966 3575550 3581963
Trzby z cestovného 1575 416 1500563 1479158 1432348 | 1388426 1386 144
DalSie vynosy 9135 8280 12 365 8137 10 270 10 096
Prispevok z rozpoCtu TN 2346 584 2325038 2135002 1981481 2176 854 2185723

Tab. 17: Viyvoj poctu prepravenych cestujdcich a najazdenych km v MHD Trencin v rokoch 2012-2018 v mil. Zdroj: Hodnotiaca sprava k plneniu
Programového rozpoctu Trencina za rok 2018

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet cestujdcich 5,87 5,64 5,50 5,46 5,35 5,42 5,45
Dopravny vykon [vkm] 2,06 1,87 1,89 1,90 1,90 1,93 1,93

Dopravca SAD Trencin, a. s. ma k dispozicii flotilu 42 vozidiel pre MHD. Z toho 41 vozidiel bolo zaobsta-
ranych pred rokom 2011. Od roku 2011 sa rozSiril vozovy park len o jedno zaloZzné vozidlo, ktoré bolo
zaobstarané ako nahrada za zhorené vozidlo Irisbus Crossway LE 12M v roku 2017. Z tychto 42 vozidiel
je pat kibovych a 22 nizkopodlaZnych typu low-entry. Priemerny vek vozového parku bol v auguste 2019
11,4 rokov. Vzhladom na konciace sa platnosti zmldv s dopravcom v auguste 2022 sa vedenie mesta
rozhodlo neinvestovat do nakupu novych vozidiel. Financné prostriedky tak boli investované do odba-
vovacich zariadeni, pokladni¢nych systémov, kamier ¢i WiFi pripojeni?7. Ro¢né naklady na Gdrzbu a
opravy vozidiel zobrazuje Tab. 18.

Tab. 18: Naklady na opravy a Gdrzbu vozidiel MHD Trencin v rokoch 2013-2018 [€]. Zdroj: Hodnotiaca sprava k plneniu rozpoctu mesta Trencin
2013-2018

Rok
Opravy a (drzba

2016 2018

314 700

2013
230396

2014 2015

254 878

2017
396 151

228523 411022

Pocet prepravenych cestujicich v PHD kaZdy rok neustale klesa. V sledovanom obdobi 2012-2018 klesol
pocet cestujlcich takmer o Stvrtinu, vid Tab. 21. Tento nepriaznivy klesajdci trend je spdsobeny mno-
hymi roznymi faktormi. NajvyznamnejSimi z nich si postupna zmena demografickej Struktdry, zavede-
nia bezplatného cestovania v Zeleznicnej doprave v roku 2014 a neustale rastlica miera automobilizmu.
Objednavatel PHD Trenciansky kraj sa snaZi tento nepriaznivy trend stabilizovat zatraktivnenim a skva-
litnenim sluZieb verejnej dopravy formou rozSirenia ponuky poctu spojov, integraciou s MHD (zatial len
na (zemi mesta Trencin), WiFi pripojenim vo vozidlach, lepSou informovanostou o aktuédlnej polohe vo-
zidiel (mobilna aplikacia Ubian.sk), zvySovanim komfortu cestujicich pomocou obmeny vozidiel, rych-
lejSieho odbavenia, dérazom na ekoldgiu i lepSiu propagaciu.

Tab. 19: Vyvoj trZieb z cestovného a EON u PHD SAD Trenin, a. s. v rokoch 2012-2018 v tis. €. Zdroj: \ljrocna sprava TSK 2018

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Ekonomicky opravnené naklady 21366 21947 21337 19 032 18 951 20 250 21862
Trzby z cestovného 10 406 9857 9279 8675 8171 7803 7503
Prispevok z rozpoctu TSK 10 927 11944 12 487 10 841 11114 11696 12 421

17 Sicasny stav vozového parku: Imhd.sk. [online] 2018 [cit. 2019-11-24]. Dostupné z: https://imhd.sk/tn/doc/sk/18751/Sucasny-stav-vozoveho-

parku-leto-2019#
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Tab. 20: Vyvoj trZieb z cestovného a EON u PHD SAD Prievidza, a. s. v rokoch 2012-2018 v tis. €. Zdroj: Viyrocna sprava TSK 2018

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Ekonomicky opravnené naklady 10 820 10 516 10 482 10386 10 644 11530 12348
Trzby z cestovného 5354 5061 4740 4505 4221 4079 3924
Prispevok z rozpoctu TSK 5432 5519 5901 6 305 6482 6672 7108

Tab. 21: Pocet prepravenych cestujtcich v PHD TSK v rokoch 2012-2018. Zdroj: Viyrocna sprava TSK 2018
Pocet cestujicich
. 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
prepravenych:

SAD Trencin 18541636 | 17555751 | 16567012 | 15894264 | 15214525 | 14599 433 | 14299 562
SAD Prievidza 9237296 | 8728320 | 8182067 | 7863938 | 7467866 | 7220068 | 7015882
Celkom 27778932 | 26284071 | 24749 079 | 23758202 | 22682391 | 21819501 | 21315 444

SAD Trencin, a. s. disponoval v roku 2017 pre PHD 273 vozidlami. Vozovy park sa sklada z vozidiel zna-
Ciek lveco a Karosa. V ramci pravidelnej obnovy vozového parku bolo v roku 2017 zabezpecenych 15
vozidiel Iveco Crossway (z toho 8 nizkopodlaznych), ¢im sa zniZil priemerny vek vozového parku na 7,6
rokov (2017):8. Siet PHD v TSK prevadzkovanej spolo¢nostou SAD Prievidza, a. s. tvori 9o liniek, ktoré
s obsluhované 167 vozidlami. V roku 2017 tento dopravca obnovil vozovy park zakldpenim vozidiel
znacky Iveco a SOR, ¢im sa zniZil priemerny vek vozového parku na 4,8 rokov®. Investicie do obnovy
vozového parku sd zahrnuté v odpisoch. Na vysku tychto odpisov ma vplyv nakup novych vozidiel, ktory
je realizovany postupne od roku 2005. NajvécSie investicie do vozového parku boli v rokoch 2009-2012
(231 autobusov) a nasledne v obdobi 2016—2018 (140 vozidiel). V rokoch 2013-2015 sa nerealizoval
nakup Ziadnych novych vozidiel. Vyvoj odpisov v jednotlivych rokoch zobrazuje Tab. 22.

Tab. 22: Naklady na opravy a (idrzbu vozidiel a odpisy PHD TSK v rokoch 2013-2018 [€]. Zdroj: Vijrocna sprava TSK 2013-2018

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Opravy a ddrzba 1947842 | 1909 202 3353737 | 3196359 | 2828483 | 2777969
Odpisy 8116 008 7 955 008 4 942 350 4 853730 5796 801 6158 060

Mesto vynaklada aj znacné vydavky za spravu a Gdrzbu svojich komunikacii a parkovacich pléch, vid
Tab. 23. NajcastejSie sa financné prostriedky alokované na zimnd Gdrzbu, osadenie dopravnych zna-
ciek, opravy povrchov vozoviek, regulaciu statickej dopravy a drobné stavebné zasahy. V sprave mesta
je 150 km pozemnych komunikacii a 184 km chodnikov, na ktorych je potrebné zaistit beznd a zimnd
GdrZzbu. Konkrétne v roku 2018 vySlo zabezpecenie beZznej (drZzby na 462 206 € a na zabezpecenie zim-
nej (drzby 307 766 €. Vo vlastnictve mesta je na miestnych komunikaciach priblizne 5 ooo vyznacenych
parkovacich miest, z ktorych bol v roku 2017 prijem 603 555 €. Prijmy s zloZené z predaja parkovacich
kariet (4 529) a z jednorazového parkovného.

8 SAD Trencin — Obnova vozového parku: Citybus.cz. [online] 2017 [cit. 2019-11-24]. Dostupné z: http://citybus.cz/2017/10/30/sad-trencin-obnova-
vozoveho-parku/
19 Primestska doprava: SAD Prievidza. [online] 2018 [cit. 2019-11-24]. Dostupné z: https://www.sadpd.sk/primestska-doprava

56



Tab. 23: Prehlad vydavkov na spravu a rekonstrukciu pozemnych komunikacii a parkovisk v Trencine za obdobie 2013-2018 [€]

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Sprava/drzba komunikacif a parkovisk 641214 | 1052384 825042 | 1151513 | 1557404 | 1825889
Vystavba a rekonStrukcia komunikacii 41234 946 935 367454 | 2009221 | 3373454 | 4174837
Celkom 682448 | 1999319 | 1192496 | 3160734 | 4930858 | 6000726

Zdroj: Hodnotiaca sprava k plneniu rozpoctu mesta Trencin 2013-2018

Cestyll. alll. triedy prechadzajdce Gzemim mesta Trencin spravuje prispevkova organizacia kraja Sprava

ciest TSK. Spravu ciest TSK tvori 11 stredisk (drZzby ciest. V celom kraji tato organizacie spravuje 1 482

km ciest Il. a lll. triedy a 639 mostnych objektov. Na zaklade zmluvy so Slovenskou spravou ciest z roku
2015 Sprava ciest TSK zabezpecuje Gdrzbu ciest I. triedy v TSK v d{Zke 289 km2.

Tab. 24 Néklady na Gdrzbu komunikacif Il. a Ill. triedy v Trenc¢ianskom kraji v rokoch 2013-2017 v mil. €. Zdroj: Sprava ciest Trencianskeho kraja

2013-2017
Rok 2013 2014 2015 2016 2017
Letna Gdrzba 4,6 3,3 3,2 3,5 3,8
Zimna drzba 3,9 1,1 2,4 1,8 2,1
Celkom 8,5 4oy 5,6 5,3 59

20 \Ajro€na sprava TSK za rok 2018. Trenciansky samospravny kraj [online] 2018 [cit. 2019-11-26]. Dostupné z: https://www.tsk.sk/financie/vyrocna-

sprava.html?page_id=46055
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3 PREVADZKA DOPRAVY

Kapitola Prevadzka cesty predstavuje charakter dopravnych pridov jednotlivych druhov dopravnych
prostriedkov v ramci funkéného (zemia mesta.

3.1 Cesty

3.1.1 Prepravné naroky

3.1.1.1 Tranzitna doprava

Zdrojom informacii o tranzitnej doprave v Trenc¢ine je smerovy prieskum (pre informacie o spdsobe
zberu a vyhodnotenia dat vid Technick( spravu ku cestnym prieskumom (CDV, v.v.i., 2019)).

Profil Cesta Tranzitna Cielova Nezistené Celkom Tranzit Ciel Nezistené

T1 /61 (Sev.) 651 7126 41 7818 8,3% 91,1% 0,5%
T2 1/1880 246 1770 29 2045 12,0% 86,6% 1,4%
T3 /507 (Juh) 950 7962 212 9124 10,4% 87,3% 2,3%
T4 l1/1892 196 1630 106 1932 10,1% 84,4% 5,5%
Tg 1/61 (Juh) 636 5245 69 5950 10,7% 88,2% 1,2%
T6 PDs5 (>D1) 852 7122 50 8024 10,6% 88,8% 0,6%
T7 /1881 205 1421 10 1636 12,5% 86,9% 0,6%
T8 /507 (Sev.) 360 1714 16 2090 17,2% 82,0% 0,8%

Tab. 25 Prehlad tranzitnych a cielovych ciest na profiloch, prepocitané na 24 hodin

Na 7 vjazdoch do Trencina z celkového poctu 8 profilov bol zaznamenany podiel tranzitnej dopravy v
rozmedzi 8,0 % aZ 12,5 %, na najzatazenejsich profiloch (I/61, Il/507-Juh, PD5) sa pohyboval podiel
tranzitnej dopravy okolo 10 % Najvacsi podiel tranzitnej dopravy bol zaznamenany na profile T8 —
Il/507-Sever (Zamarovce), a to 17 %, na tomto profile je ale v porovnani s ostatnymi vyrazne nizsia in-
tenzita (vid. Obr. 27 Podiel typu dopravy na vstupoch do mesta).
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Obr. 27 Podiel typu dopravy na vstupoch do mesta
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Tranzitné vztahy - OA
I RPDI prac. den

Obr. 28 Matica tranzitnych vztahov osobnej automobilovej dopravy, prepocitané na 24 hodin

Najsilnejsia tranzitna vazba je medzi profilmi T3 (Il/507 juh) a T6 (PD5 dialnicny privadzac), tato kon-
krétna cesta je kratSou alternativu ku trase pozdlZ D1 a nasledne 1/9, ktoré sliZia predovietkym pre
po dialnici D1 a ceste I/9. Iné vyznamné tranzitné spojenia si medzi T1-Ts (cesta I/61 sever-juh) a T1-T3
(cesty I/61 sever — II/507 juh). D6vodom pre tranzit po ceste |/61 cez Trencin moZe byt do znacnej miery
snaha vyhn(t sa mytu alebo poplatkom za dialni¢nd znamku. Na ceste Il/507 (T8) od Zamaroviec je

podiel tranzitu najvy33i, pretoZe neexistuje Ziadna alternativna cesta k ostatnym hlavnym smerom, ale
intenzita tohto profilu je nizka a tranzit tu nepredstavuje vyrazny problém.
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Obr. 29 Matica tranzitnych vztahov tazkej nakladnej dopravy, prepocitané na 24 hodin

Celkovo je mesto Trencin mozné vyhodnotit ako doleZity ciel alebo zdroj ciest s nizkou mierou zataze
tranzitnej dopravy — z celkového poctu zaznamenanych ciest aZ 88 % vSetkych ciest cez hranice mesta
malo ciel alebo zdroj v Trencine, len 10,6 % tras bolo tranzitnych a pre 1,4 % ciest nebol charakter zis-
teny (nepodarilo sa sparovat identitu vozidla).

3.1.1.2 Variacie dopravnych pridov

Kapitola predstavuje zistené variacie dopravnych pridov v ramci beznych pracovnych dni na charakte-
rovo réznych druhoch vjazdov do mesta so zameranim na porovnanie dopoludnajSich a popoludnaj-
Sich intenzit:

Cesta l/61, Zlatovce

e Priemerna dennd intenzita pre beZny pracovny def: 15934 voz/den.
o Dopoludnajsia Spickova hodina v smere do centra: 620 voz./h, 7:15-8:15.
o DopoludnajSia Spickova hodina v smere z centra: 549 voz./h, 7:45-8:45.
o Popoludnajsia Spickova hodina v smere do centra: 647 voz./h, 14:15-15:15.
o Popoludnajsia Spickova hodina v smere z centra: 594 voz./h, 15:30-16:30.
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Graf 4 Denné variacie dopravy v bezny pracovny den pre profil R2 - cesty | / 61, ulica Bratislavska

Ulica ll/507, Elektricna

Intenzita [voz/h]
=
=3

Priemerna denna intenzita pre bezny pracovny den: 16997 voz/den.

o DopoludnajSia Spickova hodina v smere do centra: 691 voz/h, 7:00-8:00.
o Dopoludnajsia Spickova hodina v smere z centra: 577 voz/h, 7:30-8:30.
o Popoludnajsia Spickova hodina v smere do centra: 653 voz/h, 15:15-16:15.
o Popoludnajsia Spickova hodina v smere z centra: 778 voz/h, 14:15-15:15.
I do mestaijy z mestaj profifgl) Max. intenzity
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Graf 5 Denné variacie dopravy v beZny pracovny defi pre profil R6 — cesta Il/507, ulica Elektricna

Ulica Soblahovska

priemerna denna intenzita pre bezny pracovny den 14397 voz/den.

O

O

O

Dopoludnajsia Spickova hodina v smere do centra: 665 voz/h, 6:30-7:30.
Dopoludnajsia Spickova hodina v smere z centra: 455 voz/h, 10:45-11:45.
Popoludnajsia Spickova hodina v smere do centra: 525 voz/h, 15:15-16:15.

Popoludniajsia Spickova hodina v smere z centra: 719 voz/h, 15:15-16:15.
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Graf 6 Denné variacie dopravy v bezny pracovny def pre profil R7 — ulica Soblahovska

Na Gzemi mesta byvajd najvy3sie intenzity v rannej dopravnej Spicke v ¢asoch 7:00-8:30, najvyssie
popoludnajSie intenzity okolo 14:45-16:15.

Na hlavnych cestach I. all. triedy s vynimkou prijazdovych ciest do mesta vyrazne nedominuje rano smer
do centra a popoludni smer z centra, intenzity Spickovych hodin s v oboch smeroch pomerne vyvazené
— je to dané oi. castymi cielmi dopravy aj v okrajovych castiach mesta (Priemyselna zéna Zlatovce, OC
Laugaricio, a iné). Prikladom vécsich rozdielov medzi jednotlivymi smermi v dopravnych $pickach je MK
Soblahovska pri zastavke Dolny Sianec nachadzajlica sa stéle v irSom centre. Rozdiel je tu vyraznejsi
najmad v rannej Spicke a je spdsobeny najmd dochadzkou z husto obyvanej juznej ¢asti mesta a absen-
ciou vyraznych cielov dopravy v tomto Gzemi.
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Graf 7 Typické krivky dennej variacie dopravy pre pracovny defi, Rg — 1/61, Gen. M. R. Stefanika
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Graf 8 Typické krivky dennej variacie dopravy pre pracovny defi, R7 - Soblahovska
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3.1.1.3 Intenzity dopravy

Z hladiska celkovych intenzit, najvySSia namerana intenzita dopravy bola na profile L1 v ulici Hasi¢ska
(zdroj: TS 4: Smerovy prieskum, prepocitané na 24 h), a to 38811 vozidiel za deii - je to jednoznacne
najzataZenejsi isek na Gzemi mesta Trencina. Velmi zataZena je tieZ cesta Il/507 od OC Laugaricio sme-
rom do centra s dennou intenzitou priblizne 25000 vozidiel za def v profile F3, resp. 29 0oo vozidiel za
den v profile F2 (za pripojenim 1/61B v smere od OC Laugaricio). Na oboch mostoch cez rieku Vah boli
zhodne namerané intenzity priblizne 25000 vozidiel za den, ¢o plati pre ,,stary most“ /611, novy most“
1/61B.

3.1.1.4 Skladba dopravného pradu

Pre vyhodnotenie skladby dopravného pridu v meste boli vyuzité 3 kategoérie vozidiel zhodne s kateg6-
riami, vyuZivanymi dopravnym modelom:

e OA - o0sobné automobily
e LN - dodavky a lahké nakladné vozidla do 3,5 tony
e TN - nakladné vozidla nad 3,5t + autobusy

Na cestach I. a Il. triedy v rdamci mesta Trencina je priemerny podiel 89 % OA, 6 % LN, 5 % TN, zatial co
na miestnych komunikaciach priemerne 91% OA, 6% LN a 3% TN. Na miestnych komunikaciach je podiel
nakladnych vozidiel mensi, ale aj na hlavnych cestach je to stale iba 5 % vratane autobusov. Je to dané
tieZ vyrazne prevazujlcim podielom zdrojovej / cielovej dopravy v meste a minimalnou mierou tranzit-
nej dopravy cez mesto.

3.1.2 Dopravné nehody
Vystupy analyz dopravnych neh6d v ramci skimaného (izemia predstavuje kapitola 5 Bezpecnost.
3.1.3 Ucel vyuZitia ciest

Zdroje dat o Gceloch vyuZitia ciest vychadzaji z dvoch zdrojov, realizovanych v ramci PUM mesta Tren-
¢in: Prieskumu dopravného spravania a Prieskumu cez hranice mesta ( (CDV, v.v.i., 2019) (CDV, v.v.i.,
2019)).

Ucely ciest sa v Trencine a v okolitych obciach velmi neli3ia. PrevaZujd tu cesty spojené s navratom do-
mov (41 % v Trencine, 40 % v spadovej oblasti), nasledujd cesty do prace (zhodne 18 %) a cesty za
nakupmi a sluzbami (11 % v Trenc¢ine a 10 % v okoli).

Grafg  Rozdelenie ciest podla Gcelu v Trencine a v trencianskej spadovej oblasti. Zdroj: Prieskum dopravného chovania v Trencine a okoli, 2019
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V nasledujdcich grafoch porovnavame cesty motivované réznymi G¢elmi z hladiska vyuZitych doprav-
nych mddov. Situacia v Trencine a v okolitych obciach je v zakladnych rysoch podobna: auto vyuZivaji
respondenti predovSetkym pri sluZobnych cestach a inych presunoch v rdmci svojich pracovnych dloh,
hromadna doprava je najcastejSie zastlipena v segmente ciest za vzdelavanim (tj. predovsetkym do-
chadzka deti a Studentov do 3kdl), podiel jazdy na bicykli je najvacsiv ramci volnocasovych ciest. Peso

==@==Trencin (N=2547 ciest
navrat do bydliska ( )

spadova oblast (N=2194 ciest)

stravovanie do préce

2% |
. . . v , \ ] ]‘7 s v
v ramci prace, sluzobné 2% - °——————— nakupy, sluzby
7N\
4%
9%
9%
vzdeldvanie sukromé zalezZitosti

volnocasova aktivita

sa opytani premiestiujd najma za (€elom stravovania a pri volnocasovych cestach.

Grafy vSak indikuju aj urcité rozdiely oboch lokalit. Pre vSetky Gcely ciest s vynimkou ciest za stravova-
nim plati, Ze dopytani zo spadovej oblasti sa CastejSie pohybujd autom na Gkor hromadnej dopravy.

Zjavné je to najma pri cestach za nakupmi a sluzbami a pri vybavovani sikromnych zalezitosti.
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Graf1io  Ugely ciest z hladiska vyuZitého hlavného dopravného médu v Trenéine.
Zdroj: Prieskum dopravného chovania v Trencine a okoli, 2019 (N = 2547 ciest)
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Zdroj: Prieskum dopravného chovania v Tren¢ine a okolf, 2019 (N = 2194 ciest)
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Z hladiska prepravnych vztahov v Gzemi je pre dochadzku za pracou najvyznamnejsim vztahom Histo-
rické centrum-Sidlisko Juh, kym pre nakupy je vyraznejsi vztah s lokalitou Beld, odrazajici lokalizaciu

vyznamnych nakupnych stredisk (vid' nizsie).
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Obr. 30 Cesty za pracou v ramci mesta Trencin. Zdroj: Prieskum dopravného chovania v Trencine a okoli, 2019 (N = 509 ciest)
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Obr. 31 Cesty za nakupmi v ramci mesta Trencin. Zdroj: Prieskum dopravného chovania v Tren&ine a okoli, 2019 (N = 420 ciest)

3.2 Verejna osobna doprava

3.2.1 Obdobie prevadzky, intervaly v jednotlivych prevadzkovych rezimoch

3.2.1.1 Zelezniéna doprava

Zelezni¢na doprava predstavuje vo vztahu k mestu Tren&in skor sekundarny spésob dopravy. Preprava
cestujlcich medzi zastavkami na Gzemi mesta tak ma na celkovom objeme verejnej dopravy v ramci
mesta okrem relacie Trencin—Opatova velmi maly podiel. V pripade zapojenych obci tento podiel zod-
poveda ich velkosti a vyznamu v ramci primestskej dopravy.

Uzemim mesta prechadzajd trate:

e 120: (Bratislava — Trnava) — Horna Streda — Nové Mesto nad Vahom — Trencin — Trencianska
Tepla — Plchov — PovaZska Bystrica — Plevnik-Drienové — (Zilina)
e 143: Trencin — Banovce nad Bebravou — Chynorany

Regionalny vyznam maja trate:

e 122:TrencCianska Tepla — Trencianske Teplice
e 123:Trencianska Tepla — NemSova — Horné Srnie — (Vlarsky priesmyk)
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Pravidelna regionalna doprava je zaistena na tratiach ¢. 120, 123, 143. Na trati 122 je v prevadzkovana
len rekreacna linka.

Linkové cestovné poriadky s ¢islované podla trati:

e Na trati €. 120 premavaji regionalne vlaky v Gseku Nové Mesto nad Vahom — Trencin — Plchov
— (Zilina) cca od 4.30 do 21.30 v intervale 2 hodiny. V 3picke pracovnych dni je interval skrateny
priblizne na hodinu, spoje vSak nechodia v celej trati.

e Trat €. 122 je lzkorozchodna Trencianska elektricka Zeleznica, ktora premava len sezénne od
aprila do septembra pocas vikendov a sviatkov — 4 pary spojov.

e Na trati ¢. 123 je v Gseku Trencianska Tepla — Horné Srnie premavka zabezpecena od cca 4.45
do 20.15. Zakladny interval je 2 — 4 hodiny, v Spicke pracovnych dni skrateny na priblizne 1 ho-
dinu.

e Natrati €. 143 premava celkovo len 9 spojov (pocas vikendu 3 pary spojov). Premavka je zabez-
pecena od cca 5.00 do 8.30 a od 13.45 do 18.30. V tychto obdobiach je ,,interval“ priblizne 60 -
120 min(Qt.

Zelezni¢na doprava nadmiestneho a primestského vyznamu je rieena na drovni dopravnej politiky
kraja, ev. Statu. Charakteristika regionalnych a dialkovych spojov je bliZSie popisana napr. v krajskom
Plane udrZatelnej mobility (AF-Cityplan, 2018).

3.2.1.2 Primestska autobusova doprava

Linky primestskej autobusovej dopravy, ktorych trasa zacina alebo je vedena mestom Trencin s( zabez-
pecované prevazne dopravcom SAD Trencin a.s. (28 liniek) a Ciastocne dopravcami ARRIVA Trnava, a.s.
(8 spojov), SAD Prievidza a.s. (4 linky). Na linkach PHD platf tarifa jednotlivych dopravcov.

Medzi vyznamné relacie PHD patria:

e (Trené¢in) - Tren¢ianska Tepla - Nova Dubnica - Dubnica nad Vahom - llava
e Trendin - NemSova

e Trendin - Banovce nad Bebravou

e linky do okolitych obci v radialnych smeroch od Trenéina.

Na najfrekventovanejSich trasach je vplyvom ciastkovych sibehov tras interval v Spicke okolo 10-20
mindt, vo zvySnom obdobi vSak m6Ze narast aZz na 2-3 hodiny. Na trasach, kde je mensi sibeh liniek
(ev. niz31 dopyt) mdZe byt frekvencia 1-2 spoje za hodinu v $picke a len zopar spojov ostatnych ¢asoch.
Pravidelny interval nie je zavedeny na Ziadnej linke. Do takmer v3etkych obci v okrese premava aspon 1
par spojov aj v sobotu, nedelu a sviatok.

Primestské autobusy SAD Tren¢in a.s. na tizemi mesta dopliiaji aj ponuku spojov MHD o0 moZnost pre-
pravy medzi zastavkami obsluhovanymi PHD v tarife MHD. MoZnost prepravy v ramci jedného tarifu
predstavuje urcitd analdégiu k systému integrovanej dopravy v mestskom formate. RozSirend ponuku
spojeni mozno hodnotit kladne.

69



3.2.1.3 Mestska doprava

Mestskd hromadn( dopravu v meste Trencin zabezpecuje dopravca SAD Trencin, a.s. ktory zabezpe-
Cuje dopravu v ramci mesta, okresu i kraja uz od roku 1960 pod ré6znymi menami a organizacnymi
a vlastnickymi Struktdrami. Uzemie mesta je obsluhované prostrednictvom 19 liniek MHD a jednej no¢-
nej linky. Okrem siete liniek MHD je v ramci mesta moZné vyuzit tieZ spoje PAD, na ktorych tieZ plati
tarifa MHD. Zoznam liniek MHD Trenc¢in vratane frekvencie spojov je uvedeny v Tab. 26.

Linka Spicka sedlo S0, ne, sv.

1 15-30 30 60
2 15-45 60-120 60-240
3 25-50

4 20-60 60 60-120
5 60 60 5 Sp.
6 10-30 (60) 60 60-120
7 10-40 (60) 20-60 60-120
8 15-30 30 60
1 30 60 60
12 90-240 120 120-240
13 15p. 120 3 sp.
17 10-40 (60) 20-60 60-120
22 20-60 4 spoje 60
23 45-60 60 120
24 40 60 40-60
25 60 60 30-60
27 15p. 4 Sp.
31 2sp.

50 (nocni) 5 sp.

Tab. 26 Intervaly na jednotlivych linkach MHD podla obdobia. Zdroj ZSSK: CIS CP - vlastné spracovanie

3.2.2 Prepravny vykon

3.2.2.1 Zeleznic¢na doprava

Prepravny, resp. dopravny vykon za Zelezni¢nd dopravu je k dispozicii prevazne ako sihrnny ukazovatel
pre celé Slovensko (objednavatelom Zeleznicnej dopravy je MD SR). Vykony v jednotlivych rokoch si
uvedené v Tab. 27 Prepravny vykon dopravcu ZSSK na Slovensku. V nadvdznosti na rieSené Gzemie sa
jedna skor o informativny charakter.

Rok 2013 2014 2015 2016 2017
Pfrepravni vykon [mil. vlkm] 29,1 29,6 31,2 31,4 31,4
Tab. 27 Prepravny vykon dopravcu ZSSK na Slovensku. Zdroj: ZSSK

Vzhladom na to, Ze podiel primestskej Zelezni¢nej dopravy predstavoval v r. 2017 cca 9% v ramci celého
kraja moZno predpokladat, Ze podiel prepravného vykonu Zel. dopravy v rieSenom (zemi predstavuje
priblizne do 5 % celoStatneho.
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3.2.2.2 Primestska autobusova doprava

PAD v okoli mesta Trencin zabezpecuje najma dopravca SAD Trencin. Vyvoj prepravného, resp. doprav-
ného vykonu v jednotlivych rokoch je uvedeny v Tab. 28 a Tab. 29. Udaje st vztiahnuté k Gzemiu okresu,
ktoré ramcovo zodpoveda riesenému Gzemiu. Udaje za Gizemie celého kraja st popisané v krajskom

dokumente.
Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Prepravny vykon [tis. vozokm] 4517 4521,3 44674 4430,3 4373,7 4 403,8
Tab. 28 Viyvoj prepravného vykonu PHD na okrese Trencin. Zdroj: SAD, Trencin a.s.
NiZSie je uvedena tabulka s rozdelenim na tarifné a celkové kilometre.
Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Tarifné kilometre [mil. km] 4,22 4,23 4,2 4,16 4,11 4,14
Celkové kilometre [mil. km] 4,52 4,52 4,47 4,43 4,37 4y

Tab. 29 PHD okres tarifni a celové km. Zdroj: SAD, Tren¢in a.s.

Udaje o pocte kilometrov PHD na okrese Tren¢in maji od mierneho poklesu v r. 2015 obdobny charakter.

3.2.2.3 Mestska hromadna doprava

Vyvoj prepravného, resp. dopravného vykonu v MHD Trencin v rokoch 2011—2018 je uvedeny v nasledu-
jucej tabulke:

Rok
Vikon MHD Trencin [tis. vozkm] 1892,7
Tab. 30 VWvoj prepravniho vykonu MHD Trencin. Zdroj: mesto Trencin

2018
1934,7

2014 2015 2016

1903,2

2017
1927,4

1902,8

NizSie je uvedena tabulka s rozdelenim na tarifné a celkové kilometre. Rocny vyvoj tarifnych a celkovych
kilometrov v ramci systému MHD méa mierne rastlci charakter.

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Tarifné kilometre [mil. km] - 1,7 1,72 1,74 1,74
Celkové kilometre [mil. km] 1,89 1,9 1,9 1,93 1,93

Tab. 31 MHD tarifné a celkové km. Zdroj: mesto Trencin
3.2.3 Dopyt

3.2.3.1 Zelezni¢na doprava

V ramci Zeleznicnej dopravy v danom Gzemi ide prevazne o osobné vlaky. V nasledujicej tab. si uve-
dené priemerné pocty cestujicich za den roku 2018 bez ohladu na smerovanie cestujdcich. V nadvaz-
nosti na rieSené (zemie sa jedna skdr informativny charakter.

. Priemerny pocet cestujicich za defi

Trat Typ vlakov Usek . —

Pracovné dni Nepracovné dni

. (Piestany) — Nové Mesto n. Vahom -
120 Osobné vlaky . . 7623 3871
Povazska Bystrica

123 Osobné vlaky Trencianska Tepla — Horne Srnie 522 233
143 Osobné vlaky Trencin — Chynorany 899 341
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Tab. 32 Priemerny pocCet cestujlcich na vybranych tratiach

Podiel Struktdry cestujlcich podla typu cestovného na celom Slovensku je uvedeny v krajskom PUM (AF-
Cityplan, 2018).

3.2.3.2 Primestska autobusova doprava

Vo vdzbe na rieSené (zemie bol pocet prepravenych cestujlcich vztiahnuty na mesto Trencin v ramci
obsluhy spojov v tarife MHD Tab. 33A PHD okresného rozsahu (tab.). Krajsky rozsah PHD je uvedeny v
prislusnom dokumente.

Rok 2016 7-12/2017 7-12/2018
Pocet cestujicich [tis. 0s] - 7,08 7,58

Tab. 33 Prepraveni cestujlici PHD medzi zastavkami v Trencine

Porovnatelné (idaje za prepravu PHD v rdmci mesta Trenc¢in sd k dispozicii len za druh( za polovicu rokov
2017 a 2018, pricom Ciastkové Gdaje r. 2019 potvrdzujd vzostupny trend poctu cestujdcich.

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Pocet cestujicich [tis. 0s] 4 335,4 4393,5 4 486,6 4 670,1 4 863,1 5137,8
Tab. 34 Prepraveni cestujici PHD na okrese Trencin

Podobne, ako v pripade objemu prepravy v ramci mesta je zrejmy rastici trend aj u PHD na okrese
Trencin.

3.2.3.3 Mestska hromadna doprava

94 %

Mestska doprava predstavuje vo vdzbe na rieSené Gzemie klicovy spdsob dopravy, a je zaroven dopl-
nena o moznost prepravy spojmi PHD (pozri vy3sSie). V nasledujiicej tabulke Tab. 35 a na Obr. 32 je uve-
deny medziro¢ny vyvoj poctu cestujicich autobusmi MHD a intenzity prepravy na linkach MHD v rannej
Spicke (medzi sa 9 hodinou rannou). Obsadenost spojov jednotlivych liniek je obsahom technickej
spravy ku Prieskumu VOD (CDV, v.v.i., 2019).
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Obr. 32 Intenzity prepravy na linkdch MHD medzi 5 a 9 hodinou rannou

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet cestujacich MHD
Trencin [tis. os]
Tab. 35 Prepraveni cestujci MHD Trencin

5496 54573 53493 5416,3 5453,9

Po miernom poklese okolo roku 2016 sa objem cestujicich v MHD Trencin v minulom roku pribliZil skor-
§im hodnotam.

3.2.4 Tarifny systém

V okrese Trencin ani v kraji nie je zavedeny vlastny integrovany dopravny systém, urcita obdoba tohto
systému funguje len na Gzemi mesta. Na linkach VOD tak plati tarify vyhlasené jednotlivymi doprav-
cami (najma ZSSK a SAD Trencin, a.s.).

3.2.4.1 Zelezni¢na doprava

Tarifny systém primestskej Zelezni¢nej dopravy je kilometricky. Cena za prepravu sa tak odvija od vzdia-
lenosti medzi vychodiskovou a cielovou zastavkou, priCom prestupovanie je mozné. Na linkach je spra-
vidla nutné zaklpenie cestovného listka eSte pred nastupom, v opacnom pripade je nutny nastup kon-
krétnymi dverami a prihlasenie u vodica. V relaciach do 6o km vylucne regionalnymi vlakmi je poskyto-
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vana zlava 15 % z cestovného. Cestovné sa tak pohybuje od 0,44 € do 2,78 €. Pre pravidelnych cestu-
jacich sa k dispozicii tratové predplatné cestovné listky, ktoré sd priblizne o 50 % vyhodnejSie ako jed-
norazové cestovné listky. S k dispozicii na tyZden alebo mesiac, a to v jednosmernej aj v obojsmernej
variante.

Pre vybrané skupiny cestujicich je vo vietkych vlakoch v zavazku verejnej sluzby zavedena bezplatna
preprava. Pri kaZzdej ceste je vSak potrebné nechat si vystavit nulovy cestovny listok. Narok na bez-
platni prepravu maja:

e detido 15 rokov,

e Ziaci a Studenti do 26 rokov,

e poberatelia dochodkov do 62 rokov,
e seniori nad 62 rokov.

Pre cestujicich vacsiny uvedenych kateg6rii, ktori nemaji preukaz bezplatnej prepravy, je k dispozicii
zlava 50 %. (Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s., 2018)

3.2.4.2 Primestska autobusova doprava

Tarifu pre prevadzku vnitroStatnej pravidelnej autobusovej dopravy osdb, ak vzdialenost od vychodis-
kovej zastavky po cielov( zastavku nepresahuje 100 km na Gzemi Trencianskeho samospravneho
kraja schvaluje TSK pre zmluvnych dopravcov — SAD Prievidza a SAD Trencin.

Tarifny systém primestskej autobusovej dopravy je kilometricky. Cena za prepravu je teda vypocitana
podla prejdenej vzdialenosti, pricom pri prestupe je potrebné kipit si novy cestovny listok.

Nastup do autobusu je moZny len prednymi dverami. Plati sa v hotovosti u vodica alebo pomocou ¢i-
povej karty (dopravnej karty dopravcu, krajskej karty multiCARD). Pre potreby tarifného odbavenia je
na zaklade vzdialenosti definovanych 19 tarifnych pasiem aZz do 100 km. Cestovné platené v hotovosti
stoji od 0,40 do 4,75 €.

Hlavni dopravcovia SAD Trencin a SAD Prievidza neposkytuji predplatné ¢asové listky, ale pondkaja
zlavy pri pouZiti dvoch druhov Cipovych kariet:

e Dopravna karta dopravcu — zlava 10 % (pri zlavnenych listkoch len 5 %).
e Krajska karta multiCARD - zlava 20 % (pri zlavnenych listkoch cca 22 %).

Oba druhy Cipovych kariet si m6Ze zaobstarat kazdy cestujlci vratane 0sdb s trvalym pobytom mimo
TSK. Rozdiel je predovietkym v tom, Ze krajska karta multiCARD ma pausalny mesacny poplatok
(vySka 0,70 €), ktory sa k dopravnej karte dopravcu nevztahuje. TieZ je dopravné karty mozné vyuzivat
aj u inych dopravcov zapojenych v systéme TransCard a naopak, vyuzivat karty tychto inych doprav-
cov. Naopak, nevyhodou dopravnych kariet dopravcov je poplatok za ich vydanie a vysSie uvedena
niZsia zlava.

TSK v ramci spolo¢ného dopravného Gzemia v meste Trencin dohodol s mestom Tren¢in moZnost ces-
tovania v primestskych autobusoch podla tarify MHD Trencin.
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Pre vybrané skupiny cestujicich je poskytovana zlava okolo 20 % (aj pre tieto skupiny plati moZnost

dal3ej zlavy pri pouZiti Cipovych kariet):

e detido 15 rokov,
e Ziaci a Studenti do 26 rokov,
e obcania nad 62 rokov,

e drZitelia preukazu TZP alebo TZP-S a ich sprievodcovia

Pre obCanov nad 70 rokov existuje evidencné cestovné vo vyske 0,35 € za kazdych zacatych 25 km cesty.

Bezplatne sa prepravuji len kusy batozZiny do urcitej velkosti, detsky kocik, invalidny vozik ¢i vodiaci

pes. Docasne sa tiez bezplatne prepravuja cestujici v Gseku Pichov, Matador — Plchov, Zelezni¢na

stanica, pokial prestupujd na dalSie spoje (AF-Cityplan, 2018).

3.2.4.3 Mestska hromadna doprava

Verejna doprava na (zemi mesta zahfiia linky MHD aj PAD, tieto sa riadi prostrednictvom rovnakého

tarifu vydaného pre MHD. Tarifa upravuje cenové vztahy medzi dopravcom a cestujicim v sdlade s cen-

nikom. Platba je moZna v hotovosti a prostrednictvom dopravnej karty (nastup mozny vsetkymi dve-

rami). V nasledujicich tab. st uvedené druhy cestovnych listkové a ceny cestovného (dovozného).

Druh cestovného listka

JCL zakdpeny prostrednictvom DK

JCL zakdpeny v hotovosti u

vodica
zakladny JCL 0,40 € 0,80 €
zlavneny JCL - Ziak, Student do veku 26 rokov, ob¢an nad
62 rokov veku, dritel preukazu TZP alebo TZP-S (s vynim-
. 0,25 € 0,50 €
kou cestujtcich na
invalidnom voziku a nevidiacich)
zlavneny JCL - obcan nad 70 rokov 0,00 € 0,30 €
nocné cestovné - JCL na no¢ny spoj 1,00 € 1,00 €
. . . 70 % z vySky cestovného
prestupny JCL - pri prestupe do 40 min. .
nastaveného na DK
dovozné - batoZina, pes, detsky kocik bez
. B} 0,25 € 0,30 €
dietata - prazdny
Tab. 36 Cena cestovného a dovozného (vratane DPH). Zdroj: SAD Trencin, a.s.
Druh CPL 30 dni 90 dnf
zakladny CPL 15,00 € 40,00 €
zlavneny CPL - Ziak, $tudent do veku 26 rokov, ob¢an nad
62 rokov veku, dritel preukazu TZP alebo TZP-S (s vynim-
9,00 € 24,00 €

kou cestujtcich na invalidnom voziku
a nevidiacich)

Tab. 37 Cena ¢asového predplatného cestovného listka (vratane DPH). Zdroj: SAD Trencin, a.s.
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Druhy cestovnych listkov:

Papierovy cestovny listok na jednu cestu sa predava u vodica autobusu. Cestujici ho mdzu uhradit v
hotovosti alebo prostrednictvom kreditu na dopravnej karte. Cestujlci méZe tymto spdsobom kapit lis-
tok aj pre spolucestujiceho.

Elektronicky cestovny listok na jednu cestu cestujlci ziskaja prostrednictvom elektronického citacieho
zariadenia po nastupe druhymi, tretimi alebo 3tvrtymi dverami autobusu. Casovy predplatny listok sa
predava v kancelaridach dopravcu, prostrednictvom internetového portalu dopravcu (www.sadtn.sk)
alebo v automatoch dopravcu. V MHD Trencin je rozSireny sposob odbavenie formou elektronickych ka-
riet. Pre nakup mdZu cestujici uplatnit dopravné kartu emitovani dopravcom v SR, elektronicky Preukaz
Ziaka alebo elektronicky preukaz studenta (ISIC). Dopravné karty dopravcu sa predavaji v kancelariach
dopravcu a nainternetovom portali dopravcu. Pre nabitie elektronickej pefiaZzenky mézu cestujdci vyuzit
kancelarie dopravcu, automaty dopravcu, internetového portalu dopravcu alebo tak mdéZu urobit u vo-
dica autobusu MHD Trencin.

Dopravna karta dopravcu je elektronicky nosic, ktory okrem dajov o kategériu cestujiceho a rozsahu
zliav obsahuje aj financnd Ciastku, ktord si cestujdci na kartu zakdpil. Dopravné karty sa delia na mest-
ské dopravné karty, primestskej dopravnej karty, dopravné karty inych dopravcov zapojenych do zGcto-
vacieho systému TransCard a ostatné karty zapojené do tohto systému.

Casové predplatené listky (CPL) sa predavaji v elektronickej forme len na elektronickych nosi¢och vy-
danych dopravcom. Tieto listky sa skladajd z elektronického nosi¢a a kmenové karty, ktora obsahuje
meno a priezvisko, fotografiu, ¢islo karty, typ karty a platnost karty. Casovy predplateny listok ma
platnost 30 alebo 9o dnf a je platny azZ po oznaceni — priloZeni karty k elektronickému ¢itaciemu
zariadeniu. CPL neplati na nocné spoje.

Cestujlcim je pri prestupe v ramci MHD Trencin poskytovana zlava vo vySke 30%. Zlava je automaticky
uplatnena pri dalSej platbe ak pouZiji dopravné kartu a uskuto¢ni prestup do 40 mindt od nastupu do
prvého autobusu. Prestup neplati na rovnakej linke a na no¢nych spojoch.

Bezplatna preprava je umoZnena detom do 6. roku veku (listok sa nevydava), ob¢anom nad 7o rokov,
TZP a TZP-S na invalidnom voziku (podmienené drzanim prislusnej legitimacie) a detsky kocik s
dietatom. Zlavy a spdsob preukazovania ich naroku si detailne popisané v dokumente Prepravny
poriadok MHD v Trencine (SAD Trencin, 2018). V dokumente si dalej definované tiez ¢lanky, ktoré
rieSia mozné situacie slvisiacej s redlnym plnenim platobného vztahu cestujici-dopravca v praxi.

Tarif MHD Trencin je porovnatelny s tarifmi MHD v ostatnych krajskych mestach okrem Bratislavy, kde
je zavedeny IDS. Jednotna tarifa, umoZnujlca vyuZivat na prepravu tieZ spoje PAD, predstavuje velmi
vhodny koncept podpory vyuZivania VOD.

3.2.5 Dopravné nehody (pocet, typ, pricina, G€astnici, zavinenie a nasledky)

Co sa tyka nehodovosti vozidiel MHD v meste Trenéin v rokoch 2014 a7 2018, moZno kon3tatovat, Ze ich
podiel na nehodovosti je pomerne maly. Z celkového poctu 529 nehdd, ktoré sa stali v rokoch 2014 az
2018 na Gzemi mesta, bolo len 12 zavinenych vodi¢mi autobusov (z toho v 7 pripadoch bola pricina

76



nevenovanie sa vedeniu vozidla). Nasledkom nehdd bola 1 osoba taZzko zranena (bez usmrtenych a
lahko zranenych os6b).

Dalej je moZné uviest, 7e v sledovanom obdobi nedoslo na Gzemf mesta k Ziadnej zraZke akéhokolvek
cestného vozidla s vlakom.

Kapitola bude doplnena o podrobnejSiu analyzu nehdd na zaklade doplnenia ziskanych dat od doprav-
cov.

3.2.6 Udrzba

3.2.6.1 Zelezni¢na doprava

Sprava a (drzba technickej zakladne je rieSena v prislusnych depach dopravcu a méa nadregionalnych
charakter. V nadvdznosti na trate prechadzajlcej rieSenom Gzemi sa jedna napr. o depa v Trencianskej
teplej a Prievidzi, pripadne v susednych krajoch.

3.2.6.2 Primestska autobusova doprava

Dopravca disponuje vozidlami jedného vyrobcu. Udrzba je vykonavana v priestoroch dopravcu, kde s
k dispozicii dielne, odstavné plochy a garaZe. Udrzba je rie3ena podla manuélov vyrobcu, v ktorych st
okrem popisu obsluhy daného vozidla definované poZiadavky na vymeny prevadzkovych kvapalin, ev.
slcasti a popisané jednotlivé Gkony GdrZzby vratane harmonogramu.

3.2.6.3 Mestska hromadna doprava

UdrZba obdobne ako pri vozidlach PHD prebieha v areéli dopravcu, prip. externe. V ramci servisnej €in-
nosti sl opat predpisané Gkony definované vyrobcom, vratane vymeny prevadzkovych kvapalin a Cias-
tkovych komponentov.

3.3 Ostatné mody dopravy

3.3.1 Cyklisticka a peSia doprava

3.3.1.1 Intenzita a pocet uZivatelov na hlavnych tahoch

V ramci smerového prieskumu (vid (CDV, v.v.i., 2019)) prebehlo aj scitanie poctu cyklistov na scitacich
profiloch v meste (vid. Obr. 33). SCitané intenzity budd prepojené s datovym sdborom Prieskumu do-
pravného spravania pre tvorbu dopravného modelu Gzemia. Ocakavane vysoké intenzity cyklistov boli
zistené na ulici Soblahovska, slGziacej ako hlavny dopravny tah s vyhradenymi pruhmi pre cyklistov
v smere zo sidliska Juh (Dolné hony, Dolné mesto) do centra mesta. V silade s intenzitami, zachytenymi
aplikaciou Strava si vysoké intenzity cyklistov namerané aj na Gsekoch cesty 1/61 G. M. R. Stefanika
(L6) a v centre mesta, vyznamnymi tahmi si vSak aj ulice Biskupicka a Legionarska smerom na Tren-
¢iansku Turnd, (ul. Beld), na ktorej vyhradena ochranna infrastruktira chyba.
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Podget cyklistov
gislo profilu
[ Kolo

Obr. 33 Scitané intenzity cyklistov na profiloch v rozhodny defi.

Obr. 34 Agregované intenzity cyklistiky, zaznamenané prostrednictvom aplikacie Strava (2019)
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3.3.1.2 Bezpecnost a dopravné nehody

Nehdd s (castou chodcov sa za roky 2014—2018 udialo 50, rovnomerne rozloZenych medzi nehody na
prechode a mimo prechod pre chodcov, pricom pocet nehdd mierne klesa:

18
16
14
12
10

~ o

2014 2015 2016 2017 2018

B Pocet nehdd s Uéastou chodcov na priechode M Pocet nehdd s uéastou chodcov mimo prechod

NajcastejSou pricinou nehdd na prechodoch je nedanie prednosti chodcovi (chodkyni) na prechode (19
nehdd s 21 zranenymi Gc€astnikmi), v zvySnych pripadoch sa jednalo o poruSenie paragrafu 53, odstav-
cov 2, resp. 4 — neodhadnutie moZnosti bezpecného prechodu zo strany chodcov.

Nedanie prednosti na prechode patri medzi pri¢iny nehdd s najvy$Sou mierou zraneni — 100 % tychto
nehdd zahfia nejaky druh zranenia, z toho 15 lahkych, 5 tazkych a 1 smrtelné (na krizeni triedy G. M. R.
Stefanika pri OD Billa).

Z hladiska zraneni mimo prechod si najcastejsimi pri¢inami paragrafy 53 (prechadzanie, neprisp6so-
bené premavke), 4 (nevenovanie sa riadeniu zo strany vodicov) a paragraf 22 (otacanie a ciivanie), in-
dikujdci ako pravdepodobnd pric¢inu nepredvidatelnost jazdy. 60 % tychto nehdd je so zranenim, 11
lahko zranenych (z toho 2 deti), 3 taZko zraneni a 1 smrtelné zranenie seniora na nebezpecnom Gseku
kriZovatky J. Derku s cestou 1/61; tato kriZovatka pokracuje ako peSia trasa k podchodu pod Zelezni¢ni
trat, avSak absentuje zabezpecené a osvetlené miesto pre prechadzanie vozovky.

PodrobnejSia analyza nehdd na Gzemi mesta je predstavena v kapitole Bezpecnost.

3.3.1.3 Opatrenia na zabezpecenie dostupnosti pre osoby s obmedzenou schopnostou po-
hybu a orientacie

Vyhodnotenie bezbariérovych opatreni je predstavené v ramci kapitoly peSich 4.3.3 PeSia infraStruk-
tara.

3.3.1.4 Udriba

Udrzba infrastruktiry pre pe&ich je predstavena v ramci kapitoly 4.3.3 Pesia infrastruktdra.
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4 Infrastruktara dopravy

4.1 Cestna infrastruktara

4.1.1 Kategéria, oznacenie a dlZka cesty

Mestom Trenc¢in k 1.1.2018 ved( nasledovné dopravné koridory=2t:
e dialnica D1
e Statna cestal. triedy €. 61, 61B
e cestall. triedy €. 507

o cestylll. triedy s ¢islami 1870, 1871, 1871A 1872, 1873, 1879, 1880, 1881.

\

> ‘ 1881
p [1881]

Zakladna komunikaéna siet
==== Dialnica

=== Dialni¢ny privadzac

=== Cesta |. triedy

= Cesta Il triedy

=== Cesta lll. triedy

Zeleznice

Obr. 35 Cestna infrastruktira (zdroj: Cestna databanka)

2 7droj: Cesty a chodniky (2018). Dostupné z: https://trencin.sk/pre-obcanov/mobilita/cesty-a-chodniky/
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Dialnica D1 patri medzi Medzinarodné cestné tahy "E", medzi Medzinarodné cestné tahy "TEM" (TEM 2)
a zaroven medzi zakladnd siet TEN-T (Baltické - Adriaticky koridor). Na katastralnom Gzemi mesta Tren-
¢ina sa nachadza cca 5.6 km dialnice D1 (Gsek Chocholna - Nem3ova). Spravcom dialnice D1 a prislus-
ného dialnicného privadzaca je Narodna dialni¢na spolocnost, a. s.

Statna cesta I. triedy €. 61 vedie z Nového Mesta nad Vahom, prechadza centrom mesta Tren&in a dalej
pokracuje smer Dubnica nad Vahom. Cestu spravuje Slovenska sprava ciest, IVSC Zilina, oddelenie pre-
vadzky Trencin. Konkrétne sa jedna o nasledovné komunikacie22: Bratislavska ulica, cestny most, oboj-
stranné chodniky na moste a schodiska (pristup na most), zjazd z mosta, ¢ast Rozmarinovej ulice, cesta
za OD Prior, UL. KnieZa Pribinu, Hasi¢ska ulica, Namestie SNP, Ul. gen. M. R. Stefanika, prietah cesty I/61
cez Opatov. Statna cesta . triedy ¢. 61B prepéaja cestu Il. triedy 507 novym cestnym mostom, ktory bol
otvoreny v marci 2015. Ten odbremenil pretazeny cestny most v centre a prevadza dopravu v smere na
Dubnicu a do centra po Stvorpridovej Elektricnej ulici.

Cestu prvej triedy I/61 (1/61B) krizuje v dvoch miestach cesta druhej triedy Il / 507, ktora vedie z Tren-
cianske Turné a pokracuje dalej na Nem3ova, Pruské, Plchov aZ do PovaZskej Bystrice. Spravu a GdrZzbu
ciest druhej a tretej triedy zabezpeCuje Sprava ciest TrenCianskeho samospravneho kraja - Stredisko
adrzby Trencin. Konkrétne sa jedna o nasledovné komunikacie: Elektricna ulica, Vlarska cesta, Biskup-
ska ulica, Istebnicka uica, Legionarska ulica, Zablatska ulica, ¢ast Hlavnej ulice, Hanzlikovska ulica,
cast ulice Dolné paZite, Cast Kubranskej ulice, Pod hajikom, Kubricka ulica, Ulice J. Derku, Ku Stvrtiam a
Soblahovska ulica.

Spravcom vsetkych ostatnych komunikacii je Mesto Trencin. V sprave mesta Trencin je cca 150 km
miestnych komunikacii, priblizne 300 km chodnikov.

Na katastralnom Gzemi Trencina je spoplatnena dialnica D1 dialnicnym poplatkom a zaroven niekolko
Gsekov cesty I. triedy mytom (Nové Mesto nad Vahom - zaciatok mesta Trencina, dialni¢ny privadzac —
most pres ulicu Hanzlikovska, Dobra-Opatova). Tieto Gseky si definované Ministerstvom dopravy, vy-
stavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky €. 475/2013 Z. z.

4.1.2 Pocet jazdnych pruhov

Pocet jazdnych pruhov na jednotlivych Gsekoch zobrazuje mapa nizSie. VSeobecne sa da povedat, Ze
viac ako dva jazdné pruhy si na prietahu mestom juzne od rieky Vah (Il/507 - 1/61, Elektri¢na ulica —
ulica Gen. M. R. Stefanika).

22 7droj: https://trencin.sk/wp-content/uploads/2018/01/Komunik%C3%A1cie mapa Tren%C4%8D%C3%ADN.pdf
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munikacii podla typu a Sirky.

D[zll(sr:llete podgm | 4s5.0m | 6-7.0m | 8-0.0m 10 r:1.9 12 rr113.9 Nar(:l 14
Dialnica 5.6 0% 0% 0% 0% 14% 80% 6%
Dialnicny privadzac 4.7 0% 0% 19% 33% 42% 1% 5%
Cesta I. triedy 18.5 0% 5% 11% 14% 32% 16% 23%
Cestal ll. triedy 9.4 0% 2% 44% 0% 28% 0% 26%
Cesta lll. triedy 22.7 0% 25% 56% 18% 1% 0% 0%
Miestna komunikécia 155.1 17% 25% 44% 9% 3% 1% 2%
Ucelova komunikacia 115.4 30% 29% 27% 6% 5% 0% 1%

Tab. 38 Cesty podla typu a 3irky (zdroj: ZBGIS, 2018)

4.1.3 Maximalna povolena rychlost (navrhova, podla zakona)

Zakladné rychlosti podla Zakona €. 8/2009 Z. z. si:

e 50 km/h na cestach v obci,

e 90 km/h na cestach mimo obec,

e 130 km/h na dialniciach mimo obec.



V meste Trencin je zriadena peSia zona v centre mesta a jedna Z6na 30 v obytnej Stvrti na uliciach Dolny
Sianec, J. Krala, Zelena, Kratka, Tatranska, Zahradnicka a Nova .

Rychlost
[ 20 km/h
30 km/h

J | ‘
4.‘ 50 km/h
] 70 km/h
‘ e.(“ fE= B 90 km/h

Il 130 km/h

Obr. 37 Maximalna povolena rychlost
4.1.4 Riadenie dopravy a preferencia VOD

0Od roku 2017 je v PHD a MHD Trencin zavedeny dispecersko-riadiaci systém TransFleet, umoZnujdci lo-
kalizaciu vozidiel a odosielanie dalSich dat technického charakteru o vozidlach ajazdach v redlnom
Case. Zber dat zaroven umoznuje ich spatné poskytnutie do systémov informacii pre verejnost — uziva-
telov v aplikacii UBIAN (SAD Trencin, 2017, str. 6).

V Trencine nie si v sG¢asnosti zavedené systémy alebo opatrenia preferencie mestskej hromadnej do-
pravy (vyhradené pruhy, dynamické riadenie kriZzovatiek s preferenciou MHD).

4.1.5 Zakladné parametre

Prevazna vdcSina cestnej siete mesta Trencina sa nachadza v blizkosti rieky Vah, ¢o udava pomerne
rovinaty charakter mesta (takmer 80 % v3etkych komunikacii ma sklon do 2 %). Vynimkou je masiv
Kozieho vrchu (363 m n. m.), ktory dviha mesto na juhu a definuje nepravidelny tvar mesta.

23 zdroj: www.trencin.sk
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Dl7ka

Siete Pod 2 % 2-3.9% 45.9 % 6-7.9 % Nad 8 %

[km]
Dialnica 5.6 93% 7% 0% 0% 0%
Dialni¢ny privadzac 4.7 64% 27% 10% 0% 0%
Cesta l. triedy 18.5 94% 4% 1% 1% 0%
Cesta ll. triedy 9.4 91% 4% 5% 0% 0%
Cesta lll. triedy 22.7 78% 12% 4% 6% 0%
Miestna komunikécia 155.1 80% 10% 4% 2% 4%
Ucelova komunikacia 115.4 74% 9% 5% 3% 9%

Tab. 39 Dlzka ciest a ich sklon (zdroj: ZBGIS, 2018)

Hustota cestnej siete je 4,11 km/kmz a 6,16 km/1 000 obyv.

Z hladiska druhu krytu povrchu, na viac ako 80 % komunikacii ho tvori asfalt. Na obrazkoch niZ3ie je
znazorneny stav vozoviek podla pozd(Znej rovinatosti (IRI) a prie¢nej rovinatosti (RUT) podla dat z cest-

nej databanky.

AR =
» f_‘_*‘f.'l‘ iyt ]
1, (.,.-1!

N ‘

Vyborny stav

* Dobry stav

s \/yhovujlci stav

Nevyhovujuci stav

Havarijny stav

Obr. 38 Pozd[Zna rovinatost - IRl (zdroj: Cestna databanka, 2017)
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Obr. 39 Priecna rovinatost - RUT (zdroj: Cestna databanka, 2017)

Déata z Pasportu komunikacii znazorfiujd pomer zastlpenia typov pléoch v ramci katastru mesta Trencina.
Vzhladom ku urbanisticko-architektonickému rieSeniu s nizkou hustotou zastavby je vsak podiel ploch
s moznostou peSieho priechodu alebo pobytu vyrazne vyssi.

Pre posidenie adekvatnosti siete chodnikov si teda vhodnejSie priestorové analyzy dostupnosti a kva-
litativne analyzy verejného priestoru, zamerané z dopravného hladiska na vnimané bariéry chodze (fy-
zické zabrany, obchadzky, zdrZzania, nebezpecné miesta apod.). Charakter a kvalita komunikacii pre
motorovl a nemotorovi
dopravu sa blizSie pred-

stavené v kapitole 4 In-
= Parkovisko fradtruktdra dopravy.
= Cesty
Cyklochodnik

= Chodnik

Pomer zastupenia typov ploch

= Zeleznice

Graf 12 Pomer zastiipenia typov ploch. Zdroj: Pasport komunikacii (2016)
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4.1.6 Staticka doprava (parkovanie)

4.1.6.1 Lokalizacia

V Trencine bol v marci 2017 spusteny systém regulovaného parkovania. V si¢asnosti je systém rozde-
leny do 7 pasiem, s roznou dobou i cenou spoplatnenia. Systém zahffa tieto casti:

e Centrum mesta — pasmo A, B

e Dolné Mesto — pasmo C, castB

e Dlhé hony (po P. Bezru¢a) — pasmo D
e Ulica Mladeznicka — pasmo F

e Sihot'1 (po PovaZski) + Zelezni¢na stanica — pasmo G, H

Parkovanie
Parkavacie zény
¥ Miesta automatov

B Dlhodobé parkovisko

Obr. 40 Parkovacie zény v Trencine

Planuje sa roz3irenie systému aj do Casti Sihot 3 a 4 a tieZ na Sidlisko Juh.

4.1.6.2 Parkovaci systém

Parkovanie v tychto z6nach je mozZné pro drZitela rezidenénych kariet, abonentnych kariet, alebo po
zaplateni jednorazového poplatku za parkovné podla pasma, a to pomocou SMS alebo platbou a zada-
nim ECV vozidla v parkovacom automate. Opravnenie k parkovaniu je viazané na ECV konkrétneho vo-
zidla. K dispozicii je niekolko variant rezidentského opravnenia (pasmo, pasmo + ostatni dlhodobé, iba
dlhodobé, apod...) Cena za jednotlivé opravnenie rastie s poctom vydanych kariet na konkrétnu bytovd
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jednotku. Napr. rezidencna karta iba pre pasmo bydliska pre 1./2./3. vydan( kartu na byt stoji
20/70/200 Eur/rok

Tab. 40 Parkovaci systém

. Cas spoplatnenia Cena
Pasmo P

PO-PI Dlhodobé SO-NE Eur/hod
A 9:00-24:00 nie 9:00-24:00 2,00
B 8:00-18:00 nie zadarmo 1,00
GG 0:00-24:00 ano zadarmo 0,60
D,H 0:00-24:00 ano zadarmo 0,30
F *8:00-16:00 ano zadarmo 0,60

V pasmach C, D, F, G, st zriadené dlhodobé parkoviska urcené pre celodenné statie. Sa situované vo
vdcsejvzdialenosti od obytnych blokov tak, aby miesta v kratej vzdialenosti boli dostupné rezidentom.
Parkovat tu m6Zu vodici po uhradeni jednorazového poplatku, alebo s parkovacou kartou platnou pre
dlhodobé parkovisko. V kazdom pasme je vyhradenych priblizne 30 % parkovacich miest. Pasmo F
(ulica MladezZnicka) je celé v reZimu dlhodobého statia.

V blizkosti centra, ato na Gzemi pasiem A, Ba Cje k dispozicii niekolko sikromnych verejne dostupnych
spoplatnenych parkovisk, ktoré nie sd sicastou systému parkovania v Trencine, ale plati sa na nich
zvlast a su obvykle vybavené vjazdovou zavorou. Medzi také patri napr. Parkovisko KnieZata Pribinu,
Rozmarinova, Vajanského, K dolnej stanici, Jilemnického, Legionarska, a iné. V relativnej blizkosti cen-
tra u Plavarne sa tieZ nachadza velké neplatené parkovisko.

4.1.6.3 Kapacita
Nocné parkovanie

Pocas noci si parkoviska v centru mesta v Dolnom Meste velmi malo obsadené (pasma A, B a ¢ast C po
ul. Jesenského), s vynimkou napr. ulice Hviezdoslavove. Rovnako je aj Mladeznicka ulica (pasmo F),
alebo neplatené parkovisko ,,Plavaren“ v noci minimalne obsadené. V oblasti Dlhé Hony (pasmo C a D)
alebo na Sihoti (pasmo G a H) , kde uZ prevlada rezidencny charakter, st parkoviska aj v noci obsadené
nad 90 %, a to najma v uliciach s vacSou zastavbou (napr. ulica 28. oktébra, DIhé hony). Najviac vyta-
Zenymi oblastami sd sidliska, kde nie je zavedeny systém plateného statia, konkrétne Sidlisko Juh, kde
bolo evidovanych aZ 157 nelegalne stojacich vozidiel. Jediné volné parkovacie miesta na tomto sidlisku
boli zistené vo vacsej dochadzkovej vzdialenosti od obytnych domov napr. na ulici Vychodna.

Denné parkovanie

Z vyhodnotenia denného parkovania vyplyva, Ze v pasmach s vy$3ou tarifou v centre mesta alebo v jeho
blizkosti (z6na A, B a C1), je vySSia obratkovost vozidiel pocas dna na jednotlivych parkovacich mies-
tach a nizke percento parkovania v nocnych hodinach. Vynimku tvoria ulice Olbrachtova a Partizanska,
kde je aj pocas noci 50% vytaZzenost parkovacich miest. Na ostatnych uliciach tychto pasiem je ich
nocna vytaZzenost pod 50%. V pasmach parkovania v centre a jeho blizkosti je obsaditelnost najvy33ia
v strede dna v ¢ase od 9h do 12h, kedy dosahuje nadpolovi¢n( aZ Gplnd kapacitu ulic. V ramci zény B
je najviac vytaZzenou ulica K dolnej stanici v ¢ase od gh do 15h s obsaditelnostou az 80%. Pasmo C bolo
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rozdelené na dve casti C1 a C2 tak, aby sa oddelila ¢ast v blizkosti centra C1, kde je obdobny charakter
parkovania akov pasme B a na ast C2, v ktorej prevaZzuje rezidentské parkovanie, nakolko sa nachadza
v prevazne obytnej casti mesta. V pasme C casti C1 medzi najviac vytaZend ulicu patri ulica Jesenského
v case od gh do 15h s vytaZzenostou dosahujldcu aZ 100%. V ostatnych pasmach C2, D, G, H a Zlatovce
je vyssie percento nocného parkovania, nakolko pasma zahffiajd obytné casti mesta, obsaditelnost
v nich je vyznamna pocas celého dna. Najvacsia vytaZzenost bola zistena v pasme Zlatovce, kde bol sta-
noveny najvyssi pocet chybajicich miest vzhladom na parkovanie v rozpore s pravnymi predpismiv do-
sledku vysokej obsaditelnosti (nad 80%). Do tohto pasma patria aj najviac vytaZzené ulice z pohladu
denného parkovania v Trencine a to konkrétne ul. Duklianskych hrdinov a Svatoplukova, ktorych prie-
merna vytaZenost pocas dina prekracuje 80% . Ulica s najvac¢sim poctom nelegalneho statia vozidiel je
Strojarenska, patriaca do pasma D. Jej denna priemerna vytaZitelnost dosahuje 64%.

4.2 Verejna osobna doprava

4.2.1 Primestska Zelezni¢na doprava

Depa

Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko prevadzkuje na Gzemi TSK 2 rudfiové depa, z hladiska trati, prevadz-
kovanych v ramci trenc¢ianskeho okresu:

e Depo Prievidza — vypravuje hlavne na trate €. 140 a 145.
e Depo Trencianska Tepla — vypravuje hlavne na trate €. 120, 121, 123 a 143.

Depo TREZ sa nachadza v Trencianskej Teplej.
Okrem tychto dep obsluhujd trate vedené cez Trencin aj depa zaistujice prevadzku dialkovej dopravy.

Trate (hlavné technické ddaje, dizka trati, pocet kolaji, elektrifikacia, riadenie vlakovej cesty,
rychlostné obmedzenia, zabezpecenie, dalSie Gdaje)

Zakladné (daje o Zelezni€nych tratiach s uvedené v nasledujicej tabulke. VSetky (daje sa tykajd len
Gsekov na Gzemi trencianskeho okresu.

Tab. 41 Zakladné (daje o Zelezni¢nych tratiach v okrese Trencin

Trat Dizka Pocet Rozchod Elektrifikicia Max. rychlost | Pocet stanic
[km] kolaji [mm] [km/h] a zastavok
25 kV 50 Hz/3
120 93 1435 100 - 160 23
kV ss
122 6 760 600V ss 30 7
123 13 1435 70 3
143 49 1435 60-80 14
Spolu 161 47

Tab. 42 Tratové zabezpeovacie zariadenie na tratiach v okrese Trenéin. Zdroj: (Zeleznice Slovenskej republiky, 2018), (AF-Cityplan,
2018), upravené

‘ Traf ‘ Usek Kategéria Druh




Automaticky blok

Dovolend jazda proti spravnemu smeru

120 | Piestany (TTSK) — Bytca (ZSK) Il iastotne ai E1CS L

Ciastocne dialkovo ovladana trat
. . Telefonické dorozumievanie

122 | Trencianska Tepla - Trencianske Teplice | - P -
ZjednoduSené riadenie dopravy

123 | Trencianska Tepla — Nem3ova M Automatické

123 | Nem3ova — Vlarsky prismyk (CR) | Telefonické dorozumievanie

143 | Trencin - Trencianska Turna Il Automatické

143 | Trencianska Turna — Chynorany | Telefonické dorozumievanie

V trenCianskom okrese sa na jednotlivych Zeleznicnych tratiach nachadza nasledujici pocet nezabez-

pecenych a zabezpecenych priecestt:

Tab. 43 Priecestia na Zeleznicnych tratiach v trenc¢ianskom okrese. Zdroj: (Zeleznice Slovenskej republiky, 2018), (AF-Cityplan, 2018), upravené

Trat Nezabezpecenych priecesti Zabezpecenych priecesti Spolu
120 0 2 2
122 24 0 24
123 6 3 9
143 23 16 39
Spolu 119 57 176

Na tratiach v TSK je zavedenych viacero rychlostnych obmedzeni na celkovo 55 km trati — sihrnny pre-

hlad je v nasledujicej tabulke.

Tab. 44 Rychlostné obmedzenia na Zelezni¢nych tratiach v trencianskom okrese. Zdroj: (Zeleznice Slovenskej republiky, 2018), (AF-Cityplan, 2018),

upravené
Trat Rychlostné obmedzenie [km/h] Sahrnna dlZka [km]
50 0,8
90 0,8
120
100 0,5
140 5.7
10 0,2
15 1,4
122
20 0,2
25 0,3
30 0,4
123 40 0,5
50 0,3
10 0,2
15 0,1
143 30 0,5
35 0,2
40 5,1
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55 0,4
60 1,1
70 2,3

Stanice a zastavky (kapacita, dizka a pocet kolaji, pocet na trati, dizka a 3irka nastupist, dostupnost,

napojenie na iné moédy dopravy)

Pre jednotlivé trate st zakladné Gdaje o staniciach a zastavkach uvedené v tabulkach. Nasledovat budi

podrobnejSie Gdaje o jednotlivych staniciach a zastavkach. Napojenie na iné mody dopravy sa uvazuje

len vtedy, ak je najbliZSia zastavka vzdialena do 500 m. Aj ked zastavka iného moédu dopravy existuje,

v absolltnej vacsine pripadov nie si spoje skoordinované.

Tab. 45 Zeleznicné stanice a zastavky na trati &. 120 v okrese Tren¢in. Zdroj: (Zeleznice Slovenskej republiky, 2018), (AF-Cityplan, 2018), upravené

Hrany nastupist Bezba- L. L.
, . < < o e .. . | Napojenie nainé
Trat Stanica/zastdvka | Pocet kolaji . . riérovy h
Pocet Dlzka [m] - médy dopravy
pristup
Melcice 2 2 250 | 4no PAD (225 m)
Kostolna-Zariecie 2 2 250 | 4no PAD (50 m)
o ano MHD + PAD(125
Trencin-Zlatovce 4+7 2 250 m
120 -
- ano MHD + PHD (100
Trencin 8+10 5 165-400
m)
Trencin-Opatova 2 2 250 | ano MHD (250)
Trencianska Tepla 10+9 5 180-400 | ano PAD (125 m)
Trencianska Tepla 1 1 62 | ano PAD (125 m)
Trencianska Tepla 1 nie
1 60 PAD (150 m)
obec
Trencianska Tepla 1 nie
. 1 60 PAD (500 m)
zastavka
Kanova 1 1 60 | nie -
122 — -
Trencianske Tep- 1 nie
o 1 60 PAD (125 m)
lice sidlisko
Trencianske Tep- 1 nie
. p 1 60 PAD (300 m)
lice zastavka
Trencianske Tep- 1 nie
) 142 37 PAD (325 m)
lice
Trencianska Tepla 10+9 5 180-400 | ano PAD (125 m)
123 NemS3ova 4+3 3 70-205 | nie PAD (200 m)
Horné Srnie 3+1 2 130 | nie PAD (250 m)
124 NemS3ova 4+3 3 70-205 | nie PAD (200 m)
Trencin 8+10 5 165-400 | ano MHD+PAD (100 m)
1 Trencin predmes- nie
43 e P 1 1 80 PAD (100 m)
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Trencianska Turna 3+2 2 170 | nie PAD (100 m)
Soblahov 1 1 80 | nie -
Mnichova Lehota 2 2 100 | nie PAD (200 m)
Trencianske nie

. 1+1 1 106 PAD (450 m)
Jastrabie
Svinna 1+3 2 126-151 | nie PAD (250 m)

Poznamka: Pri pocte kolaji je najprv uvedeny pocet dopravnych kolaji a potom pocet ostatnych kolaji. Ak nie je druhé €islo uvedené,
nachdadzajl sa v stanici/zastavke len kolaje dopravné.

VyznamnejSie napojenie na iné mdédy dopravy z hladiska vyuZitelnosti majd len Zeleznicné stanice a
zastavky:

e TrenCin — autobusova stanica v blizkosti Zelezni¢nej stanice
e Trencianska Tepla — nadvazujd autobusové linky smer Nova Dubnica

Stanic¢né zabezpecovacie zariadenie je nasledujice:

143 Mnichova Lehota Elektromechanické

143 Trencianske Jastrabie nz. Nezavislé

Trat Stanica Kategoria Druh
120 Trencianske Bohuslavice 1l Elektronické - SIMISW
120 Trencin-Zlatovce 1l Elektronické - SIMISW
uzol Trencin 1l Elektronické - SIMIS W
uzol Trencianska Tepla 1l Elektronické - SIMISW
122 Trencianska Tepla URT I Nezavislé
122 Trencianske Teplice I Nezavislé
123 NemSova I Elektromechanické
123 Horné Srnie I Elektromechanické
143 Trencianska Turna I Nezavislé

I
I
I

143 Svinna nz. Nezavislé

Tab. 46 Stani¢né zabezpecovacie zariadenie. Zdroj: Zeleznice Slovenskej republiky, 2018, (AF-Cityplan, 2018), upravené

Okrem uvedeného SZZ sa nachadzaji v okrese Trencin nasledujlce automatické hradla, vSetky na trati

¢.120:
e MelCice
e ZarieCie
e Opatova

Vozidla (zakladné Gdaje a parametre, kapacita, dostupnost a poruchovost, spotreba energie, vek)

Elektrické osobné vlaky st v TSKvedené predovietkym elektrickymijednotkamiradu 671. Niektoré viaky
predovietkym v Spickach pracovnych dni si vedené lokomotivami radu 361 s 3 — 4 voziiami klasickej
stavby (rady B, Bdt, BDs, pripadne aj modernizovany Bdteer).

Z motorovych voziov a jednotiek s v TSK prevadzkované jednotky radu 813 na tratiach €. 121, 123, 143
a 145 (CiastoCne aj 120, 140).
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Turistick( dopravu na trati TREZ zaistuji elektrické vozne radu 411.

Tab. 47 Zakladné technické parametre elektrickych a motorovych jednotiek. Zdroj: (AF-Cityplan, 2018), upravené

Typ vozidla 671 813
Maximalna rychlost 160 km/h 90 km/h
Napajacie slstavy 3 kV =25kV 50 Hz

Vozidiel v jednotke 3 2

5 | Zilina: 8 Trencianska Tepla: 9

Pocet v depach —
Prievidza: 4

Trvaly vykon 2000 kW 257 kW
Hmotnost 167t 49t
DlZka cez narazniky 79,2m 28,8m
Sirka 2820 mm 3073 mm
VysSka 4 635 mm 3770 mm
Miest na sedenie 307 83
Miest na statie 333 111
Bezbariérovy pristup Ano Nie

Standardnou vybavou novych alebo modernizovanych vozidiel je klimatizacia, WiFi (pri vozidlach mo-
dernizovanych pred davnejsSim ¢asom len Ciastocne), akusticky informacny systém, ploSina pre imobil-
nych cestujlcich a uzavreté WC. V novych vozidlach je s(icastou aj prebalovaci pult a pri v budicnosti
kupovanych vozidlach bude si¢astou aj automatické pocitanie cestujicich.

4.2.2 Autobusova doprava

Vozovne a garaze

Dopravca SAD Trencin, a. s. sidli na ulici Zlatovska, kde si k dispozicii odstavné plochy, garaze a die-
lenské priestory. Z uvedenej prevadzky si vypravované autobusy primestskej dopravy aj liniek mestskej
hromadnej dopravy.

4.2.3 Infrastruktara na trasach liniek

V okrese Trencin sa nenachadza Specialna/vyhradena infrastruktira pre autobusovid dopravu, okrem
autobusovej stanice a jednotlivych zastavok. Autobusy vyuZivajd Standardnych cestni infrastruktdru.
Vplyvom dopravnych kongescii tak mdZe narazovo dochadzat k odkladu spojov. Najma vo centre mesta
a na vytaZenych kriZzovatkach, najmy v Spickovi pracovnych dni. Do buddcnosti je vhodné posidenie
moZnosti preferencie.

Rychlostne obmedzenia pre autobusovid dopravu nie su zavedené, premavky sa Riad beZznymi pravid-
lami cestnej premavky.

V okrese Trencin sa nachadza jedna autobusova stanica. Jej stav je v si¢asnosti skdr nevyhovujice. Nie
je bezbariérova, v pripade PHD ma lan malé pristreSky pre cestujicich, chodci majd k dispozicii na-
stupné ostrovceky. V pripade MHD s( jednotlivé statie oznacena iba dopravnym tiefom, pricom pohyb
chodcov nie je dostato¢ne usmerneny.
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Autobusové zastavky v okrese Trenc¢in majd obvyklé usporiadanie a vybavenie, niektoré s vybavené
pristreSkom. Vybrané zastavky, ktoré nevyhovujd modernym poZiadavkam je vhodné podla moZnosti
postupne rekonstruovat. Stcastou niektorych, spravidla kone¢nych zastavok je tieZ obratiska.

Vozidla (zakladné Gdaje a parametre, kapacita, dostupnost a poruchovost, spotreba pohonnych hmot
a energie, spevokol, ¢lenenie na primestski autobusovi dopravu a mestski hromadn( dopravu)

Dopravcovia SAD Trencin prevadzkuje celkovo 273 autobusov pre primestskid dopravu (za v3etky pre-
vadzky). Zakladny prehlad uvadza Nasledujica tabulka.

Tab. 48 Zakladné informacie o autobusoch SAD Trencin

Nizkopod-
Typ vozidla Vek [rok] Pocet Dlzka[m] Pohon . P Klimatizacia
laZnost
Iveco Crossway 10,6M (SFR . .
7-10 189 10,5 nafta nie ano
150)
Iveco Crossway . P
1-2 32 11 nafta nie ano
LINE 10,8M
Iveco Crossway . P
2 5 12 nafta nie ano
LINE 12M
Iveco Crossway ) P
1 8 11 nafta ano ano
LE LINE 10,8M
Karosa C 954 E 12 13 39 12 nafta nie nie

Zdroj: (SAD Trencin, a.s., 2018) (Evidencia vozidiel slovenskych dopravcov, 2018)
Sahrn:

e Celkovy pocet prevadzkovych vozidiel: 273

e Priemerny vek prevadzkovych vozidiel: 8,3 rokov
e Pocet nizkopodlaznych vozidiel: 8 (tj. 3%)

e Pocet klimatizovanych vozidiel: 234 (tj. 86%)

Spotreba autobusov PHD sa pohybuje okolo 24,7 1 / 100 km.
Standardna vybava novoobstaravanych autobusov v PHD je:

o Elektronicka pokladnica s napojenim na dispecerské riadenie on-line
e Predny a bo¢ny informacny LED panel

e Vndtorny LCD panel

e klimatizacia

e WiFi pripojenim

e Drziak na nosic bicyklov, ev. prives (rekreacné linky)

Zakladny prehlad autobusov MHD Trenc¢in uvadza nasledujica tabulka.
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Tab. 49 Zakladné informacie o autobusoch SAD Trencin (MHD). Zdroj: SAD Trencin

Pohon
Vek [rok] Pocet NizkopodlaZnost | Klimatizacia

Iveco Crossway LE 12M 1, 8-11, 17 12 ano* 1X

Irisbus Citelis 18M 13 1 18 ano nie

Karosa B 961 E 13 4 18 nie nie

Irisbus Citelis 12M 13 5 12 ano nie

Karosa B 952 E 13-14 15 12 nie nie
*CiastoCne
Sihrn:

e Celkovy pocet prevadzkovych vozidiel: 41 (6 kibovyich)

o Priemerny vek prevadzkovych vozidiel: 11,3 rokov

e Pocet nizkopodlaznych vozidiel: 6 (tj. 2,46%), vratane polonizkopodlaznich 23 (56,1%)
e Pocet klimatizovanych vozidiel: 1 (tj. 0,41%)

V mestskej hromadnej doprave je priemerna spotreba okolo 311/ 100 km pri Standardnych autobusoch
a 48 /100 km pri kibovych autobusoch.

Vozovy park MHD Trencin zahffa starSie autobusy Karosa a novsie autobusy Iveco, posledny nakup vo-
zidla bol v roku 2018 (1 vozidlo). V buddcnosti je vhodna ciastkové obnova vzhladom na trend bezba-
riérovosti a postupného zniZovania staroby vozidiel.

4.3 Ostatné mody dopravy

4.3.1 Vodna infrastruktdra

Mesto Trencin leZi na najdlhsej slovenskej rieke Vah, ktora do znacnej miery urcuje podobu mesta
a moznosti dalSieho rozvoja Gzemia. V historickom kontexte sd vodné toky chapané ako prileZitost, ak
nie dokonca ako nutna podmienka vzniku ludskych sidiel. Z dneSného pohladu predstavuje rieka ako
liniovy prvok v krajine aj isté limity, okrem iného i v oblasti mobility. Napriek tomu je Vah s Trencinom
spojeny a predstavuje vyznamny symbol, ktory sa objavuje aj v logu mesta.

SdGcasny Trencin sa nachadza na oboch brehoch Vahu a pravolavé spojenie je preto zasadné pre funkciu
mesta. To zaistuje most na Bratislavskej ul. v centralnej ¢asti mesta a most spajajlci mestskd cast Bis-
kupice s priemyslovou zénou na pravom brehu. MladeZnicka ulica Gsti hned ku dvom mostom — jednak
na Ostrov, jednak ku starému Zelezni¢nému mostu, ktory dnes slizi chodcom a v budicnosti by sa mal
stat novym atraktivnym verejnym priestorom v bezprostrednej blizkosti rieky. Zelezni¢na doprava chodi
od roku 2017 po novovybudovanom moste.

SibeZne s tokom Vahu boli v minulom storoci vybudované dva derivacné kanaly — juzne Biskupicky a
severne Kockovsky — pre potreby vodnych elektrarni Kostolna (1953), Trencin (1956) a llava (1946) (Slo-
venské elektrarne, 2019).
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V pravidelnych intervaloch sa v médiach objavuje téma tzv. Vazskej vodnej cesty (VVC), ktora by mala
poskytnit splavné podmienky pre dopravné lode. Nachadza sa v zozname tzv. Transeurépskej doprav-
nej siete (TEN-T) Eurépskej Gnie a v roku 1995 ju Staly vybor pre vnitro3tatnu plavbu v Zeneve zaradil
pod oznacenim E 81 do medzinarodnych vodnych ciest (David, 2018). Na Gzemi Slovenska by podla
planov malo ddjst k upraveniu Vahu medzi Komarnom a Zilinou — teda i Tren¢inom, dalej by vodna cesta
viedla na severe do Ceskej republiky, do Polska a do Baltického a Severného mora, na juhu cez Rakisko
a dalSie Staty a7 do Jadranského mora (Trans-European Transport Network, 2019).

Aktualizovana a zatial posledna verzia Koncepcie rozvoja vodnej dopravy SR z roku 2004 oznacuje Vaz-
sku vodn( cestu z hladiska realizacie v najvySSom stupni rozpracovanosti. PGvodna verzia Koncepcie
zase hovorila o jej pozitivnom prinose v mnohych oblastiach hospodarskeho a verejného Zivota. Na-
priek tomu bola zatial realizovana iba prva etapa medzi Komarnom a Seredou, a to v roku 1998. Je teda
otazkou, nakolko je takto nakladny projekt so vietkymi dopadmi stale aktualny, aj ked aktualizovana
Koncepcie vidi prinos VVC v zniZeni ekologickej zataZe vdaka presunu ¢asti nakladu na vodny tok (Mi-
nisterstvo dopravy a vystavby SR, 2004;) (Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Vodna doprava, nedato-
vané). Druha etapa vystavby, ktora by sa tykala prave Trencina, nie je zatial avizovana.

Vah tak v sicasnosti plni pre obcanov funkciu rekreacno-Sportovnd, ktord by mesto podla Gzemného
planu chcelo dalej podporovat a rozvijat. Tomu zodpoveda napr. uz vy3Sie spomenuta planovana revi-
talizacia starého Zelezni¢ného mostu na Zivy verejny priestor, alebo tieZ ideova urbanisticka sataz
»Trencin — mesto na rieke“, ktora sa uskutocnila v roku 2014 (Trencin, 2019). Viziou mesta v tejto oblasti
je tak napojenie historického centra na oblast okolo rieky, vytvorenie novych pobytovych zén, plazi
apod. Dnes sa v blizkosti rieky nachadza napr. golfové hrisko, kanoisticky klub, mestska plavaren a
Stadion, na lavej hradzi vedie cykloturisticka trasa. Namiesto velkych dopravnych lodi zatial na Vahu
plavajd vyhliadkové lode; kotvenie zaistuje pristav Rozmarin v lokalite Trenc¢in Ostrov na brehu Kockov-
ského kanalu (Trencin, Pristav Rozmarin, 2018).

4.3.2 Cyklisticka infrastruktira

Snaha o systematické rieSenie cyklistickej infrastruktdry je v Trencine zrejma od roku 2009, kedy mesto
zadalo vypracovanie prvého generel cyklistickej dopravy. Jeho aktualizovana a v si¢asnosti platna ver-
zia pochadza z roku 2016. Pracu na napliiani jednotlivych opatreni a zlepSovanie podmienok pre cyk-
listiku diskutuje a koordinuje cyklokomisia pri mestskom zastupitelstve, zloZend ako zo zastupcov
mesta, tak z odbornikov na problematiku, ktora sa schadza v zhruba mesacnych intervaloch. V ramci
celého TrencCianskeho samospravneho kraja je mesto Trenc¢in povaZované za "pomerne dost aktivne"
(Sitanyiova, Hlatky, Hladky, & Hauk, 2016), ¢o sa cyklistickej dopravy tyka. Generelom a strategickymi
planmi vSak proces zrovnopravnenie cyklistiky ako beznej formy mobility v urbannom prostredi len za-
¢ina, a pred mestom tak stale stoji vela vyziev k narovnaniu podmienok medzi motorovou a nemotoro-
vou dopravou.

4.3.2.1 Existujdca cyklisticka infrastruktira

Sicasny stav cyklistickej infrastruktdry je z hladiska bezpecného, plynulého a pohodlného pohybu po
meste na bicykli pre v3etky skupiny obyvatelstva neuspokojivy, hoci ¢ast obyvatelov Trencina a okoli-
tych obci bicykel ako dopravny prostriedok uz v sticasnej situacii vyuziva (CDV, v.v.i., 2019). Dopravna
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siet je jednak nespojita a zaroven nie je dostatocne husta, nepokryva celé Gzemie mesta, a tak nezaru-
Cuje uzivatelsky komfort pri kazdodennych dochadzkach za pracou, vzdelanim, sluzbami ¢i zabavou a

.....

s motorovymi vozidlami (Jebavy, Cerny, & Pokorna, 2015), €0 mdZe niektorych potencialnych uZivatelov
od mestskej cyklistiky Gplne odradzat, a ti tak svoje bicykle vyuZivaja len rekreacne.

Tab. 50 Mapa cyklistickej infrastruktiry

T 4

.. | Cyklomapa - Mesto Trenéin
—— Cesticka pre chodcov a cyklistov
| — Cyklistické pruhy

Cyklokoridor (serZanti)

[ |—— Pesie zény s pristupom cyklistov
/| — Samostatn4 cestitka pre cyklistov
| | — Véska cyklomagistrala / hradza

500 1000 1500 2000m |
I .

Zdroj: https://trencin.sk/pre-obcanov/mobilita/cyklodoprava/ , vlastna Gprava.

Aby doS3lo ku zmene celkového modal splitu v prospech cyklodopravy a k odklonu od individualnej au-
tomobilovej dopravy, je podla Cyklogenerelu nutné pondknut radialnu siet cyklistickej infrastruktiry zo
vietkych obytnych zén Tren&ina do historického centra mesta (Jebavy, Cerny, & Pokorna, 2015). Takato
siet poskytne prepojenie tieZ medzi jednotlivymi mestskymi ¢astami na oboch stranach rieky Vah a po-
nikne moZnost bezpecnej, rychlej a plynulej jazdy na bicykli.
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https://trencin.sk/pre-obcanov/mobilita/cyklodoprava/

Graf13  Delba prepravnej prace v Trencine a trencianskej spadovej oblasti. V3etky vyuzité dopravné mddy detailne, moZnost viacerych odpovedi.
Zdroj: Prieskum dopravného chovania v Trencine a okoli, 2019
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Doteraz najvyznamnejSim opatrenim je v tomto smere realizacie 1. a 2. etapy stavebnych Gprav na uli-
ciach Soblahovska, Legionarskej, Nam. sv. Anny a Jozefa Braneckého a dalej Gen. L. Svobodu a Vychod-
nej, ktoré dali vzniknat cyklistickym pruhom na severojuznej trase z najvacSieho trencianskeho sidliska
Juh do centra mesta. K Gplnosti chyba este vybudovanie Gseku s d{Zkou asi 390 metrov medzi ulicami
Soblahovska a Gen. L. Svobodu,a v3ak uz teraz ma znacna cast obyvatelov Tren¢ina moznost sa bez-
pecnejSie dostat do jadra mesta na svojich bicykloch. Zaroven sa planuje aj druha trasa cez park pod
sidliskom Juh.

V ulici Jozefa Braneckého Gstia cyklopruhy do pe&ej zény smerujice na Stirovo namestie i hlavné tren-
Cianske namestie — Mierové — s ddleZitymi mestskymi inStitdciami a ob¢ianskou vybavenostou. Vjazd
do peSej zbny, tvorenej SirSimi ulicnymi profilmi, neZ na aké sme v historickych centrach zvyknuti, je pre
bicykle legalizovany, a cyklisti sa tak m6Zu vyhndt rusnému hlavnému tahu, ktory bol v rokoch minulych
Gplne prispdsobeny motorovej doprave (Rozmarinova, KnieZata Pribinu, Hasicska). Alternativne je
mozné vyuzit aj ulici Palackého, ktora je (v Grovni, kde je rovnobezna s Mierovym namestiami a ulicou
Hasic¢skou) zobojsmernena pre vstup ludi na bicykli a opatrena jednak zvislym dopravnym znacenim,
jednak tiez cyklopiktogramami (tzv. serZantmi) v smere jazdy a v protismere vyznacenym cyklopruhom.

Cyklistické pruhy s dizkou pribliZzne 560 m zaistuji vy33iu bezpe&nost ludi na bicykli tieZ vo vjchodnej
Casti mesta - na Sihoti na ulici HodZova.

V niektorych obytnych Gzemiach Trencina doSlo za G¢elom upokojenia motorovej dopravy a navysenia
parkovacich stati k zjednosmerneniu premavky, avsak bez systematického zavedenie tzv. Cyklooboj-
smeriek aZ6n 30 (hoci niektoré jednotlivé ulice uZz umoZiujd obojsmerny prejazd cyklistom). Tieto opat-
renia prispievaji vysokou mierou k lep3ej priepustnosti Gzemia pre cyklistov; v opacnom pripade sa
ako rychlejsia (hoci menej bezpecnad) stale javi jazda na vytaZenejsich zbernych komunikaciach (Jebavy,
Cerny, & Pokorna, 2015). Zavedenie cykloobojsmeriek nie je nakladnym rieenim, ktoré by vyZadovalo
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zloZité stavebné Gpravy ulicného profilu. Avsak k jeho vy$Sej efektivite prispieva, ked'sa aplikuje plosne
a systematicky vo vsetkych dopravne upokojenych obytnych zénach a spolu s informovanim obyvatelov
tak, aby s novym stavom pocitali v3etci G€astnici premavky a nedochadzalo k neoc¢akavanym situaciam.

Trencin leZi na vyznamnej cyklistickej trase z krajského a celonarodného hladiska, vedenej pozdiz rieky
Vah. V ramci Trencina sa v sG¢asnosti jedna o cykloturistickd trasu s oznacenim ¢ervenym pismenom
"C", ktorG vSak v blizkej budicnosti nahradi cyklodopravna trasa tzv. Vazskej cyklomagistraly, najdlhSia
planovana cyklotepna v ramci Slovenska. Vazska cyklomagistrala spada pod spravu Trencianskeho sa-
mospravneho kraja, zatial ¢o cykloturisticka trasa je spravovana Slovenskym cykloklubom (AF-Cityplan,
2018). DlZka celej cyklomagistraly, ktora sa vinie medzi Trnavskym a Zilinskym krajom naprie¢ celym
Trencianskym krajom, ma byt 100,7 km, z ¢oho je zatial vybudovana 1. etapa medzi Hornou Stredou a
Novym Mestom n. Vahom s d{Zkou 13,4 km. Treti Gsek z celkovych dsmich prechadza prave krajskym
mestom Trencinom (resp. od Trencianskych Biskupic po Dubnicu nad Vahom, 13,4 km) a kraj uZ dispo-
nuje pravoplatnym Gzemnym rozhodnutim pre jeho realizaciu. Cyklomagistrala sa planuje vybudovat na
lavej strane toku a bude z velkej Casti kopirovat existujlicu oblibenl cykloturistickd trasu (TSK,
Cyklodoprava a cykloturistika, 2019) avsak je zamyslana nie primarne ako trasa pre rekreacné cesty na
bicykli, ale ako plno-hodnotna alternativa k motorovej doprave pri kaZzdodennych cestach medzi
mestami a obcami v TSK.

V Gseku medzi Tren¢inom a obcou Nems3ova je aktualne vo vystavbe cyklodopravna trasa, ktora je su-
castou medzinarodného projektu nazvaného na Bicykel na po stopach histérie medzi Trenc¢ianskym kra-
jom a ceskym mestom Brumov-Bylnice v Zlinskom kraji (TSK, 2017). Tato trasa je v danom Gseku alter-
nativnou mozZnostou k buddcej VaZzskej cyklomagistrale na naprotivnej strane rieky.

Dal3im z uZ realizovanych cykloopatrenf je niekolko tisekov samostatnych cesticiek pre cyklistov. Jedna
z nich sa nachadza v areali priemyselného parku medzi Biskupickym kanalom a Bratislavskd ulicou, na
ktord je napojena. Pre cyklistov prichadzajdcich do arealu ¢i dalej do mestskej ¢asti Zablatie z druhého
brehu mesta je vybudovana tieZ samostatna cesticka na najazde na most a na moste cez Vah. Tato cesta
by mala byt podla dostupnej dokumentacie, tieZ s¢astou projektu Vazskej cyklomagistraly. Kratky Gsek
vznikol v minulom roku tieZ v ulici Karpatska, ktora dalej Gsti na Biskupicka a prave k mostu cez Vah.

Rovnako tak je samostatna cesticka pre cyklistom vedena na moste cez Koc¢kovsky kanal medzi Sporto-
vymi arealmi na Sihoti (napr. Mestsky Stadion, Mestska kryta plavaren, Mestska Sportova hala) a Ostro-
vom, taktieZ s rekreacno-Sportovymi funkciami (napr. Mestska letna plavaren) . Oddeleny Gsek je tieZ
na ulici MladeZnickej (sibeZzné s Hasi¢skou), ktory dalej nadvazuje na stary Zelezni¢ny most. Ten uz
dnes vyuZivajd pesi a planuje sa prebudovat na novy mestsky verejny priestor Zeleny promenadny most
(aktivita 2.3.1.1. PHSR Trencin) s prispésobenym vjazdom pre bicykle. Vznikla by tak "nova brana" do
historického centra mesta okrem miestnych aj pre navstevnikov, ktori by Trencin navstivili na bicykli,
dalej napojeny na zelené mestské koridory, spajajice nabreZie Ciastocne ako ekologické koridory, Cias-
tocne ako atraktivny a bezpecny priestor pre pesich a cyklistov.

Na niekolkych miestach sa cyklisticka doprava podporila aspoi formou opatreni cesticky pre chodcov
a cyklistov. Je to tak napr. na d6leZitom moste cez Vah (ulica Bratislavska), na Casti ulice Elektricna, na
ulici Jasna zo Sihote do vychodnej priemyselnej zony ¢i na Brnianskej ulici v Malom Zablati.
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Tzv. cyklokoridory s piktogramami boli zatial' vyuzité na niekolkych uliciach na Sihoti (Jiraskova, Martina
Razusa, Mladeznicka), na Palackého ulici, ako bolo spomenuté uz vyssie v stvislosti s cykloobojsmer-
kami a na Karpatskej ulici (v ¢asti, kde nie je samostatna cesticka pre cyklistov).

4.3.2.2 Doplnkova infrastruktura

Pre pohodlIné a skutocne efektivne pouZivanie bicykla v meste je Ziaduce budovat spolocne s dopravnou
infradtruktdrou tieZ infradtruktiru sprievodnou. Pod tymto pojmom si mdZeme predstavit stojany na bi-
cykle, Gschovné boxy, ale tieZz napr. moznost prevozu bicykla v ramci sluzieb MHD, verejn(i opravoviiu
bicyklov ¢i volne dostupné pumpy.

V sicasnej dobe existuje sedem stanovist' s pristreSkami pre bicykle a Styri dalSie sa planuji vybudovat.
Nachadzajl sa v blizkosti vyznamnych miest stretdvania (napr. kultdrne centrum Stred), vzdelavania
(Zakladna umelecka skola, zakladné skoly), pri mestskych Sportoviskach (Sportova hala, kryta plava-
ren) apod. Stojany na bicykle bez pristreSku s na mnohych dalSich miestach - samozrejme napr. nie-
kolkokrat na Mierovom namesti alebo pri Zelezni¢nej stanici. Husta siet cyklostojanov a teda aj moZnost
parkovania bicykla v blizkosti ciela cesty zvySuje uZivatelsky komfort a zmysluplnost jazdy na bicykli.

V roku 2018 doSlo tieZ k vzniku piatich servisnych stanic, ktoré poskytujd zakladné naradie pre bezni
poruchu na bicykli, stojan aj pumpu k dofiknutiu vypustenych dusi.

V letnych mesiacoch vZzdy cez vikend zabezpecuje SAD Trencin sluZbu tzv. Cyklobusov. Ta je vSak uréena
rekreaCnym cyklistom, kedZe ide o trasy autobusov Trencin - Banovce nad Bebravou a Trencin - Nitrian-
ske Rudno (obe trasy s niekolkymi dalSimi zastavkami). (Trenciansky samospravny kraj, 2019) V ramci
beZnej prevadzky MHD na Gzemi Trencina nie je znama moznost zvezenia bicykla.

4.3.2.3 Bikesharing — systém zdielanych bicyklov

Hoci sa bikesharing zacal na trencianskej cyklokomisii riesit uz v roku 2017, ku zvazovanej spolupraci s
Zelezni¢nou spolo€nostou nakoniec nedo3lo. Mesto ma v3ak uZ vytipovanych aZ 34 lokalit, kde by bolo
mozné a vhodné v niekolkych etapach vybudovanie stanic pre mestské zdielané bicykle. S ohladom na
prevysSenie na ceste z centra na sidlisko Juh sa javi ako vhodna aj varianta elektrobicyklov, ktora je vsak
nakladnejSia. Z hladiska podpory cyklistickej dopravy je v mestach s menej rozvinutou infrastruktdrou
zvycajne prinosnejsie investovat do budovania dopravnej cyklistickej infrastruktdry a intenzivnejSiu
podporu zdielanych bicyklov rieSit aZ v dal3ej faze rozvoja cykloinfrastruktary.

Avsak maly projekt zdielanych bicyklov, oznacovany skor za "socialny experiment", funguje v Trencine
pod nazvom Mestsky bicykel od minulého roka. Vtedy bol k dispozicii jeden biely bicykel, ktory bol za-
darmo dostupny komukolvek, kto ho prave chcel vyuzit. K prvému bicyklu tento rok pribudlo dalSich
desat, ktoré sd dostupné na piatich stanoviStiach. Pravidla sd jednoduché - zaujemcovia si m6zu bi-
cykel poZicat aZ na dve hodiny a potom ho vréatit na jedno z ur€enych stanovist. Celkom iste sa jedna o
zaujimavy pokus, ktory moZe fungovat aj ako pozitivny priklad propagacie mestskej cyklistiky. Bikesha-

e
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4.3.3 PeSia infrastruktara

Po desaftrocia, kedy sa mestské planovanie a dopravna politika prisp6sobovali ndrokom motorovej do-
pravy (predovSetkym individudlnej automobilovej dopravy), bola pesia mobilita a jej potreby druhora-
dou témou. PeSia trasy boli zapistané pod zem (vznikalo mnoZstvo bariérovych podchodov) a centra
miest sa beténovali Stvorprddovymi prietahmi; Trencin nevynimajic. Sice je to najprirodzenejsi druh
ludského pohybu, ekonomicky, ekologicky, aktivny, dostupny takmer vSetkym, napriek tomu byva cho-
dza pre svoju samozrejmost ¢asto ignorovana a rovnako s fnou aj fakt, Ze peSia infrastruktdra sldzi aj
skupinam obyvatelov so &pecifickymi narokmi na pohyb. Ci u? sa jedna o uZivatelov invalidného vozika,
rodicov s kocikmi, seniorov so zhorSenou pohyblivostou, ludi zrakovo znevyhodnenych alebo napriklad
deti bez sprievodu rodicov. Kvalitne rieSena peSia infrastruktira je v prospech vSetkych ludi.

Spravcom priblizne 188 km dlhej peSej infrastruktdry je mesto Trencin. Chodniky sd rozdelené do troch
kategdrii d6leZitosti, ktora vyplyva z prioritizacie vykonu zimnej Gdrzby.

Do prvej kategérie spadaji ,,chodniky v centralnej mestskej zéne, chodniky pri zbernych komunikaciach
zabezpecujlce prepojenie jednotlivych mestskych casti, chodniky zabezpecujlce pristup do $kdl, k
zdravotnym a socialnym sluzbam, doleZité chodniky vo svahoch a pod. Do 1. poradia dblezZitosti si za-
radené taktieZ vSetky nastupné hrany autobusovych zastavok MHD a PAL na (zemi mesta (bez ohladu
na zaradenie prilahlych chodnikov),“ (Trencin, 2018).

Celkova dlZka tychto tras ¢inf 80,4 km.

Druha kategorie zahfna ,,prepojovacie a obsluzné chodniky v ramci sidlisk, spristupfujice najma bu-
dovy s hromadnym byvanim a priemyselné zény,“ (Trencin, 2018).

Celkova diZka tychto tras je 44,6 km.

V tretej kateg6rii sa ,,V3etky ostatné chodniky, na ktorych sa vykonava zimna (drzba - najmy chodniky
v zastavbe rodinnych domov,“ (Trencin, 2018).

Celkova dlZka tychto tras je 63,2 km.

Poradie ddleZitosti Dlzka (km)
1. trieda 80,4
2.trieda 44,6
3. trieda 63,2
Celkom 188,2

Tab. 51 Dlzka chodnikov v sprave mesta Trencina
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Zimna udrzba
chodniky Trencin

P 1. trieda

2. trieda

B 3. trieda

Obr. 41 Mapa chodnikov v sprave mesta Trencina podla kategorizacie ddrzby v zimnych mesiacoch

Nasledujlca mapa znazoriuje priemern( peSia dostupnost medzi jednotlivymi z6nami Trencina. Z cen-
tralnej Casti a SirSieho centra mesta na oboch brehoch Vahu si ostatné zény chddzou dostupné do 40
min(t, zo vzdialenejSich miest, pripadne tych, ktora leZi vo vy33ej nadmorskej vy3ke, sa cas predlZuje
na 50, 60 alebo viac min(t.

101



102

Priemerna pesi
dostupnost medzi zénami

[ | <=40min
[ | <=50min
- <= 60 min
- > 60 min

Obr. 42 Priemerna pesia dostupnost medzi zénami

Nasledujica mapa znazoriiuje prehlad prechodov pre chodcov na Gzemi katastru Trencina — tu je nutné
vziat do tGvahy vysoky podiel nehdd na prechodoch pre chodcov na celkovych nehodach chodcov (50 %
v rokoch 2014-2018), 100% podiel nehdd so zranenim na tychto nehodach, a vysoky podiel zavinenia
vodi¢om motorového vozidla na tychto nehodach (vid kapitola Bezpecnost).
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Obr. 43 Prechody pre chodcov na Gzemi Trencina. Zdroj: OpenStreet Map (2019).

Kompaktné centrum historického Trencina je peSou zénou s legalnym vjazdom bicyklov a tieZ vozidiel
zasobovania v ¢ase od 5 hodin do 9:30 rano. PeSia zéna je vymedzena na juhu kriZovatkou Hviezdosla-
vova - J. Braneckého a ulicou Vajanského, zo zapadnej strany ulicou Palackého a na severe namestim
Slovenského narodného povstania. Tvori ju sistava dvoch namesti - hlavného Mierového a Stdrovho,
prilahlych uliciek a ulice Hviezdoslavovej. Mierové namestie preslo v roku 2018 rekon3trukciou, ktora
prispela k bezbariérovosti, zjednotenim povrchov chodnikov aj obnovou a roz3irenim mobiliaru (lavi-
Eiek, cyklostojanov, osvetlenia i umeleckych a architektonickych prvkov). Rovnako aj Stirovo ndmestie
je bezbariérové so zjednotenymi povrchmi chodnikov, mobilidrom aj zelefiou.

Na vychodnom Gseku ulice Palackého, ktory je v si¢asnosti primarne kapacitnym parkoviskom, je pla-
novana plosna revitalizacia s doplnenim obojsmernych cyklopruhov, mestského mobiliaru a zelene,
s vyhladom na dalSie upokojenie dopravy a vytvorenie obytnej a peSej zony.

Posledna ¢ast pesej zony, ktora ¢aka na revitalizaciu, sa nachadza po celej dizke ulic Sladkovicova a
Hviezdoslavova, veddcich od Mestskej brany, a dalej Vajanského a ulicou Jaselska. V tomto roku bola
na tto rekon3trukciu vypisana urbanisticko-architektonicko-krajinarska sataz, ktorej vitazny navrh bol
zvoleny ku koncu roku 2019 (Slovenska komora architektov, 2019). V sicasnej dobe je z tychto miest
pre pohyb najmenej komfortna ¢ast medzi budovami socialistickej architektdry postavenymi po asana-
cii asti historického jadra v 70. rokoch (okrem iného tu uz v tej dobe vznikla jedna z prvych pesich zén
na Slovensku, resp. SSR). Asfaltové chodniky s Gplne popraskané, priestranstvo pred Domom arméady
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zase predstavuje v parnych letnych diioch, ktoré si v ¢ase klimatickych zmien Coraz ¢astejSie, rozpa-
len( vyhiu. Stav chodnikov je na mnohych miestach Tren¢ina podobny — popraskany asfalt, na ktorom
sl ako jazvy viditelné vSetky zasahy pod jeho povrchom za poslednych mnoho rokov. Na bezbariérové
rieSenie Cakajl aj niektoré prechody pre chodcov, v ramci oprav sa vSak uz tieto opatrenia systematicky
aplikujd. Hoci je stav chodnikov ¢asto réznorody, prevazna cast Trencina ma vybudovand peSiu infra-
Struktdru. Bezbariérovou rekonstrukciou prechadzajd tieZ rekreacne aj dopravne frekventované trasy,
prechadzajlce cez lesopark Brezina, nahradzajlc existujice schody a bariéry terénnymi Gpravami
a podporou bezpecnosti Gpravou povrchov a osvetlenia.

Hlavné peie trasy do obytnych Gzemia vedi pozd(Z hlavnych ciest s vysokou intenzitou dopravy, ne-
jedna sa teda v siCasnosti o privetivé miesto pre chodzu. Problematické s aj miesta pre prekonanie
rusnych komunikacii — ako uz bolo spomenuté vyssie, planovanie mesta optikou automobilovej do-
pravy dalo za vznik mnoZstvu podchodov napr. na ulici Hasic¢skej i pri hoteli Elizabeth na Namesti Slo-
venského narodného povstania, ktory preSiel rekonstrukciou, pri ktorej pribudol aj vytah.

Trencianske mosty sd vybavené chodnikmi, zaroven stary Zelezni¢ny most slizi v sic¢asnej dobe ako
most pre peSich a v budidcnosti by mal tieZ prejst rekonStrukciou. Chodniky na moste na ulici Bratislav-
skej st zdruZenym priestorom pre cyklistov a chodcov, most na Ostrov je opatreny Gzkym chodnikom,
ktory za mostom kon&i. Uzemny pléan tu, aj na mnohych dal3ich miestach po&ita s rozvojom pedich tras.
SG nimi napr. vychodna ¢ast mesta pod Kozim vrchom v okoli ulice Gen. M. R. Stefanika, oba brehy rieky
Vahu vratane lepSej dostupnosti ostrovov, niektoré nové vyznamné trasy v lokalite Zlatovce; zakreslené
sl tieZ nové peSie cesty na sidlisku Juh a mnoho novych vydsteni na Kozi vrch, ktory je déleZitym krajin-
nym aj historickym prvkom mesta.

Z nedavnych projektov, ktoré vysli v Gstrety potrebam chodcov, je napr. realizadcia nového prepojenia
ulice HodZova sa Zelezni€nou stanicou alebo revitalizacia parku M. R. Stefanika, ako ddleZité pesie trasy
z centra mesta na vlakovi a autobusovi stanicu.

Trencinom vedd dve turistické trasy. Jednak turisticka magistrala s nazvom Cesta hrdinov SNP, precha-
dzajlca cez celé Slovensko zo zapadu na vychod, a dalej Cyrilometodsky chodnik, spajajdci dve pat-
nické miesta, a to cesky Velehrad a Skalku nad Vahom. Na Kozom vrchu je trasovany naucny chodnik
Vznik a vyvoj lesa a okruzny chodnik, vedeny po modrych znackach.

MozZnosti peSej mobility je v Trencine do znacnej miery ovplyvnena prebujnenym motorizmom a sp6so-
bom mestského planovania pred rokom 1989. Av3ak kroky zo strany mesta nasvedcujd tomu, Ze sa v
postupnych obnovach ulic bude mysliet aj na chodcov a dalSich uZivatelov peSej infrastruktdry.
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5 BEZPECNOST

5.1 Nehodovost v meste Trencin v porovnani s vy$Simi Gzemnymi

celkami

Ak sa pozrieme na cestnd dopravni nehodovostv meste Trencin v sihrne rokov 2014 aZ 2018 v kontexte
s vy§8imi Gzemnymi celkami, do ktorych patri mesto Trencin, vidime, Ze do znacnej miery koreSponduju
relativne (daje (vztiahnuté na 1 mil. obyvatelov) pre jednotlivé nehodové ukazovatele (pocet nehdd,
pocet usmrtenych, tazko a lahko zranenych). Pre mesto Trencin nie si k dispozicii presné (idaje rozde-
lenia nehodovosti na Gzemi v obci a mimo obce (intravilan a extravilan), ale vzhladom na to, Ze vdcsina
Gzemia mesta spada do intravilanu, vysledné relativne (daje se bliZia skor k hodnotam v obci pre vy3sie
Gzemné celky.

68 248 50016 18 227 1252 918 334
1253 431 822 23,0 7,9 15,1
5598 3135 2462 102,7 57,5 45,2

28 407 17053 11353 521,2 312,9 208,3
6435 4363 2072 1096 743 353

131 37 94 22,3 6,3 16,0
428 240 188 72,9 40,9 32,0
2737 1561 1176 466,0 265,8 200,2
1222 796 426 1068 696 372
26 8 18 22,7 7,0 15,7
86 39 47 75,2 34,1 41,1
356 186 170 311,3 162,6 148,6
529 956
4 7,2
18 32,5
125 225,9

Tab. 52: Absol(itna a relativna nehodovost (na mil. obyvatelov) v meste Trencin, okrese Trencin, Trencianskom kraji a Slovenskej republike v rokoch
2014 a7 2018



5.2 Nehodovost v meste Trencin v rokoch 2014 aZ 2018

Tato kapitola se zameriava na analyzu nehodovosti v meste Trencin v obdobi rokov 2014 a7 2018. Na
zaklade dat poskytnutych Okresnym dopravnym inSpektoratom (ODI) Okresného riaditelstva Policaj-
ného zboru (OR PZ) v Trencine s nehody analyzované z pohladu ¢asového (rok, mesiac, den v tyzdni,
hodina), z pohladu nasledkov nehdd (usmrtenia, tazko zranené osoby, bez zranenia), pricin nehdd a
dalSich charakteristik (typ komunikacie, pritomnost alkoholu v krvi vinnika nehody). V sledovanom ob-
dobi bolo ve meste Trencin evidovanych celkom 529 nehdd, z toho 131 nehdd bolo so zranenim, v kto-
rom 4 osoby boli usmrtené, 18 0sdb tazko zranenych a 125 0s6b lahko zranenych.

Analyza je limitovana podrobnostou a konzistentnostou zbieranych Gdajov, najma s ohladom na zrani-
telnych Gcastnikov dopravy. Vyznamnym krokom v komplexnom rieSeni mestskej bezpecnosti (zahfia-
jlacej aj bezpecnost dopravni) je vytvorenie metodiky hodnotenia urbannej bezpecnosti mesta Trencin
v roku 2013 (Vladimir Ondrejicka, 2013), ktora zaroven identifikuje dalSie potrebné Gdaje pre analyzu
Gzemia, a kde z hladiska dopravy boli ako hlavné problémové oblasti identifikované oblasti kolizie jed-
notlivych druhov dopravy a bezbariérovost priestoru. Na tomto zaklade bola mestska bezpecnost defi-
novana aj v Programe socialneho a hospodarskeho rozvoja mesta, v ktorom je relevantna Aktivita
3.1.3.1: Platforma pre integrovani starostlivost o bezpecnost obyvatelov, navdzujica na projekt urbiswatch.sk,
tj. mapu problémovych miest (vratane miest nebezpecnych alebo nevyhovujicich z hladiska dopravnej

infrastruktdry a opatrenf).

Identifikovany problém: Konflikt jednotlivych typov dopravy, nevyhovujica Sirka peSej komunikacie.
Zdroj: www.urbiswatch.sk/Trencin/Problemove-miesta/ulica-Generala-Milana-Rastislava-Stefanika
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5.3 Nehodovost v jednotlivych rokoch

V tejto podkapitole s uvedené informacie o dopravnych nehodach v meste Trencin rozdelené podla
jednotlivych rokov. V tabulke 2 st uvedené sihrnné informacie z pohladu zranenych oséb. Celkovy po-
cet dopravnych nehdd bol v jednotlivych rokoch celkom stabilny (priemerne sa za rok stalo 106 nehdd),
priCom v priebehu sledovaného obdobia klesal podiel dopravnych neh6d so zranenim. V roku 2014 tvo-
rili dopravné nehody so zranenim 31 % zo v3etkych nehdd, v roku 2018 vSak tento podiel klesol na 20
%.

108 33 31% 1 5 34
105 28 27% 1 4 26
115 27 23% 1 2 25
100 23 23% 0 3 23
101 20 20% 1 4 17
Celkom 529 131 25% 4 18 125

Tab. 53: Nehodovost v meste Trencin v rokoch 2014 a7 2018 z pohladu zranenych oséb

V tabulke 3 st uvedené dalSie charakteristiky nehdd. Podiel nehdd, pri ktorych bol zisteny alkohol v krvi
vinnika, bol v sledovanom obdobi kolisavy - od 6 % v roku 2015 aZ k 16 % v rokoch 2016 a 2017. Z po-
hladu zranitelnych G¢astnikov cestnej premavky (chodci, cyklisti, motocyklisti) nemoZno v sledovanom
obdobi identifikovat jednoznacné trendy v zmysle zvySovania alebo zniZovania poctu nehdd s tymito

G¢astnikmi. Zaujimavy je vysoky pocet nehdd s G¢astou chodcov mimo prechodu v roku 2014.

108 13 12% 5 12 15 0
105 6 6% 7 4 12 1
115 18 16% 5 2 11 1
100 16 16% 5 3 8 4
101 12 12% 3 4 12 2
Celkom 529 (35 12% 25 25 58 8

Tab. 54: Nehodovost v meste Trencin v rokoch 2014 aZ 2018 z pohladu pritomnosti alkoholu v krvi vinnika nehody a (casti zranitelnych Gcastnikov
cestnej premavky

VySSie uvedené data si dalej znazornené graficky. V grafe 1 je vidno pocet dopravnych nehdéd v jednot-
livych rokoch. Najviac nehdd bolo evidovanych v roku 2016 (115 neh6d), a najmenej v roku nasleduja-
com (100 nehdd v roku 2017). Najviac nehdd so zranenim bolo evidovanych v roku 2014 (35 nehdd) a
najmenej v roku 2018 (20 nehdd). V grafe 2 je vidno klesajlci podiel nehdd so zranenim v sledovanom
obdobi.
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Graf 14: Nehodovost v meste Trencin v obdobi 2014 a7 2018
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Graf 15: Podiel nehdd so zranenim v meste Trencin v obdobi 2014 a7 2018

5.4 Nehodovost v jednotlivych mesiacoch v roku a diioch v tyzdni

Z hladiska mesiacov v roku je zjavné, Ze najviac dopravnych nehdd bolo v sledovanom obdobi evidova-

vve

nych v mesiaci jal (54 nehdd), rovnako aj pocet nehdd so zranenim bol v tomto mesiaci najvyssi (19
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nehdd). Naopak, mesiacom s najniZzSou nehodovostou bol v sledovanom obdobi mesiac september,
kedy bolo evidovanych 35 nehdd, z toho 7 nehdd so zranenim.
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Graf 16: Nehodovost v meste Trencin v obdobi 2014 aZ 2018 v jednotlivjch mesiacoch

Najviac nehdd bolo v sledovanom obdobi evidovanych v piatok (86 nehdd), naproti tomu najviac nehéd
so zranenim sa stalo v pondelok (30 nehdd). Najmenej nehdd bolo evidovanych v nedelu (47 nehdéd),
¢o koreSponduje aj s najnizsim poctom nehdd so zranenim, ktorych bolo v nedelu evidovanych s.
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Graf 17: Nehodovost v meste Trencin v obdobi 2014 aZ 2018 v jednotlivych diioch v tyZdni

109



V grafe 5 s znazornené podiely nehdd so zranenim v jednotlivych diioch v tyZdni, z ktorych vidno, Ze
najvdcsi podiel nehdd so zranenim bol evidovany v pondelok, kedy bola priblizne kazda 3. nehoda so

evwe

zranenim.
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Graf 18: Podiel nehdd so zranenim v meste Trencin v obdobi 2014 az 2018 v jednotlivych drioch v tyZdni

5.5 Nehodovost v jednotlivych hodinach dia

V tejto podkapitole s nehody analyzované z pohladu hodin. V grafe 6 vidno, Ze najviace nehdd bolo v
sledovanom obdobi evidovanych medzi 14. a 15. hodinou (42 neh6d) a najmenej v skorych rannych ho-
dinach. NajrizikovejSie ¢asové lseky, kedy dochadza k dopravnym nehodam, si ¢asy medzi 6. a 8. ho-
dinou rannou a medzi 14. a 18. hodinou popoludni (pravdepodobne teda casy, kedy je aj vacsSia intenzita
dopravy — dochadzka do/zo zamestnania).
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Graf 19: Nehodovost v meste Tren¢in v obdobi 2014 aZ 2018 v jednotlivjch hodinach

Zaujimavé je aj porovnanie nehdd, pri ktorych bol zisteny v krvi vinnika alkohol: najviac ich bolo zazna-
menanych vo vecernych hodinach (21. aZ 24. hod.) a v skorych rannych hodinach (1. az 4. hodina).
V tejto dobe sa stalo 26 nehdd, z ktorych pri 15 z nich (58 %) bol zisteny alkohol v krvi vinnika.
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Graf 20: Nehody s i¢astou alkoholu v meste Trencin v obdobi 2014 a7 2018 v jednotlivych hodinach
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5.6 Nehodovost podla typu komunikacie

Z pohladu typu komunikacie sa velka vdcsina nehdd stala na miestnej komunikacii (313 nehéd, z toho
83 nehdd so zranenim), ¢o vyplyva aj zo samotného faktu, Ze ide o mesto Trencin, kde miestne komu-
nikacie dominuja. Vysoky pocet nehdd bol evidovany aj na Gcelovych komunikaciach, kde bolo zazna-
menanych 98 nehdd, v prevaznej vdcsine bez zraneni.
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Graf 21: Nehodovost v meste Trencin v obdobi 2014 az 2018 podla typu komunikacie
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‘“ Nehody podla nasledkov
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Obr. 44 Mapa dopravnych nehdd podla nasledkov
5.7 Priiny dopravnych nehod

NajcastejSou pricinou neh6d bolo nevenovanie sa vedeniu vozidla (233 nehdd, ¢o predstavuje 44% po-
diel). Je vSak treba zddraznit, Ze tato pric¢ina sa uvadzala aj pri nehodach, pri ktorych bola pricina ne-
znama, a z tohto dévodu je tato pri¢ina nadhodnotena. DalSou pri¢inou bola rychlost (67 nehdd, 13%
podiel) a jazda cez krizovatku - nedanie prednosti v jazde (46 nehdd, 9% podiel).
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Graf 22: Nehodovost v meste Trencin v obdobi 2014 aZ 2018 podla typu komunikacie

Rychlost; 67; 13%

vove

Detailnejsi prehlad pficin dopravnych nehdd, pri ktorych nie sd jednotlivé priciny zli¢ené do vac-
Sich skupin (Co st Ostatné a Zavada komunikéacie v grafe 9), je uvedeny v tabulke 4. Vysoky podiel
nehdd so zranenim je evidovany predovsetkym pri nehodach s G¢astou zranitelnych Gcastnikov
cestnej premavky, Cize nehdd, pri ktorych hlavnou pric¢inou bolo nedanie prednosti chodcovi na
prechode (100 % nehdd so zranenim) alebo poruSenie povinnosti chodca (76 % nehdd so zrane-
nim). Dalej bol vy33i podiel nehdd so zranenim evidovany v ramci pricin jazda cez krizovatku - ne-
danie prednosti v jazde (67 % nehdd se zranenim) a nespravne odbocovanie (58 % nehdd so zra-

nenim).

Hlavna pricina nehody Poéet nehéd Nehody so zranenim Usmrteni Tazko zraneni Lahko zraneni

Nevenovanie sa vedeniu vozidla

Rychlost’

Jazda cez kriZzovatku - nedanie prednosti v jazde

Nespravne otacanie a civanie

Nespravne odbocovanie

Vzdialenost medzi vozidlami

Nedanie prednosti chodcovi na priechode

Osobitné ustanovenia o chodcoch (Poru$enie povinnosti chodca)

Zavada komunikdacie 16
Nespravny spdsob jazdy - jazda v protismere 14
Disciplina, ohladuplnost 11
Zastavenie - statie, otvaranie dveri

Nespravna jazda v jazdnych pruhoch

Nespravne predchadzanie

Vchadzanie na cestu - nedanie prednosti v jazde

Nespravne obchadzanie

Nespravne upevnenie, umiestnenie nakladu

Osobitné ustanovenia o cyklistoch (Porusenie povinnosti cyklisty)
Vchadzanie na Zelezniéné priecestie

Naraz vetra

Technickd zdvada

Celkom

OO0 00O O0OO0O0OFr OO0O0ORFR OWUOoOROPRNLRE

OO FrPr OO0ORKRr WWNSHP WO
OO NOORrR WwUNSBNSSOOV

PR R NNWSAS OO O
ISlo O c o OO0 O0OO0OO0OO0ORrOORRLROOROOO

Tab. 55: Hlavné pri¢iny nehdd v meste Trenéin v obdobi 2014 aZ 2018
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5.8 Pritomnost alkoholu v krvi vinnika nehody

Hladina alkoholu v krvi vodi¢a zvySuje mieru rizika zavinenia dopravnej nehody. V sledovanom obdobi
2014 aZz 2018 doSlo v meste Trencin k 529 nehodam, pricom v 65 pripadoch bola zistena pritomnost
alkoholu v krvi vinnika nehody (¢o predstavuje 12% podiel na v3etkych nehodach). V grafe niZsie je zna-
zorneny pocet a podiel nehdd v zavislosti na tom, v akej miere a €i bol alkohol v krvi vinnika nehody
pritomny. Bol evidovany relativne vysoky pocet nehdd, pri ktorych bolo zistené mnoZstvo alkoholu v krvi
vinnika nehody 0,76 %o a vySSie. Celkovo tychto nehdd bolo 35, ¢o predstavuje 8% podiel na vietkych
nehodach a 69% podiel na nehodéach, pri ktorych bol zisteny alkohol v krvi vinnika nehody.

Mnoistvo alkoholu v krvi
0,76 %o - 1 %o; 17; 3% Mnozstvo alkoholu v krvi
1,1 %o avice; 28; 5%

Mnoistvo alkoholu v krvi | Ty
0,6 %o - 0,75%o; 8; 2% Vinnik odmietol; 1; 0%
Mnoistvo alkoholu v krvi
0,26 %o - 0,5 %eo; 8; 1%

Mnoistvo alkoholu v krvi
0,1 %o - 0,25 %eo; 3; 1%

Alkohol v krvi nebol pritomny;
464; 88%

Graf 23 Pritomnost alkoholu v krvi vinnika nehody

5.9 Nehodovost vozidiel MHD a nehody s kolajovou dopravou

Co sa tyka nehodovosti vozidiel MHD v meste Tren&in v rokoch 2014 aZ 2018, moZno konstatovat, 7e ich
podiel na nehodovosti je pomerne maly. Z celkového poctu 529 nehod, ktoré sa stali v rokoch 2014 aZ
2018 na Gzemi mesta, bolo len 12 zavinenych vodi¢mi autobusov (z toho v 7 pripadoch bola pricina
nevenovanie sa vedeniu vozidla). Nasledkom nehdd bola 1 osoba taZzko zranena (bez usmrtenych a
lahko zranenych osdb).

Dalej je moZné uviest, 7e v sledovanom obdobi nedoslo na Gzemi mesta k Ziadnej zraZke akéhokolvek
cestného vozidla s vlakom.
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