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1. Otvorenie a schvalenie programu

Rokovanie komisie zahgjil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital vSetkych pritomnych. Pritomni
su 7 Elenovia cyklokomisie. Komisia je uzna$aniaschopna.

1. Otvorenie a schvalenie programu

2. Informacia - cyklo a PUMM (stav rozpracovanosti materialu po zapracovani pripomienok
z verejného prerokovania do navrhovej ¢asti dokumentu)

3. Informacie o stave rozbehnutych a pripravovanych cykloinvesticii

4. Rézne

5. Zaver

Komisia hlasovanim 7 za schvalila navrhnuty program zasadnutia.

2. Informacia - cyklo a PUMM (stav rozpracovanosti materialu)

Pan Medal — odovzdal slovo panovi BedatSovi a Szabdvi spracovatelovi PUMM, aby
pritomnych oboznamili s materialom hlavne z pohladu cyklodopravy.

Pan Bed’ats — Predkladany material je velmi rozsiahly, prosim pana Szaba, ktory bol veduci
spracovatelského kolektivu Centra dopravniho vyskumu.

Pan Szabo - Predstavil ¢ast materialu — navrhy ktoré sa tykaju cyklodopravy su to vizie
a strategicky ciel. V ramci neho je hlavnou osou realizacia ucelenej cyklistickej infrastruktiury a teda
rozvinutie existujuceho cyklogenerelu na ktord nadvazuju organizacné opatrenia ktoré podporuju
cyklisticki dopravu v zmysle lepsej vyuzitelnosti pre SirSie skupiny obyvatelov aj pre SirSie okolie
Trenc¢ina ako pre jeho zazemie.

V ramci tohto strategického ciela st navrhnuté $pecifické ciele, ktoré sa tykaju hlavne dizky
a spojitosti podielu cyklistickej dopravy na jednotlivych u€eloch ciest vybavenia cyklistickej dopravy.

Nadvazuju na ucelenu sadu indikatorov ktora by v ramci PUMM mala byt sledovana
prostrednictvom indikatorov za uéelom dalSieho zberu dat. Niektoré z tychto indikatorov vyZaduju
pravidelnu aktualizaciu dat hlavne o dopravnom spravani.

Co sa tyka konkrétnych opatreni bola v ramci PUMM navrhnuta ucelena siet cyklistickej
dopravy, ktora ambiciéznej$im smerom bud dopifia alebo mierne upravuije existujuci plan, ktory
vyplyva z cyklogenerelu. V niektorych oblastiach, ktoré boli navrhnuté ako opatrenia s nizSim stupriom
segregacie su tieto stupne zvySované a su navrhované pripadne nové prepojenia, ktoré v ramci



generelu do r. 2030 navrhované neboli. Su navrhnuté nielen ako linie, ale su navrhnuté aj z hladiska
charakteru a vybavenia.

Na zaklade vystupov z dopravného modelu, ktory predpoveda vyrazné zvySenie atraktivity
a vyuzitelnosti cyklodopravy v Tren&ine su navrhnuté postupné zvySovania kapacit niektorych
cyklociest a koridorov, ktoré sa pri su€asnych podmienkach zdaju byt vyhovujice, ale pri rastice;j
intenzite alebo variabilite cyklistickych vozidiel, napriklad pri rozSireni nakladnych bicyklov nebudu
kapacitne dostacovat z hladiska ich postu a potreby zvacéSenia Sirkovych parametrov. Su tu navrhnuté
Upravy aj v tomto smere.

Poslednym délezitym opatrenim su navrhy cyklistickych krizovatiek, ktoré by pre hlavné
krizovatky v ktorych dochadza k stretom réznych intenzit motorovej a nemotorovej dopravy cyklistov
mali viest' bezpe€ne podla moznosti s prednostou. Su navrhnuté Upravy tychto krizovatiek, ktoré by
mali byt pre ochranu cyklistov smerodajné.

Navrhy vychadzali z posudenia dopravnym modelom, kde boli posudzované vSetky druhy
dopravy pre rdzne ucely aj s ohfadom na to, ktoré smery a trasy budu v buducnosti najvytazenejSie.
Napriklad vyznamnymi tahmi je aj navrhovana lavka cez Vah spajajuca ulicu Elektriénu respektive
K dolnej stanici a Zlatovsku ulicu.

Sucastou PUMM su organiza¢né opatrenia alebo akcie podporované zo strany mesta
napriklad rozvoj zdielanych bicyklov rozSireny o nakladné bicykle. Su to aj si¢asne prebiehajuce
opatrenia a kampane.

Na organizacné opatrenia nadvazuju dopady opatreni, hlavne zvySenie bezpec€nosti,
zrychlenie a skratenie tras, zvySenie motivacie jazdy na bicykli, rozSirenie aktivnych moznosti travenia
volného €asu, v neposlednom rade upokojenie motorovej dopravy.

Priestor na otazky.

Pan Medal — fyzicky oddelené pruhy su z hladiska bezpec&nosti cyklistov idealne, Tren¢in ma z tohto
hladiska dost neStastnu dopravnu infrastruktdru. Aj na trovni nasej cyklokomisie sme mali dilemu,
akym spbdsobom viest zakladnu cyklotrasu Legionarska — Soblahovska. Nakoniec sme sa rozhodli

o jej vedenie v telese komunikacie aj napriek tomu, Ze je to jedna z mala ak nie jedina trasa, kde by sa
mohla za urcitych podmienok aplikovat fyzicky oddelena cyklotrasa. Bolo to hlavne z dévodu kolizie
segregovanej trasy s chodnikmi pre pesich a stromoradim Sakur po oboch stranach komunikacie.
Okrem toho by nastal problém, Ze by cyklista musel davat prednost na kazdom krizovani s boénymi
ulicami. Mozno, Ze sme nedocenili moznost vySkovej segregacie cyklotrasy, ale na to mame
odbornikov.

Pan Szabo - nezlcastnil som sa tohto procesu, ale toto rieSenie mohlo vyplyvat z nemoznosti
vytvorenia vySkovej segregacie. Mohlo to vyplynut aj zo skuto¢nosti, ze velka ¢ast mesta je dopravne
ukludnend kde Ciasto€ne dochadza k moznosti mierne zuzovat’ jazdné pruhy, ale skor k tomu, Ze na
uliciach s nizSou navrhovou rychlostou nie je podla zauzivanej praxe potrebné zriadovat fyzicku
segregaciu, nakolko nedochadza k vyraznému ohrozeniu bezpecénosti za predpokladu, ze je tato
obmedzena rychlost dodrziavana. Cesty, ktoré su upokojené su prispdsobené tak, aby nebola
umoznena vacsia rychlost. Fyzicky segregované tahy su navrhované ako alternativy alebo popri
cestach s najvy3sSimi intenzitami motorovej dopravy. Pre ostatné cesty je vhodnejSie pouZit’ nefyzicku
segregaciu alebo zniZovanie rychlosti motorovej dopravy.

Pan Medal — velmi sa mi padi, Ze uvazujete nad myslienkou skludfiovania dopravy a tym zvySovat’
bezpec&nost vSetkych u€astnikov premavky, nielen cyklistov a chodcov.

Pan Szabo - Soblahovska ulica by sa mala zmenit na Ciasto¢ne jednosmernu a ¢iastoéne upokojenu
ulicu s prevahou verejnej dopravy, pesich a cyklistov, aj ked je to asi v su€asnosti nepredstavitelné.
Cely priestor vratane krizovatiek by mal prejst radikalnou premenou a lepSim nadviazanim na
potencialne pesie a verejné priestranstva, ktoré su v sucasnosti zahltené dopravou, ako napriklad
Nam. Sv. Anny a krizovatka s Legionarskou. Predpokladam postupnu transformaciu, pri ktorej musia
priestory musia v niektorych pripadoch prejst va¢Sou zmenou, aby sa mohli tieto opatrenia realizovat.
Pan Zdarsky - znamena to, Ze v PUMM uZ nebudu takéto cyklotrasy popri cestach, Ze sa ich snazite
nie¢im nahradit, najst optimalne rieSenie? Alebo je nejaka ulica, kde to bude musiet zostat tak ako
napriklad na Soblahovskej alebo na Nam. Sv. Anny.

Pan Szabo - V idealnom pripade by tieto pruhy mohli byt vyraznejSie chranené, ale v jestvujucom
mestskom prostredi to nie je mozné, PUMM pokial je navrhnuty na 10-20 rokov, nepocita s plosnou
transformaciou v3etkych ulic v meste, nakolko tato nie je finanéne realizovatelna. Skér prichadzame
k upokojovaniu dopravy. Tu do uritej miery odpada aj nutnost mafovania ¢asto nie Uplne ucinnych
cyklopruhov. Av8ak tam, kde to nie je inak mozné je to jediné rieSenie.

Pan Zdarsky - tomu rozumiem, ale konkrétne viete povedat tie ulice kde by to malo ostat?



Pan Szabo - sucastou PUMM je aj konkrétny typ opatrenia na konkrétnej ulici na mapovom vystupe,
je to sucastou prezentacie.

Pan Sevéik - v tom mapovom vystupe ma zaujal stary cestny most, ktory bol vyznageny inou farbou.
V sucasnosti je to cyklistami znaéne vyuzivana trasa, o sa mdze sice navrhovanymi opatreniami
zmenit, ale napriek tomu si myslim, Ze stale zostane velmi vyznamnym cyklokoridorom. Zaujimalo by
ma, ¢i su tam navrhované v ramci modelu cyklodopravy nejaké opatrenia.

Pan Szabé - urcite sa neuvaZzuje s jeho utimenim, opatrenia pre cyklistov by mali byt aj stu¢astou
revitalizacie starého cestného mosta vo forme chranenych cyklistickych pruhov najnizsej ochrany ako
viacugelové (novy typ legislativnych opatreni). Co sa tyka intenzit (podia mapy intenzity cyklodopravy
pre rok 2050), velku ¢ast prebera nova lavka a Zeleny most aj z dévodu, zZe velky pocet zdrojov

a cielov je zo SirSieho centra mesta pre ktoré by mala byt nova lavka optimalnym prepojenim. Lavka
bude prepéjat’ centrum pravého brehu Vahu (sustredené ciele — miesta zamestnania) s obytnymi
z6énami na lavom brehu. Stary cestny most prepaja len historické centrum mesta, €o je z hladiska
vyuzitia nie velmi vyznamné. V suéasnosti je cesta cez centrum mesta zdihavejia a preto vedie

k menSiemu vyuZzitiu.

Pokial by nedoslo k realizacii lavky, intenzity by sa presunuli na stary cestny most. Do doby jej
realizacie by situaciu mali rieSit opatrenia na starom cestnom moste. Aj ked lavka koliduje

s ochrannymi pasmami, Vazskymi luhmi a existujucou zastavbou na ulici Elektricna a Rybarska.

Pan Medal — predpokladam, Ze suc¢astou materialu je aj su¢asny stav cyklodopravy.

Pan Szabo - korigovany suc¢asny stav bol stic¢astou uz analytickej ¢asti PUMM. V ramci nej boli
zbierané intenzity prostrednictvom scitani a zaroven boli modelované prostrednictvom dopravného
modelu, ktory ich spajal s dalSimi udajmi z prieskumov dopravného spravania a s datami o situovani
zdrojov a cielov.

Pan Zddarsky - material poéita s velkou intenzitou cyklodopravy cez Brezinu, poéitate s rozsirenim
elektrobicyklov?

Pan Szabo - pocitame, ze ¢ast vyuziti bude na elektrobicykloch alebo inych prostriedkoch

s doplnkovym pohonom, ale skor to vychadza z toho, Ze pre €ast ludi, pokial je cesta upravena, bude
trasa vyrazne kratSou. Ale po zohladneni realneho prevysenia sa predpokladana so znizenim intenzity
vyuzitia tejto trasy. Ale tu sa jedna o rekreacné, Sportové cesty a cesty za réznymi ucelmi.

Pan Bed'ats - pracujeme aj na dokumente ,Debarierizacia Breziny“ ta ma od¢lenit’ cyklistov od
chodcov hlavne od Atria tak, aby stipanie hlavne pre pesich bolo prijatelnejsie.

Pan Medal — zaobera sa PUMM aj navrhom nejakej formy bikesharingu (BS) aj z hfadiska
financovania jeho vybudovania a prevadzkovania? V8etky modelu su uz zname zo Slovenska a zo
sveta. Navrhuje pre Trendin z tohto pohladu optimalnu alternativu?

Pan Szabé - do velkej miery by mal nadvézovat na vlakovi dopravu cez ZSR, pri¢om je zriadovany
primarne pri Zel. staniciach. Co sa tyka nakladnej cyklodopravy za najvhodnej$i spdsob povazujeme
spolufinancovanie nakladnych bicyklov zo strany mesta, ktoré by mohli byt k dispozicii v ramci
mestskej poziCovne. Z hladiska BS osobnych bicyklov sa jedna o formu pozi¢iavania ako o obchodny
model, kde vSeobecne vhodnejSie su BS bez fixnych stanic, ktoré umozriuju flexibilnejSie pozi€iavanie
a vracanie bicyklov. Na Slovensku existuju platformy pozi€ovni zdielanych bicyklov, ktoré nie su
finanéne naro¢né na zriadovanie, ako napriklad bratislavské ,Biele bicykle“. Druhou alternativou je
otvorenie priestoru sukromnym poskytovatelom, ktori sa zameriavaju v prvom rade na poziCiavanie za
ucelom generovania zisku. Tu méze dochadzat k uzivatelskym alebo priestorovym konfliktom (mesto
musi napriklad rie$it priestor na odkladanie bicyklov).

Po zhrnuti z ndSho hladiska by bol vhodné skor otvorené komunitné zdiefanie bicyklov, ktoré méa

v Tren€ine urcitu tradiciu, zavislé na aktivite existujucej komunity, ktora je ochotna sa o starat,
pripadne ho rozSirovat’ pri pomerne nizkych obstaravacich a prevadzkovych nakladoch. Je otazkou,
v akom rozsahu je realizovatelné.

Model, v ktorom by priSiel prevadzkovatel BS je pre mesto vyhodnejsi, nakolko sa nemusi starat
alebo len riesit pripadné konflikty. Pre mesto je ale rizikovej$i najma s ohfadom na nestabilny
charakter velkej Casti tychto sluzieb. Nakolko sa postupne z trhu vytracaju, namiesto toho, aby tvorili
trvalt uzivatelsku platformu.

Pan Medal — mali sme tu komunikaciu s réznymi prevadzkovatelmi, ktori sa o Tren&in zaujimali,
nakoniec to podla v8etkého narazilo na problém, Ze Tren€in je pre nich pomerne maly trh. Nakoniec
z toho ni€ nebolo.

Prevadzkovanie Zeleznicami sme tu tiez riesili, vyzeralo to vyhodné, nakoniec zo zameru z toho
vycuvali. V kazdom pripade mam pocit, Ze tento zamer nebude realizovatelny bez zasadného vstupu
mesta.



Pan Bozik — so ZSR bol projekt rozbehnuty, ale dalej sa v iom nepokragovalo, je mftvy, mozno to
bolo spdsobené vymenou vedenia spolo¢nosti. Projekt vyzeral najperspektivnejsie, sfuboval 100%
financovanie Zeleznicami. Najdalej v tom boli KoSice, ale ani tam sa to nezrealizovalo.

Pan Zak — Kosice sa realizovali ako jediné zamer bol financovat to cez eurofondy. Téma zdiefanych
bicyklov je velmi zaujimava, pred 3-4 rokmi sme viedli debatu, & ideme Cerpat eurofondy na
infrastruktaru alebo riesit BS s 30 stanicami, kupit' 150 bicyklov, 2 auta a zamestnat [udi na
prevadzkovanie BS. Nakoniec sme sa spravne rozhodli pre infrastruktdru, nakolko tu nemame ani
KIA, Slovnaft ani ziadneho iného sponzora, ktory dokaze naliat do BS 100.000€ ro¢ne, aby ten systém
fungoval aj ako verejna, nielen komeréna sluzba. Som rad, Zze sme sa neorientovali na BS aj
vzhladom na data, ktoré vysli z PUMM -u. V podstate kazdy ma doma 1-2 bicykle, je tu otazka, pre
koho by BS bol prevadzkovany, &i pre obyvatelov, alebo pre navstevnikov. Je mozné doplnit data

o pocte bicyklov v domacnostiach?

Pan Szabo - miera vlastnictva bicyklov v meste Trencin je pomerne vysoka, ale stale je tu cca 50%
domacnosti, ktoré bicykle nevlastnia (30% pre okolie Trencina). BC je vyuzitefny aj pre ludi, ktori
vlastnia bicykel, do velkej miery dopifia MHD tam, kde cesta neza&ina na bicykli (MHD-bicykel-MHD)
alebo pre obyvatelov okolitych obci (vlak — bicykel - vlak).

S akciou ZSR sme pri tvorbe PUMM pogitali, ale na zaklade realneho vyvoja je potrebné vplyv BS
korigovat.

Na jednej strane je trh maly, je mensi vzhladom na vysoky stuper vybavenosti, na druhej strane je
bicykel v Trenéine velmi efektivny a oblubeny, ¢im bude bicykel dostupnejsi, je vac¢sia Sanca, Ze sa aj
vyuZije.

Poslednou oblastou, ktora sa da tazko nahradit’ su nakladné bicykle, ktoré st najma kvéli obéasnému
vyuzitiu a vysokej obstaravacej cene pre mnoho domacnosti nedostupné, napriek tomu, ze do urcitej
miery dokazu nahradit’ nakladné vozidla s vynimkou kamiénov.

Pan Bozik — na 100% som za uprednostnenie budovania infrastruktary, ale netreba zabudat ani na
BS, nakolko v mestach, kde bol zavedeny a ludia sa ho naugili vyuzivat, funguje.

Pan Szabo - BS sluzi ako vstupna brana pre najma Uzitkovd dopravnu cyklistiku, nakolko umozriuje
jednoduché vyuzitie bicykla na kratke vzdialenosti, ktoré nevyzaduju, jeho vlastnictvo alebo celodenné
uzivanie.

Rovnako sa zhodneme na nazore, Ze budovanie infrastruktary je prioritné.

Pan Zak — Ja osobne som bol velakrat st¢astou procesu tvorby tohto dokumentu, viem, &o si
spracovatelia museli prejst, aby sa dopracovali k takémuto vysledku. Chcem sa celému
spracovatel'skému timu podakovat a ktokolvek povie, Ze takéto dokumenty a tento typ vyskumu

a planovania nie su potrebné, nevie o ¢om hovori.

Pan Szabo - Ja rovnako dakujem za spolupracu, Ze sme mali ti moznost viest také plodné diskusie,
niekedy aj odvazne. S odstupom €asu aj vzhladom na podmienky pandémie niektoré rieSenia aj

z hladiska komunikacie neboli tak dbékladné ako by mali byt. Ale vzhladom na to, ze PUMM je proces,
ktory nie je ukonéeny, mal by pokracovat plynule dale;j.

Pan Medal — kedy bude PUMM predlozeny na schvalenie MsZ?

Pan Zak — tato informéciu nemam.

Pan Hartmann - Najskor musi byt ukonéeny proces SEA. Po jeho ukon&eni sa stane akoby
odsuhlaseny verejnostou, v tom pripade mdzZe byt odstupeny na rokovanie MsZ. Tento termin ale
nepozname.

Pan Szabé - v sugasnosti prebieha aj posudzovanie vplyvov na ZP. V st&asnosti prebieha
spracovanie expertného posudku, na ktoré je zo zdkona mesiac. Na rokovanie MsZ sa m6Ze dostat
v priebehu juna-jula, podla harmonogramu zasadnuti.

Pan Medal — osobne som sa zuc€astnil na verejnom prerokovani ako verejnost, sucasna situacia
spOsobila to, Ze sme tam boli dvaja.

Pan Szabo - PUMM je tak rozsiahly dokument, Ze aj ludia, ktori ho ¢itaju ¢asto moézu nendjst niektoré
Fakty. V pripade doplnujucich pripomienok alebo otazok na tieto mézeme odpovedat.

Pan Medal — dovolim si vyzvat ¢lenov cyklokomisie, aby si ho prestudovali a v najblizSej dobe
pripomienkovali.

3. Informacie o stave rozbehnutych a pripravovanych cykloinvesticii

Pan Hartmann — v realizacii je PieStanska ulica, ostatné akcie su bud na kontrolach alebo na
povolovani. Predpokladam, Ze tento rok zaCneme realizaciu trasy Starkova od Zel. mosta po stavidla,
mozno sa zaéne prepojenie od starého Zel. mosta cez Zabinsku na Vlarsku.

V procese povolovania je nejaky problém s pozemkami pri cyklotrase do Soblahova.



Pan Medal — tento tyzderi sa zacal realizovat bajpas pri kruhaci pri Keramoprojekte.

Tento tyzden sme schvalovali navySenie rozpoctu na Kamenci, ale prace tam prebiehaju.

Pan Hartmann — vznikol dost’ zavazny problém s podlozim (tekuté piesky), ale prace pokracuju
sviznym tempom. ODI nam povolil zjednosmernenie ulice, €o nam prace podstatne zrychli.
Predpokladam, ze do konca letnych prazdnin by mohla byt cyklotrasa otvorena.

4. RoOzne

Pan Sevéik — TieZ by som chcel podakovat spracovatefovi PUMM-u za odvedenu pracu.

Dokoné&uje sa rekonstrukcia ul. K dolnej stanici. NeuvaZzuje sa s predizenim cyklotrasy aZ na
Elektriénu?

Pan Hartmann — Momentalne sa cyklotrasa predlzovat nebude, ak by sa aj predlzovala, nemame ju
kam napoijit. Cyklotrasa bola vyznadena hlavne z dévodu napojenia k poliklinike, nasledne by sa mali
cyklisti dostat’ po Piaristickej a potom prejst na Sudnu ulicu, ktora je pre cyklistov obojsmerna pre auta
jednosmerna az k priechodu pre chodcov cez Elektricni a podchodom na hradzu pri Riviére.

Pan Medal — ESte sa chcem podakovat panovi Hartmannovi za umoznenie uc¢asti na rokovani,
predmetom ktorého bolo zjednosmernenie ulic na Novinach a rieSeni cyklodopravy v tejto ukludnenej
zone. Je to dalSia vec, ktora by sa mohla dopravnym znacenim este tento rok realizovat. Mozno som
prehnane optimisticky.

Pan Hartmann — pripraveny zamer musime prekonzultovat na ODI, potom musime vypracovat
samotny navrh dopravného znacenia, je toho viac. Neviem, &i sa to tento rok stihne, je to aj otazka
financii, poziadaviek je celkovo viac ako pridelenych finanénych prostriedkov. Teraz ideme realizovat
vami pozadované bagetky na cyklotrase, €o je dost nakladna zalezitost. Predbezny rozpocet uz mam
vypracovany.

5. Zaver

Pan Medal pod'akoval vSetkym pritomnym za tcast’. NajblizSie zasadnutie sa bude konat’ podla
harmonogramu 28. 6.2021, dufam Ze situacia umozni osobné stretnutie cyklokomisie.

V Trendine, 31. 05. 2021

Zapisal: Ing. arch. Guga

Mgr. Richard Medal
Predseda cyklokomisie



