ZAPISNICA

z rokovania Komisie zivotného prostredia, dopravy, investicii a izemného planovania
konaného dia 09.02.2021 online formou videokonferencie v sulade s ¢lankom 9
Rokovacieho poriadku komisii Mestského zastupitel'stva v Tren€ine

Pritomni online:

Martin Bar¢ak (predseda komisie)
Mgr. Miloslav Baco (poslanec)
RNDr. Svorad Harcek, PhD. (poslanec)

Mgr. Ing. Josef Kolaf (poslanec)
Mgr. Richard Medal (poslanec)

Ing. FrantiSek Mate¢ny (odbornik)
Mgr. Sylva Mertanova (odbornicka)
Ing. Marian Michalik (odbornik)

Garanti komisie:
Ing. arch. Adriana Mlyn&ekova, PhD., utvar izemného planovania
Ing. Viera Gugova, utvar stavebny a zivotného prostredia

Host
Mgr. Daniel Szabd, Centrum dopravniho vyskumu, v.v.i.

Program zasadnutia:

Otvorenie a schvalenie programu.

Dotacie v oblasti ZP - vyhlasenie grantového kola.
Plan udrzatelnej mobility - informacia s prezentaciou.
Rézne.

Zaver.

arONE

Bod 1. Otvorenie a schvalenie programu.

Na uvod p. Mgr. Miloslav Baco otvoril zasadnutie, precital program zasadnutia, ¢lenovia nemali navrh na
doplnenie programu. Komisia je uznaSania schopna. Predseda komisie sa pripojil kvéli technickym
obmedzeniam neskoér.

Bod 2. Dotacie v oblasti ZP - vyhlasenie grantového kola.

Ing. Gugova: Informovala, Ze bude vyhlasené dotacné kolo na aktivity v oblasti Zivotného prostredia
s uzavierkou prijimania Ziadosti 15. marca 2021. RNDr. Svorad Harcek: Aka je alokacia? Ing. Gugova:
10 000 €.

Bod 3. Plan udrzatel'nej mobility - informéacia s prezentaciou.

Mgr. Szabé: (Zdielal prezentaciu dokumentu PUMM.) ,,Plan udrzatefnej mobility je jednym z povinnych
planov. Slovensko je mierne vynimoéné tym ze spracovava PUMM aj pre kraje. Na narodnej Urovni je
cielom zosuladit jednotlivé oblasti opatreni, rézne stavby, ktoré su na réznych Urovniach, pripravit’ proces,
aby bol ¢o najplynulejsi a poskytol vyhodnotenie aspektov stavieb a vyhodnotil najvhodnejSie varianty. Pre
Tren¢in sme s kolegami z CDV realizovali pomerne rozsiahle mnozstvo prieskumov dopravného
spravania. Vytvorili sme vlastne dopravny model, ktory posudzuje pohyby ludi na zaklade ucelov, na
zaklade zdrojov dopravy, ciefov, a to umoZziiuje zahrnutie réznych druhov dopravy, vyhodnotenie dalSich
opatreni a dopadu na aspekty aj na dostupnost zdrojov a ciefov. V priebehu spracovania nastala
pandémia koronavirusu, ktora nam do velkej miery znemoznila realizovat participaciu verejnosti a dalSich
stran nazivo. Vytvorili sme preto participativnu platformu, do ktorej sme vyzvali verejnost, aby prispela
k tvorbe planu. Vystupom planu je Strategicka vizia do roku 2050, na ktoru nadvazuju Specifické ciele
aich indikatory, ktoré maju konkrétne hodnoty, takze je nastaveny plan ich monitorovania
a vyhodnocovania tak, aby ten plan dospieval k preferovanym ciefom. Vitaznou viziou je Trencin viac
miesta pre zivot - vySla vitazne z hlasovania verejnosti... Je skdr dazdnikovou spojujucou viziou... nez by
bola jednou z rozdielnych vizii. Tato vizia je mierne poupravena aj na zaklade dalSich podnetov. Spociva
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v navrhu dopraveného systému, nadvazuje na dalSie strategické dokumenty mesta. Potrebujeme najst
a podporit v meste opatrenia, stavby alebo rieSenia, ktoré prioritizuju pohyb verejnou dopravou. Najst
slabé miesta, ktoré znevyhodriuju iny pohyb nez automobilovy. Je to paradoxne zlozitejSie. Navrhnutych je
5 zakladnych 6s:

1. Mestska Struktara prispdsobena aktivnemu pohybu na kratke vzdialenosti = podpora
polyfunkéného vyuzivania Uzemia. Mozaika cielov a zdrojov, ktoré su prepojené cestami ktoré
umoznuju bezbariérovy bezpeény pohyb a zaroven pobyt.

2. Bezpelné susedské zdielané zelené ulice = revitalizacia Stvrti so zameranim na vacésiu
privetivost’ a bezpecnost, kde obyvatelia travia €as a ulice vyuzivaju aj na iné aktivity nie len pre
dopravu, potreby parkovania.

3. Mesto cyklistiky a mikromobility = ucelena bezpecna infrastruktdra, aby sa na bicykli pohybovalo
bezpecne.

4. Efektivne cesty automobilom = nevyhnutné cesty presmerované na efektivnejSie dopravné maody.

5. Rychla, integrovana a univerzalna verejna doprava = okrem krajskej integracie, integracia so
zdielanymi bicyklami a pod., spolahlivost obsluznosti...

Vyhodnotili sa opatrenia navrhnuté doposial, zbierali sa podnety od verejnosti, expertov a predstavitelov
mesta. Ciastoéne sme navrhovali vlastné rieSenia identifikované vramci planu. Opatrenia boli
vyhodnotené aj vzhladom na ich technickd, Casovu a finanénu realizovatelnost, dalSie dopady, &i
vyzaduju nadvazujuce opatrenia.

Pre verejnu dopravu su opatrenia zamerané na obsluznost, rychlost, spolahlivost. Popisal opatrenia:
integraciu verejnej dopravy, vyuzitie dopravného modelu, hierarchizaciu zastdvok na zaklade poctu oséb,
upravy infrastruktury, ktoré napriamuju trasy, elektrifikaciu linky, Skolské autobusy, popisal Uskalia
niektorych opatreni (parkovacie miesta - cestovanie autom do centra namiesto verejnou dopravou),
upokojovanie dopravy v obytnych Stvrtiach. Opatrenia smerujuce k Cistému zdravému mestu: navrh
rekonstrukcie podchodov, upokojenie miestnych centier, revitalizacia namesti s preferovanim pobytu,
opravy povrchov...

Skratenie dizky tras, prijemnejsi priebeh, znizenie emisii vedie k tomu, Ze ludia st ochotnej$i venovat sa
pobytu vo svojom okoli a siU menej nachylini na vyuzivanie automobilovej dopravy.

Znizenie rychlosti, zniZzenie mnozstva tranzitnej dopravy.

Pre cyklistickl dopravu sa hlavné opatrenia tykaju vytvorenia bezpecnej, ¢o najviac segregovanej, ¢o
najplynulejej siete ciest bez zbyto¢nych zdrzani, zosadani, alebo nebezpecnych miest alebo miest kde
cesta konc¢i a cyklista si musi vybrat, €i vojde do hlavného prudu alebo pdjde po chodniku.

Vytvorenie zelenych koridorov, miesta pre odkladanie bicyklov, makké opatrenia: zdiefané bicykle,...
Navrhnuté je rozSirenie cyklistickej siete. V porovnani so su€asnym stavom je navrhované rieSenie
bezpe&nych cyklistickych krizovatiek primarne mimo hlavného dopravného prudu. Pre navrhovanie tejto
cyklistickej dopravy boli pouZité analyzy dopravnych prudov. Pre cesty s vysokymi intenzitami je bud
navrhovand vy&Sia miera ochrany, alebo segregécia alebo alternativny koridor (pokracoval prikladmi).
Dal$ou oblastou vyuzitia cyklistickej dopravy su nakladné bicykle. VyZzaduju bezpe&nejsiu infradtruktaru.
Su pomalSie a maju vysiu tendenciu ku konfliktom s motorovou dopravou. Co sa tyka automobilovej
dopravy je hlavhym zamerom vytvorit systém, kde je zachovana siet zaroveh su podporované iné
alternativy. Podpora zdiefanych automobilov - primarnym cielom je zniZenie intenzity dopravy. Je hlavnym
problémom dopravného systému, navySovanie kapacity je dlhodobo neudrzatelné. Principy rieSenia:
plosné upokojovanie, odvadzanie dopravy z obytnych Stvrti, sustredovanie na zakladny komunikacny
systém, prevedenie ciest do inej kategorie a znizovanie dopadov mestskej logistiky, nakladna doprava
v podobe dodavok do domu ma dopady na hluk vibracie, zneCistenie ovzdusia, bezpecnost chodcov,
cyklistov (vacsie vozidla). Navrh siete ma varianty prevzaté z existujucich planov... Najva&sim variantom,
ktory bol posudzovany je vedenie juhovychodného obvchvatu oproti prelozke cesty. Upokojenie centra
mesta a znizenie kategérie ciest. Podpora peSej, cyklistickej dopravy. Podpora verejnej dopravy na
triedach mestského typu Soblahovska, gen. Stefanika.

RieSenie statickej dopravy - parkovania: ciel vychadza z doterajSieho postupu, teda dalSie rozSirovanie
manazmentu parkovania v zmysle vytvarania zén, v ktorych je parkovanie nie len regulované, sledované,
ale vramci ktorych sa ziskavaju informacie o obsadenosti miest, ¢im sa zvySuje pravdepodobnost ze
najdeme volné miesto na zaparkovanie v cieli, a to bez nutnosti zvySovania poc¢tu parkovacich miest. Na
zaklade prieskumov je fond parkovacich miest skér vyuzity selektivne, alebo nepravidelne, €o je beznym
problémom s parkovanim.

Dopady opatreni: v pripade automobilovej dopravy = zlepSenie uUrovne sluzby, exitujice cesty s nizSou
rychlostou su vyuzité efektivnejsSie, nizSie zdrzania, nizSie rychlosti = vy$Sia plynulost, pretoze vedu
k menSiemu mnoZstvu zrychlfovania a brzdenia, nasledne k niZ§im emisidam z tychto procesov. Vedlajsi
dopad: intenzita dopravy podporuje kompaktnost mesta, uvolfiuje priestor pre iné vyuZitie. Pozitivny



dopad je znizZenie tranzitu cez obytné Stvrte, zniZovanie hluku a zataze obyvatelov a Zivotného prostredia.
Celkové znizenie uhlikovych plynov.

Hlukova zataz: v porovnani so su¢asnym stavom dochadza vdaka znizeniu rychlosti k odstraneniu miest,
na ktorych dochadza k prekracovaniu hygienickych limitov. Plan tu spinil o¢akavania.

Pre emisnu zataz je znizenie miernejSie. Vlastne bez ohladu na to, Ze podiel automobilovej dopravy
klesa, pocet vozokm ktoré su prejazdené sa az tak velmi neznizuje. Na druhej strane emisné modely
pocitaju s relativne pesimistickym predpokladom, Ze velky podiel automobilov porusuje technické emisné
normy, ¢o znamena, Ze v pripade zniZenia rychlosti maju vysSie emisie. Na druhej strane tieto modely
nereflektuju zatial legislativhe zmeny pre sprisnenie kontrol noriem. Je pravdepodobné, Ze znizenie emisii
ploSne pre mesto bude vyraznejSie nez modelované.

Hlukova zataz centra mesta: znizena realizaciou prelozky cesty l.triedy, znizenim rychlosti. Dodato¢né
opatrenia... Emisie v modelovani klesaju inovaciami vozového parku.

Jednou z oblasti, ktoré boli posudzované su nizkoemisné zoény... Vzhladom na legislativu zavadzanie
nizkoemisnych zoén nie je velmi efektivne. Su relativne mierne, na druhej strane vyzaduju zavedenie
systému kontrol. Pohybuju sa za hranicou realizovatelnosti a uzito¢nosti.

Modelové ¢iselné dopady na podiel volby dopravného prostriedku - navrh 2030 - je modelovany 10%
pokles vyuzitia automobilov...

Dalsie kroky pre spracovanie PUMM: V sG&asnosti zostdva spracovanie spravy o hodnoteni
a zapracovanie vystupov z prerokovania, z hodnotenia dopadov na zivotné prostredie, ktoré by malo byt
finalizované v juni 2021.

Toto bolo zhrnutie prezentacie.”

,Boli mi polozené otazky dopredu, zodpoviem ich:

Aké boli hlavné dilemy alebo kontroverzie? Su to hlavne variantné rieSenia velkych stavieb, €i ich vébec
realizovat av akej forme — juhovychodny obchvat (dalej JVO), prelozky, pripadne stavby dalSich
privadzacov a podobnych stavieb, boli posudzované varianty, bolo posudzované aké su predpokladané
intenzity, rozdelenie dopravy vramci mesta, moznosti zaviest dalSie opatrenia napr. upokojujuce.
Z variant je zjavné, Ze aj po realizacii JVO rok 2040 (porovnanie intenzit) nadalej intenzity ploSne v celom
meste stupaju, ato aj na cestach, z ktorych by mala byt doprava obchvatom odvedena. V alternativnej
variante kde nie je JVO realizovany, ale su zavedené dalSie opatrenia, ktoré som spominal, tak je mozny
vyraznejSi pokles intenzity dopravy aj bez realizacie obchvatu, priCom je to otdzka dopadov
realizovatelnosti navrhu, kde sa snazime vybrat' varianty realizovatelné, a ktoré maju €o najvyssi vztah
medzi moznymi prinosmi a nakladmi. Maju dalSie aspekty, ktoré je takymito makroskopickymi modelmi
tazké hodnotit.

Podobnosti s inymi mestami? V Zline su podobné problémy s tranzitnou, automobilovou dopravou,
Zelezniénou dopravou v Uzkom koridore v centre mesta, rozsiahlost Uzemia, tiez blizkost’ dialnice D55 aj
ked nedostavanej. Vlastne mi sme v procese spracovania planu iba na zaciatku. Berieme do Uvahy plany,
ktoré boli navrhnuté doteraz. V ramci generelu dopravy Zlina su hlavné rieSenia podobné ako v Trencine.
Zamerané su primarne na upokojovanie dopravy, zriadovanie zén 30, ploSné rozSirenie siete cyklistickej
dopravy. Z hladiska tranzitnej dopravy v Zline je posudzovany prioritne variant v centre mesta - tunel.
V pripade Trencina je relativne vyhodou, Ze cesta sluzi pre tranzitnd dopravu krizom cez Trencin, ale ma
malé podiely. Ma alternativu v dialnici a rychlostnej ceste.

Pokial mate otazky mézem odpovedat’.”

Mgr. Medal: Zaujima ma ¢€i je mozné dosiahnut bez vybudovania juhovychodné obchvatu vizie PUM
prezentované na zaciatku? Mgr. Szabé: Dosiahnut ich mozné je. Vyzaduje to kompromisy alebo riesenia,
ktoré su vyraznejSie vinych oblastiach. JVO ma pomerne jednoduchy ciel previest dopravu, ktora
prechadza z juhu na sever, previest ju mimo mesta. Opatrenia, ktoré nepocitaju z JVO su zamerané na
to, Ze mesto nebude mat moznost v tomto tahu obist, ale zaroven bude znizovat pravdepodobnost, Ze
cestujuci do mesta budu jazdit automobilom inymi prostriedkami. ZniZi sa pravdepodobnost, Ze v meste
budu mat zaparkovat. Plodné upokojenie mesta bez ohfadu na hlavny komunikaény systém... fudia ¢o
maju ciel v obytnej Stvrti prejazd &o najkratsi. Mesto nemdZze ovplyvnit tranzitnd dopravu (ma podiel 10%),
kde nie je ina moznost, pretoze nie je spravcom cesty, neméze ju zrusit, takze tranzitna doprava zostava
problémom. Ciasto¢ne je problém uz v sudasnosti rieeny dialnicou. Hlavny problém si zdroje a cielova
doprava, kde mesto ma kompetencie to rieSit. Po realizacii JVO muselo by byt celé mesto ploSne
upokojené. Toto navrhujeme aj bez obchvatu. Tie opatrenia, ktoré navrhujeme, tak su s nim v sulade bez
ohladu ¢&i bude realizovany o 20 alebo 30 rokov. Mgr. Medal: Planujete ploSné upokojovanie dopravy
v meste, ale pre€o sa vedie debata o JVO? Mgr. Szabé: Obchvat, ak by bol fahko realizovatelny, mestom
by neprechadzala Ziadna cesta l.triedy, mesto by malo vac&si vplyv na cesty, ktoré prechadzaju jeho
uzemim. Upokojenie by mohlo byt vyraznejSie a neboli by dopady, ktoré vznikaju, tym Ze centrom mesta
vedie vyrazna doprava. Nadim planom je, aby centrum bolo dostupné alebo vyborne dostupné v prvom
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rade verejnou dopravou. Tieto opatrenia méZeme realizovat bez ohfadu na existenciu JVO alebo jeho
neexistenciu. Dévod, Ze ¢i by mal byt realizovany JVO, je to, Ze obchvat je rieSenim, ktoré by dokazalo
niektoré aspekty upokojovania vyraznejSie podporit. Tranzitna doprava = nutné parametre krizovatiek
s po¢tom vozidiel, dopad na centrum mesta. Mesto ma maly operacény priestor, je viazané jednak tym, Ze
to nie je jeho cesta, ajednak zakonom o navrhovani cestnych komunikacii, kde prinajmenSom na
krajskych a Statnych cestach rieSenia upokojovania nie su fahko realizovatelné.

Mgr. Medal: Opytam sa. Doplfiujucu otazku k tomu. Zhruba mam predstavu aké su navrhované opatrenia,
¢o sa tyka upokojovania dopravy, rozvoja cyklistickej dopravy v meste a podobne. Do akej podrobnosti
plan udrzatelnej mobility pdjde? Bude navrhovat konkrétne krizovatky, kde sa bude rieSit segregovana
cesta, jednotlivé ulice, kde sa bude rieSit zuzenie vozoviek a rozSirenie koridorov pre pesich? Do akej
podrobnosti dokument p6jde?

Mgr. Szabé: Je to stéle strategicky dokument. Navrhovali sme rieSenia na urovni siete. Teda parametrov
siete, kde za siet povazujeme cesty, chodniky, cyklistické komunikacie. To ¢o navrhujeme menit alebo
upravit su aj pocty pruhov, rychlosti, alebo kapacity, a dalSie kvantitativhe parametre, ale nejdeme do
vacsej podrobnosti v tom, Ze by sme konkrétne navrhovali akym spdsobom bude priestor usporiadany,
alebo ako budu rieSené konkrétne krizovatky. V navrhovej Casti su vSeobecné principy, je uvedené akym
spbosobom je vhodné viest cyklistov v priestoroch krizovatiek, aby mali bezpeény priestor pre odbacanie,
akym spbésobom viest chodcov ku zastavkam MHD tak, aby sa ¢o najviac zvySovala ¢asova dostupnost
ale aby nekolidovali z drahou autobusu. Podrobna podoba je zavisld na implementacii principov do
kontextu konkrétnych ciest. Je to skér voditko. Vac¢sina tych uprav by mala byt vedena v spolupraci
s verejnostou. Navrhujeme, aby opatrenia na upokojovanie obytnych Stvrti vychadzali od obyvatelov, ktori
v tych €astiach byvaju. Motivaciou je prave to, Zze v tych Castiach byvaju. Revitalizacie ulic — poskytnutie
priestoru, takto su vedené aj v su€asnosti. Skor je to plan toho, ze tymto spésobom zamerom znizovania
intenzit dopravy a podpory dal$ich funkcii v uliciach by mali byt revitalizované vSetky ulice, prinajmenSom
vSetky ulice v obytnych Stvrtiach. Skér je to kombinacia informacii o sieti vSeobecného charakteru so
zahrnutim opatreni a principy akymi sa Upravy maiju riadit.

Mgr. Medal: Ku koncu prezentacie si spominal, Ze sa meni a dalej bude menit dopravné spravanie
obyvatefov mesta smerom k menS$ie pouzivaniu automobilov a va¢Siemu pouzivaniu verejnej dopravy
a presadnutie na bicykle. Z ¢oho ste vychadzali pri tejto predpovedi? Mgr. Szabé: Toto predpokladame,
Ze sa bude menit ak sa zavedu hlavné opatrenia. V pripade, Ze sa Ziadne opatrenia nezavedu
vychadzame z kriviek vyvoja predpovedi automobilizacie, predpovedi demografie uzemného rozvoja.
Budu sa zhorSovat problémy s pretazenostou cestnej siete automobilmi, ze sa bude zmensovat podiel
verejnej dopravy, cyklistickej a pesej, v pripade Ze sa ni¢ nebude realizovat. Predpoklad vychadza z toho,
Ze pri verejnej doprave sa vyrazne podpori obsluznost, rychlost, pri cyklodoprave bezpecnost, rychlost
priamost. V pripade, Ze Clovek sa rozhodne nepouzivat automobil, alebo bude mat k dispozicii iba
zdielany automobil potrebuje mat alternativy, ktoré su univerzalne. Potrebujeme, aby zvySné médy boli
dobre integrované.

Mgr. Medal: Ak sa najzasadnejSia filozofia presadzuje preloZzka cesty 1/61 cez park a zrychlenie dopravy
cez koridory Razusova, gen. Stefanika, Soblahovska, a hlavne nové cesty — cesta cez ostrov, teda
prepojka vnutorného dopravného okruhu, to bude mat za nasledok zvySenie priepustnosti ciest a zvy3enie
intenzity dopravy, toto nebude motivovat fudi, aby presedlali na udrzatelnejSie formy dopravy.

Mgr. Szabé: Urgite... Co sa tyka Soblahovskej. Doprava tam je navrhovana zjednosmernena, teda
doprava upokojena. Mal som na mysli zrychlenie verejnej dopravy... Prelozenie cesty |. triedy je
naviazané na to, Ze sa zru$i ina cesta l.triedy, prelozi sa gen. M.R.Stefanika. Mgr. Medal: T4 tam
zostane. Mgr. Szabé: Preto som vravel, Ze svojim spbésobom méze byt JVO atraktivnejSie riesenie.
Musime zaroven prijat velké mnozstvo inych Uprav a opatreni, ktoré v sucasnosti nevyzeraju ako
realizovatelné, ale bez nich ako vravi§ nemaju tie rieSenia zmysel. Bez toho, aby sa zo Soblahovskej,
Razusovej, Stefanikovej, Bratislavskej stala mestska trieda s vyrazne obmedzenou dopravou, na to musia
byt zavedené vyrazné obmedzujuce opatrenia, ktoré pokial nebudu nebude to mat Ziadany ucinok. Takze
pokial bude realizovana &ast planu, ktora sa tyka vystavby ciest, ktoré vychadzaju z tzemného planu bez
dalSich opatreni, ktoré tieto cesty nahradzaju, alebo zniZuju tieto negativhe dopady, bez toho plan
nedosiahne to ¢o méa za ciel. Principom rieSeni, realizacie tych opatreni by malo byt, Ze su na seba
naviazané...

Pri posudzovani tej prelozky sme posudzovali rbzne varianty, ale vlastne nenasli sme, alebo nam nebol
predlozeny navrh, ktory by umoznil rieSenie bez toho, ktory by zaroven nejakym spdsobom bol prestavany
priestor HasiCskej, ktora navysSe nie je v sprave mesta... To opatrenie je jedno rieSenie, ale nesmie
podporovat zvySenie kapacity... ludia ktori vyuzivaju prelozenu cestu I. triedy nemaju moznost déjst do
svojho ciela, v kone€¢nom dbsledku nezvySuje atraktivitu tej cesty.

Mgr. Medal podakoval Mgr. Szabdvi. Vysledky prieskumu su eSte niekde k dispozicii? Rad by som to dal
do pozornosti kolegom.



Mgr. Szabé: Je to stale na web stranke aj videoprezentacia, aj dokument na stiahnutie. Budu tam aj
dalSie materialy na preStudovanie aj ¢o sa tyka navrhovanej Casti.

K otazke vyhodnocovanie novych semaforov pri hoteli Elizabeth. Museli by sme robit nové merania,
a vlastne pre krizovatku je planovana uplna prestavba na namestia bez dopravy, ¢o zalezi na vystupoch
architektonickej $tadie. Tym padom sa straca hodnotit efekt semaforov. Co sa tyka planu implementacie
a monitoringu, ten je zhotoveny, bude opat zverejneny pre prerokovanie SEA. Z logiky toho procesu by
mal byt vyhotoveny az po procese, preto bude upraveny o vystupy...

Vratim sa eSte k otazke p.Medala: Aké pripomienky sme riesSili v priebehu procesu? Z hlfadiska podnetov
sme mali velké mnozstvo podnetov k navrhovej €asti. Kritickych podnetov sme mali nedostatok,
pravdepodobne to bolo spdsobené nedostatkom komunikacie ako dosledok pandémie. Cast spatnej
vazby sa nezobrazuje. Pripomienky potrebujeme, aby sme ich mohli zapracovat, preto pokial mate
podnety nevahajte sa na nas obratit..

Podakoval za pozornost.

Ing. Gugova: Hovorila som telefonicky s panom Baréakom, technické problémy ma aj pan Baco. M6zeme
pokracovat bodom rézne.

Bod 4. Rézne.
Mgr. Medal: Triedenie odpadu v detskom domove na Jilemnického. Ako maju postupovat, aby dostali
nadoby na triedeny odpad od mesta? Zriadovatefom je TSK.

Bod 5. Zaver
Predseda komisie p.Baréak: Pocul som 2/3, bude spraveny zapis. Ukoncujem rokovanie, dakujem
vSetkym za ucast.

Zapisala:
Ing. Viera Gugova

V Trencine, 23.02.2021

Martin Barcak
predseda komisie



