Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencine

zapisnica zo stretnutia Komisie 28. 9 . 2020
uskutocneného so zrazom pred hotelom Elizabeth.

Pritomni nepritomni osprav. nepritomni neosprav.
poslanci

Mgr. Richard Medal (preds.) Richard S¢epko Martin Barcak
Dominik Gabriel Ing. Ing. Igor Sevéik JUDr. Martin Smolka

Martin Trepac

Patrik Zak, B.S.B.A
MUDr. Simon Zdarsky
odbornici

RNDr. Jan Hanusin
Peter Bozik

Ing. arch. Pavol Guga (garant)
Ing. Rébert Hartmann (veduci UM)

1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahdjil predseda cyklokomisie p. R. Medal na mieste zrazu. Privital vSetkych
pritomnych.

Je navrhnuty nasledujuci program zasadnutia:

1. Otvorenie a schvalenie programu

2. Prerokovanie rekonstrukcie svetelnej krizovatky na nam. SNP (s moznost'ou nastavenia
prejazdu pre cyklistov v smere Centrum — Sihot).

3. Aktualny stav projektov cyklotras

4. Rézne

5. Zaver

Komisia hlasovanim 7 za schvalila navrhnuty program zasadnutia.

2. Prerokovanie rekonstrukcie svetelnej krizovatky na nam. SNP (s moznost'ou nastavenia
prejazdu pre cyklistov v smere Centrum — Sihot)).

Pan Hartmann oboznamil pritomnych o stave rekonstrukcie svetelnej signalizacie krizovatky
— vymena signalizacie a jej nastavenia, pri ktorom sa prediZila zelena a zaroven doba uréena na
opustenie krizovatky (oranzova). Stavebné Upravy boli zrealizované bez nutnosti vydania stavebného
povolenia na ohlasenie stavebnych uprav. Osadenie kamery mdze byt rovnako bez stavebného
povolenia, ale to bude nutné vybavit pred realizaciou prechodu pre chodcov. Na termokameru
nemame zatial cenovu ponuku, ale malo by to byt do 5000€, kabelaz je natiahnuta, stadi softvérovy
zdsah. Termokamera by mala byt upevnena na stoZiari s ndvestidlom, je potrebné preto, lebo dva
senzory vo vzdialenosti 30 m zabudované v komunikécii cyklistov na predradenej Ciare v smere zo
Sihote nezachytia. Predradeny pruh z Hasi¢skej na Sihot nie je mozZné zrealizovat', lebo je to cesta I.
triedy (SSC). V tom pripade by bola podmienka mat’ suhlasné stanovisko ministerstva, ktoré ho vyda
len po prepocitani kapacity krizovatky, ¢o ur€ite nevyjde. Okrem toho vzhladom na nebezpecné
odbocenie tymto smerom cyklisti vibec nejazdia. Tu sa termin méze predlzovat, pripadne nam na to
nedaju suhlas vébec, alebo ho podmienia vydanim suhlasu ministerstva na vynimku.

Smer pohybu cyklistov z centra na Sihot chceme dorobit dodato€ne, nakolko bude potrebné
stavebné povolenie. V prvom kroku péjdu cyklisti z Palackého k stredovému ostrovéeku pocas
odbod&ovania aut zo Stefanikovej na Palackého, nasledne by mohli prejst prechodom v smere do
parku. Ak sa to podari, vyrieSi sa tym odboc&enie cyklistov samostatnym priechodom cez komunikaciu
s potrebnou Upravou ostrov&eka so Sirkou min. 2 metre. Vo vyhlaske je prechod popisany tak, Zze ma
byt kolmy, ale zarovef ma reSpektovat prady chodcov a cyklistov. Problémom je to, Ze takymto
spbsobom tadial budu chciet ist aj chodci, ktorym v tom bude taZko zabranit, aj ked tam nebudd mat’
¢o robit'.

Toto rieSenie sa pokusime presadit, ale nie je to v rukach mesta, bude o tom rozhodovat SSC
a ministerstvo, nakolko to bude musiet ist na vynimku. Ale najskdr musi byt spracovany projekt.

Nevieme zarucit, Ci toto rieSenie bude odsuhlasené, ale nebolo by moc drahé.



Cakanie na ostrovéeku na zelent bude nebezpeéné, sice je tam plna &iara, momentalne ju nevidime.
Pruhy by sa mozno dali posunut, alebo pouzit zabradlie. Dopravné rieSenie je potrebné rozkreslit,
nakolko sa budeme natahovat o centimetre.

Pan Medal — musime presadit’ aj dokon&enie Upravy krizovatky, aby sme dostali cyklistov z centra na
Sihot. Mesto tu investovalo 217 tisic € a zatial sa nam nepodaril cely zamer, ¢o sa tyka cyklistov, sme
uplne na zaciatku.

Pan Hartmann tento postup etapizacie nam poradili konstruktéri svetelnej signalizacie, keby sme to
chceli zrealizovat' naraz, rieSenie by nebolo odsuhlasené, ako sa nam to stalo v pripade krizovatky
pod mostom, kde to nie je doteraz hotové.

Okrem toho prebiehaju projekéné prace na navrhu Upravy podchodu pod Hasi¢skou na bezbariérovy.
V spojeni so zrealizovanou cyklotrasou na Mladeznickej s prepojenim na Razusovu mézeme dostat’
ovela bezpecnejsie prepojenie centra so Sihotou pre cyklistov.

Pan Medal — v tomto pripade je potrebné este doriesit odbocenie popod Zeleznicu z Mladeznickej na
parkovisko v smere ku Kolibe.

Navrhujem, aby sme buduce zasadnutie cyklokomisie zvolali na tomto mieste, aby sme sa mohli
pobavit 0 moznych rieSeniach.

3. Rozne

Pan Hartmann — vSetky horeuvedené su bodové zavady, ktoré je potrebné vyriesit, aby sme vytvorili
suvisly tah cez mesto. Napriklad aj po prejdeni cez krizovatku pri Elizabeth sa cyklisti dostanu do
stiesneného a tym nebezpelného podjazdu na Razusku, ktory ma 7 metrov.

Ja osobne som zastancom vytvorenia bezpecnejSieho prepojenia cez Mladeznicku.

Pan Zd'arsky — chodnik veduci od starého Zelezniéného mosta cez podchod pod BanoveckU
Zeleznicu sa pri Kolibe velmi zuzuje. Nie je mozné ho rozSirit az ku Kolibe? To isté je aj v Casti od zel.
mosta k podchodu.

Pan Hartmann — to je uz sukromny pozemok, nebude to mozné. Tento problém sa ma riesit v ramci
rekonstrukcie starého Zelezniéného mosta a debarierizacie zastavok MHD na Hasi¢skej ulici. Tato
trasa by sa mala roz$irit na ukor nasypu byvalej Zelezniénej trate. Studia je hotova, hlavny architekt
dal navrh na zaclenenie financii na PD do buducoro&ného rozpoctu aby sa stavba povolila

s predpokladanym zahajenim prac v r 2022.

Nehovorim o 0-tej faze, ktoru teraz rieSime. V ramci nej boli odpalené podporné konstrukcie kofajnic,
v priebehu tohto tyzdfia pri dobrom poé&asi by sa mala aplikovat’ proti§mykova uprava a vodorovné
dopravné znacenie.

Nésledna prva faza spociva v demontazi lavky pre chodcov s nedostatoénou Sirkou a montaz novej
lavky so Sirkou 3 metre. T4 bude urena pre cyklistov. V tom duchu sa vyrieSili aj predpolia mosta,
ktoré i8li na ohlasenie drobnej stavby, nakolko su do 25 m2 (ich plochy sa nesgditali, nakolko su

v roznych katastroch. Upravy vag&Sieho rozsahu maju zloZitejsi povolovaci proces, ktory je velmi dihy.
Sucastou rekonStrukcie Zelezni€ného mosta je otoCenie oboch Z-kovych najazdov na hradzu. Cela
rekonstrukcia bude prebiehat v 5-tich etapach (5. etapa je zdvihnutie zelezni€éného mosta so
zabezpec€enim dostatocnej plavebnej vysky.

Pan Zd'arsky — nebolo by mozné aspofi zjazd vyjazdeny pri Z-kovych najazdoch spevnit, aby bol
bezpecnejsi?

Pan Hartmann — ak to spevnime a urobime z toho oficidlnu trasu, ktora ma vacsi sklon ako je normou
povoleny, berieme na seba zodpovednost za pripadné vzniknuté Urazy a Skody. Je to pravny problém.
NajschodnejSie rieSenie je napojenie mosta na druhu stranu a tym napojenie na jestvujuci zjazd

z hradze. Ale Uprava musi vyjst do 25 m2, aby to mohlo byt na ohlasenie, kde postacuje
zjednoduSeny projekt. V opaénom pripade by musela byt spracovana seriézna PD a vydané uzemné
rozhodnutie a stavebné povolenie.

Pan Zd'arsky — aky je postup pri vymene povrchu hradze?

Pan Hartmann — to by sa jednalo o ohlasenie stavebnych Uprav, napriklad cyklotrasa do Opatoviec je
cela povolena ako ohlasenie stavebnych Uprav existujucej stavby.

Pan Zd'arsky — podita sa v rozpo&te s dal$im rozsirenim hradze v &asti Stred?



Pan Hartmann — na TSK som rokoval ohfadom cyklomagistraly, ktorej tato etapa zacina pri novom
moste a koné&i v Dubnici, aby nam popri 3 m cyklotrase opravili aj chodnik pre pesich so Sirkou 2 m.
Pan Baska prislubil, Ze sa o to pokusia, ale nevedel dat’ stanovisko, nakolko by mala ist tato akcia cez
eurofondy. V trase cyklomagistraly sa ma povrch opravit, na zvysku to budeme musiet realizovat za
peniaze mesta.

Do mailu som poslal vysledky scitania, ktoré sa uskutoc¢nilo na Novinach pri HOS CORP, na lodenici
a pri elektrarni na Sihoti. Meranie sa uskutocnilo v piatok od 5.00 do 22.00, cyklistov tadial preslo
okolo 3000. Tieto vysledky ste dostali. Ked tam bude samostatna cyklotrasa, nebude potrebné hradzu
rozSirovat tak, ako to bolo na Sihoti.

Cyklomagistrala od nového mosta sa rozsiri po HosCorp k Vahu, dalej sa rozSiri k domom, pri Riviére
je zuzeny koridor, za Riviérou ide na druhu stranu a schadza k Vahu az k elektrarni na Sihoti. Od
elektrarne sa bude rozsirovat hradza smerom k Teplicke az na Sihot' 5 k mostu, ktory by sme chceli
po realizacii prepojenia Armadna — Opatovska zavriet pre automobily (to je eSte na diskusiu), zatial
nema Armadna iné napojenie. Z dévodu pripravy cyklomagistraly sa nezrealizovalo ani rozSirenie
hradze popri Teplicke.

Pan Sevéik projektuje cyklotrasu na Sihoti. Bez ohladu na to, o uZ je naprojektované sme prili

k zaveru, Ze cyklotrasa od kruhového objazdu pri Radegaste do Opatovej formou cyklokoridorov je
vzhladom na pripravu cyklomagistraly zbyto¢né, staci zrealizovat prepojenia cyklomagistraly

s Opatovskou (prepojenie popri druzstvena podchod na Opatovskej, napojenie na podchod na Derku
a napojenie na Armadnu, €o uz je z polovice zrealizované). Bude to sice o nieCo drahSie, ale trasa
bude bezpec¢nejsia a do Opatovej dokonca aj kratsia.

Je to na$ navrh s panom Sevéikom, ale tato cyklokomisia by nam mala povedat, &i v tejto filozofii
mame pokraCovat.

Rovnako sme vyhodili aj cyklotrasu na Zelezniénej ulici a po Kubranskej az po krizovatku na Zilinskd
(cyklopiktokoridor), nakolfko ma problematické napojenie.

Trasa od podjazdu na Zilinskd po namestie v Kubrej by zostala.

S geodetom sme boli rieSit trasu od kostola po kyselku, tam to zostalo pri zamerani, nemame ani
projektantov. Vyzva bude uz len jedna s realizaciou do r 2023.

Momentalne mame viacero schvalenych projektov
- Na kamenci — pokraCoanie Kasarenskej
- Prepojenie cyklomagistraly s Vlarskou
- Starkovu s napojenim na Vazsku cyklomagistralu pri stavidlach
- Zlatovska ulica
- Bavlnarska ulica
- Piestanska ulica
- Brnianska ulica
- Prepojenie cyklomagistraly do priemyselného parku
Najviac projektov je pripravenych na Zamosti, pri€om vznika cyklisticka kostra Zlatovce - Zablatie —
Istebnik s napojenim na hradzu a Zlatovsku.

Na lavej strane Vahu sa rieSi

- Cyklotrasa do Soblahova (zmena napojenia na cyklotrasu do Laugaricia)

- Prepojenie Soblahovska — Laugaricio (nesuhlas ODI so Sirkou cyklotrasy)
Pri obhliadke cyklotrasy do Soblahova sme zmenili situovanie odpocivadla z vrcholu (je tam hnojisko)
smerom k Soblahovu

Pan Medal — dalSou poziadavkou bolo vysadenie stromoradia — na sinku bude velky vypek.

Pan Hartmann — tato poziadavku sa budeme snazit’ spinit, ale s ohladom na rozsah mestskych
pozemkov.
Dnes som obdrzal definitivnu trasu, zajtra vam ju poSlem mailom.

Pan Trepa¢ — navrhoval by som, aby sme sa zaoberali aj trasou po Kubransku kyselku, je to moja
priorita. Ak by bol problém s mostikmi cez Kubransky potok, méZeme uvaZovat aj s vedenim
cyklotrasy po starej Kubranskej ceste.

Pan Hartmann — Zameranie eSte nemame hotové, problém je aj s projektantmi, maju toho velmi vefla.
Musime si uvedomit, Ze Stara Kubranska cesta je obytna ulica, ak by tam musela byt jednosmerka,
[udia by nas asi nepochvalili, aj tak by na cyklotrase parkovali.

Pan Medal — Uprimne hovorim, Ze tuto cyklotrasu by som dal az na zaver nasich priorit.



Pan Hartmann — s panom Zakom sme riesili ¢itace cyklistov - navrh, dali sme si vytiahnut program
vyhodnocujuci mobilné aplikacie ,Hitmapa“ z programu sprava. Podla hrabky a farby &iar dokaze
znazornit’ vyuZzitie cyklotras za 2 roky.

Z nej je jasné, ktoré trasy vyuziva najviac cyklistov — su to Soblahovska, hradza, stara Zelezni¢ny
most, Na Kamenci, ... O tieto Udaje sa da opriet.

Pan Trepaé¢ — mal som poziadavku od obyvatelov z Opatovej, na napojenie na jestvujucu cyklotrasu
na Dobru.

Pan Hartmann — v prvom rade mame rieSit’ cyklotrasy pre tren€anov a nie napojenie inych obci.
Cyklotrasa do Soblahova je $pecificky pripad.

Pan Trepa€ — da sa zahrnut na cyklotrasu na hradzi aj osvetlenie? Na niektorych usekoch by to bolo
na mieste.

Pan Hartmann — osvetlenie by sa dalo na niektorych usekoch do projektu zahrnut. TSK svoju
cyklotrasu osvetlenti nemaju. Hradza je v si¢asnosti osvetlena od Sihote po Statisticky trad. Po
Riviéru dopada svetlo z Elektricnej. Na opacnej strane je osvetlena od Zamaroviec po PieStansku.
Od Piestanskej by mal po Brniansku zrealizovat osvetlenie sukromny investor ako ndhradu za novy
chodnik popri Starkove;.

Po ukon&eni poslednej vyzvy pride nové programovacie obdobie. O nasledujucich vyzvach sa stale
rokuje.

Piktogramy zostali vo vyhlaske, pribudol vS8ak multifunkény pruh (MFP). Teraz boli na schvalovani
vzorove listy, ako ma dopravné znacenie vyzerat, buduci rok zruSime piktogramy na Razusovej ulici

a aplikujeme tam MFP. Autobusy a nakladné auta mézu Ciasto¢ne zasahovat do MFP, automobily nie.
Oproti cyklopiktogramom je pre stiesnené pomery MFP lepsi, lebo dopravny priestor jednoznacne
rozdeluje preruSovanou Ciarou.

Pan Zd'arsky — ludia argumentuji, Ze cyklotrasy, ktoré boli doteraz zrealizované su nebezpeéné, boja
sa tam chodit' s detmi. Budujeme cyklotrasy, ktoré sa boja vyuzivat.

Rozmyslal som nad vytvorenim bariéry medzi cyklotrasou a komunikaciou pre ostatné vozidla. Podla
mojho nazoru by pomohol nater, ktory sa pouziva pri rychlostnej ceste pri Banovciach, ktory hlukom

a vibraciou upozorriuje vodi€ov na jej prekrocCenie.

Mohli by sme to pouzit na cyklotrase od Braneckého po Keramo.

Pan Hartmann — na Soblahovskej sme dali poplastovanie, ale pri nizkych rychlostiach to nehudi,
¢akal som od toho viac. Pri Banovciach pouzili “Bagety“. M6zeme to vyskusat. Otazka je taka, ako na
to zareaguju cyklisti.

Pred minimalne rokom som na tuto istu otazku odpovedal.

Na prechode je nie¢o iné, tam je protiSmykovy plast, je to Strk v epoxidovom lepidle.

Pan Medal - osadenie “bagiet” na jestvujuce cyklotrasy v Tren€ine sme navrhovali v Cyklokomisii uz
do rozpoctu na tento rok, zial tato poziadavka nebola akceptovana. Prosim teda o zopakovanie tejto
poziadavky do rozpo€tu na rok 2021. Kolko stoja “bagety” uz pred rokom p. Hartmann zistil, nebude to
tazké vyhladat.

Pan Trepac€ — pri Bratislave som videl na podobnej cyklotrase, ako zrealizoval TSK do Nem3ovej,

v stredovej Ciare bolo zabudované osvetlenie, bolo to velmi efektné.

Pan Hartmann — m&Zu sa aplikovat aj stredové reflexné €iary odrazajuce svetlo.

Pan Medal — podakoval za vytvorenie a zaslanie prehfadnej mapy cyklotras.
Pan Medal — chcel som sa bavit o prepojeni cyklomagistraly na Vlarsku cestu, konkrétne jej napojenie
na hradzu medzi zZelezni€nymi mostami. Spdsob napojenia formou esi¢ka vyzera nestastne.

Pan Hartmann — teraz sa s tym neda robit' ni¢, pri priamej trase by nevysli pozdiZne sklony podia
normy. Ma to svoje vyhody a nevyhody. LahSie sa pdjde hore, smerom dole to funguje ako
spomalovacl aj vzhfadom na neprehladné napojenie na Radlinského. PredloZena situacia nie je
zrozumitelna, projekt bol vyhotoveny, ked eSte nova Zeleznica nebola zrealizovana. Na tuto cyklotrasu
ste schvalovali spolutcast, fondy boli schvalené, mala by prebiehat’ sutaz na zhotovitefa, kontrola VO
a realiz&cia.

Vyhladovo by sa mala tato trasa prepojit nadjazdom pre cyklistov ponad podjazd na Vlarskej, o bude
najdrahsia.

Pan Medal — chcel som poziadat, aby sme na budicu cyklokomisiu dostali informaciu, v akom $tadiu
je priprava Planu udrzatelnej mobility.



Pan Hartmann — Analyticka €ast bola spracovana, ma cca 260 stran dat, je tak obsiahla, Ze som
nebol schopny ju za 2 tyZzdne precitat a vnutorne spracovat. Mala prebehnut verejna diskusia, ktora
sa neuskutocnila, prebehla internetova komunikacia.

Pan Medal — prebehli dve veci — podavali sa ideové namety a druhé bolo podavanie konkrétnych
navrhov na zlepsenie dopravy. K vyhodnoteniu som sa ale nedostal.

Pan Hartmann — Vyhodnotenie sa v suasnej dobe spracovava, potom sa ma opatovne uskutoc¢nit’
verejna diskusia. Ale v su¢asnej situacii verejné prerokovanie nehrozi, bude sa to musiet riesit asi
formou videokonferencie.

Pan Medal — v ramci toho sa uskutoCnil vo Hviezde workdop bez nasho vedomia. Keby som o tom
vedel skér, rad by som sa toho zuc€astnil. Kazdy kontakt s odbornikmi je pozitivny. Je to d6kaz toho,
Ze cyklokomisia nie je na meste brana vazne ako partner. Ide tu o zakladnu ludska slusnost. O akcii
som sa dodato¢ne nahodou dozvedel od Centra dopravného vyskumu v Brne.

Pan Hartmann — tato akcia nemala s PUM-om ni¢ spolo¢né, len to Ze tuto akciu organizovalo
Centrum dopravného vyskumu, pre ktoré sme len poskytli priestory.

Pan 2Q’érsky — zUc&astnili sme sa toho aj s panom Trepac¢om. Nebolo to diskusnou formou, na konci
ich P. Zak sprevadzal, prezentoval Uspechy mesta v mobilite. Bolo tam aj vyhodnotenie PUM.

Pan Hartmann — nebola to verejna akcia, bolo tu asi 6 briiakov. Ja som ich sprevadzal pri obhliadke
MZ trate a ukazoval som im, ako sa daju robit veci zle. Napriklad nevyhovujlci podchod na Vlarskej,
podchod na Zlatovskej stanici, ktory nie je vyusteny za tratou. To by sa malo zahrnit do PUM, ako
chyby na odstranenie.

Pan Trepac¢ — minuly rok som sa zU¢astnil podobnej akcie, ktort organizoval TSK k novej vyhlaske,
bola to zaujimava debata.

Pan Medal — ja som kontaktoval Centrum dopravného vyskumu v Brne, &i by nam k PUM ako
cyklokomisii nedokazali povedat’ nieCo nové, neviem, €i sa to podari, nakofko je v suasnosti
komunikacia s Brnom problematicka. O¢akavam, Ze ako cyklokomisia budeme mat moznost sa

k PUM vyjadrit, samozrejme az v Case, ked budu zname konkrétne vystupy. .

Je dostupna 45 minutova videoprezentacia analytickej Casti, myslim si, Zze je délezité, aby sme ju ako
cyklokomisia poznali.

Pan Medal — pozadujeme doplnenie prehladnej tabulky investi¢nych akcii o cyklotrasu ,Cyklotrasa
Vazska magistrala —Istebnicka“, ktora tam chybala.

4, Zaver

Pan Medal pod’akoval vSetkym pritomnym za uéast’. NajblizSie zasadnutie by sa podrla
moznosti malo konat’ v teréne so zrazom na Mladeznickej ulici pri podjazde pod zelezni€nu
trat’.

V Trencine, 28. 9. 2020
Zapisal: Ing. arch. Guga



