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Juhovychodny obchvat Trenéin — analyzy, fakty, tézy

Uzemny plan 1974 ,
Idea JVO je zapracovana do Upn ako miestna komunikacia, bez tunela, v trase serpentiny cez Brezinu, napojena na planovanu komunikaciu popri Brezine od vystaviska do
Kubrej popri areali ASR Zabranie (1928) a popod les, cez ul. M. Hricku a J. Derku napojena na cestu 1/61.

Uzemny plan 1998

Idea JVO je pretransformovana do priblizne sucasnej podoby s tunelom cez Brezinu, v polohe blizSej k arealu ASR Zabranie i k vleCke, s napojenim na ul. Pred polom.
Samotny areal ASR Zabranie je v Upn zaregulovany ako areal Vysokej $koly. Nakolko v procese prerokovania Upn Ministerstvo obrany SR (dalej MO) nevyjadrilo nesuhlas
k tymto zmenam, JVO je pokladany za realizovatelny a pre Tren€anov sa stdva ,mantrou®, ktora vyriesi vSetky dopravné problémy, aj v centre Trencina.

EIA 2010
Vyjadrenie MO k Sprave o hodnoteni EIA k Zameru Il. etapy JVO - nema namietky k sprave o hodnoteni navrhovanej €innosti, ziada pri spracovani dalSieho stupna PD
minimalizovat mozné riziko kolizie planovanej stavby s existujicim objektom vojenskej spravy, preferuje variant A rieSenia.

Uzemny plan 2012

Trasa Il. etapy JVO je zapracovana do Upn na zaklade Spravy o hodnoteni EIA, v procese pripomienkovania Upn v&ak MO v stanoviskach z rokov 2011 — 2012 konétatuje,
ze ,vojenské objekty budu aj nadalej dlhodobo vyuzZivané ozbrojenymi silami, je nevyhnutné reSpektovat ich ochranné pasma a tato skuto€nost je treba zohladnit' aj pri
rieSeni celkovej koncepcie dopravy na Gzemi mesta“. Tato pripomienku spracovatel Upn a mesto vyhodnoti ako akceptovanu s tym, Ze do textovej &asti Upn je v kap.
B.13.1.2.1.1. Navrh komunikaénej siete doplnené: Trasa 2.etapy JVO je v UPN mesta zohladnené v zmysle optiméineho variantu A trasy zo Spravy o hodnoteni podla
zakona ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Ak podrobnejSie stupne projektovych dokumentacii pre variant A v zmysle zaverov tejto spravy
preukazu nevhodnost trasy a neprekonatelné prekazky najmé z hladiska bezpecnosti (areal ASR Zabranie), bude nutné pristupit’ k hfadaniu novej trasy s legislativnym
postupom prislu§nym zmeném a dopinkom UPN. Podobné stanovisko MO zaslalo aj v procese Zmien a doplnkov Vic TSK v roku 2016, Upn TSK v8ak ma 2. etapu JVO
rieSenu az vo vyhlade, Cize nie je predmetom zavaznej Casti.

Navrh na Zmenu a doplnok Upn é. 4 (2012-2018)

Na zaklade neustretového postoja Statu k budovaniu JVO a na z&klade dovtedy zndmych analyz, vychadzajucich z dopravnych modelov a z medzinarodnej urbanistickej
sutaze z roku 2014 (ktorej zadanie mesto vytvorilo za aktivnej participacie laickej i odbornej verejnosti), mesto prostrednictvom UHA pristupilo k hfadaniu novej koncepcie
dopravného rieSenia. PodrobnejSi opis analyz, faktov a ciefov je uvedeny v €asti Zmena stratégie mesta v prioritach koncepcie mobility v Tren€ine. Mimochodom — &lenovia
poroty urb. sutaze sa v ramci diskusie k ttme dopravy a k prezentacii JVO vyjadrili mimo iné aj takto: ,PreCo navrhujete neredlne rieSenia? Drahé rieSenie, ktoré je
nerealizovatelné, nie je rieSenie. U nas (Nemecko) takto nepostupujeme, to si nikto nedovoli. Treba hladat iné — realne rieSenia.”

Proces Zmeny a doplnku Upn é. 4 (2017-2019)

Mesto 8. 3. 2017 predstavilo novu koncepciu mobility verejnosti v Tren&ine - vid. https://trencin.sk/samosprava/uzemne-planovanie/trencin-si-ty/ a 7. 12. 2017 na MDaV SR
(za ugasti dotknutych organov - SSC, ZSR...). V procese prerokovania v8ak mesto v juni 2018 od MDaV obdrzalo stanovisko, v ktorom sice MDaV suhlasi s navrhovanym
dopravnym rieSenim, ale nie ako s prelozkou cesty 1/61, ale ako s miestnou komunikaciou. Pretoze to nebolo pre mesto prijatelné, absolvovalo mesto 5. 9. 2018 dalSie
rokovanie na MDaV, ktorého vysledkom bolo, Ze vzhfadom k tomu, Ze mesto medzitym za&alo proces obstarania Planu udrZatefnej mobility (PUM), MDaV poZaduje pockat’
a rokovania obnovit’ az po spracovani PUM-u — s multimodalnym dopravhym modelom.

Medzitym — v decembri 2018 — mesto pripravilo navrh rieSenia (vratane dopravného modelu) tzv. mini-obchvatu, ktory spo¢ival v do¢asnom rieSeni JVO (cca 1 km dlhé
prepojenie Vychodnej ul. s existujucou komunikaciou popri aredli ASR Zabranie), ktoré by prinieslo cca poloviény efekt za cca 1/20 nakladov JVO. KedZe existujuca
komunikacia je vedena tesne vedla arealu ASR Zabranie, poZiadalo mesto o pracovné rokovanie na MO, ktoré sa uskuto€nilo 15. 1. 2019. Na tomto rokovani bol zo strany
MO prezentovany nesuhlasny postoj nielen k predlozenému rieSeniu mini-obchvatu, ale aj k samotnému rieSeniu JVO, pricom MO odporucilo mestu prerokovat tému
obchvatu priamo s nacelnikom Generalneho Stabu OS SR. Rokovanie prebehlo 4. 2. 2019, nasledne mesto zaslalo dokumentaciu JVO (spracovanu pre proces EIA 2010)



https://trencin.sk/samosprava/uzemne-planovanie/trencin-si-ty/

so Ziadostou o odborné stanovisko, v marci 2019 mesto obdrzalo odpoved — ,Analyzou navrhovanych rieSeni bolo zistené, Ze varianty navrhovaného vybudovania JVO
zasahuju do zaujmov MO SR a su neakceptovatelné.” Na zdklade tohto stanoviska mesto opat’ poziadalo MDaV o rokovanie, ktoré sa uskutoénilo 29. 5. 2019 — napriek
stanovisku MO vsak dopadlo rovnako ako predchadzajice rokovanie — pockat na spracovanie PUM-u.

Dnia 11. 10. 2019 primator odprezentoval problematiku dopravy v Trenéine na stretnuti s premiérom a niektorymi predstavitelmi viady SR za ucasti GR SSC, vysledkom bol
okrem iného aj prisfub a poziadavka premiéra, aby SSC pri obstaravani spracovatela PD rekonstrukcie starého cestného mosta spolupracovala s mestom a zapracovala
poziadavky mesta tak, aby vysledna PD spifiala predstavy mesta a aby bolo mozné napoijit nové dopravné rieSenie na predmetny most.

Zmena stratégie mesta v prioritach koncepcie mobility v Trenc¢ine

Uvod

Urbanizmus Trencina je vyrazne determinovany prostredim. Mesto ma vdaka geomorfolégii Specificky tvar podkovy obopinajucej zelené plica mesta — lesopark Brezina,
zasahujuci az do centra mesta, kde kon¢i bralom, na ktorom stoji hrad. Pod bralom tecie rieka Vah, medzi riekou a hradnym bralom sa nachadza historické centrum mesta.
Prave v tomto zuZzenom priestore — hrdle, ktoré Tren€ania nazyvaju aj lievik, vedie aj Zelezni¢na trat aj nosna komunikacia mesta — Hasi¢ska ulica.

Kvéli vyrovnaniu tratovych oblukov bola Zelezni¢na trat posunuta do novej polohy (cez kupalisko, ktoré bolo presunuté na nedaleky ostrov), ¢im sa uvolnili nové pozemky
na oboch brehoch Vahu a spolu s priliehajucimi plochami tvoria novla atraktivnu prilezitost pre rozvoj centra, aj pre splynutie a prepojenie rieky (s fenomenalnymi
rekreanymi inundaénymi Uzemiami na oboch brehoch) s centrom. Na volnhych pozemkoch ma prist k novej vystavbe, ktora doplni chybajice verejné funkcie a zmeni
centrum na klasicki mestsku ¢ast' s byvanim, ktora bude atraktivna aj pre cestovny ruch. Zaroven ma tato zmena nastartovat postupnu transformaciu pravého brehu, na
ktory sa ma centrum rozsSirit a nahradit v si¢asnosti uz nevhodné funkcie vyroby a individualnych garazi za polyfunkéné centrum mesta vytvarajluce predpoklady pre rozvoj
Sirokej Skaly obc&ianskej vybavenosti a byvania.

Kvéli prepojeniu rieky s historickym centrom a odlah&eniu ulic pre udrzatelnd mobilitu bude nevyhnutna aj transformacia dopravnej kostry. Hlavnu zbernd komunikaciu je
potrebné prelozit k Zelezni€nej trati, ¢im ddjde k ich zlu¢eniu, ize odstraneniu jednej zo zasadnych bariér a su¢asna Stvorpruhova cesta na Hasi¢skej ulici a na ul. Gen. M.
R. Stefanika sa zmeni na kfudnt dvojpruhovd miestnu komunikaciu s pohodlnymi chodnikmi, cyklotrasami, buspruhmi a pasmi zelene, &im sa umoZni rozvoj v jej blizkosti
az po Gast Kubra. Nova preloZena cesta bude de facto prediZzenim Elektri¢nej ulice (ktora v sudasnosti kondi pri cestnom moste v centre) a novym Usekom v centre popri
Zelezninej trati sa prepoji so stdasnou Zelezni¢nou ulicou, ktora sa zmeni na zbernd komunikaciu. Zaber severného okraja parku pre novii komunikaciu méze byt
kompenzovany rozsirenim parku do ul. Gen. M. R. Stefanika. Cast preloZenej cesty v najatraktivnej$ej polohe v centre bude giastoéne zahibend, aby vzniklo bezbariérové
a bezkolizne pesSie priiemné a pohodIné prepojenie centra s riekou a aby priSlo k harmonickému splynutiu tychto €asti centra, rovnako je ¢ast prelozky zahlbena v priestore
pred Zelezni€nou stanicou. Doprava na existujucich komunikaciach v centre _mesta je navrhnuta ako jednosmerny ukludneny okruh po Hasi¢skej a Palackého ulici s
preferovanymi buspruhmi a cyklotrasami, ¢o okrem iného zapoji dnes oddeleny priestor pri kine Hviezda a ul. Kniezata Pribinu do Struktury centra mesta. Premostenim
ostrova do Orechového sa vytvori vnutorny dopravny okruh, ktory vyrazne odlahd&i stary cestny most a Hasi¢sku. Schéma tejto koncepcie je na nasledujucom obr.
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Dopravné prieskumy a dopravny model 2016

V suvislosti s transformaciou dopravnej kostry prebehli v roku 2016 podrobné dopravné prieskumy na zaklade ktorych bol vytvoreny dopravny model s 30 scenarmi rozvoja
dopravnej siete pre roky 2020 — 2045. Scenare boli kombinaciou Styroch, resp. piatich (juhovychodny obchvat bol rieSeny v dvoch variantoch) zasadnych dopravnych
stavieb, uvedenych vo vykrese SirSich vztahov (scenare a-e), vratane kartogramov doélezitych krizovatiek. Jedna sa o prelozenie - vybudovanie vySSie opisanej novej
zbernej komunikacie do polohy ku Zelezni¢nej trati (scenare a), vytvorenie vnutorného mestského okruhu vybudovanim mosta z ostrova do Orechového (scenare b),
vybudovanie druhého dialniéného privadzaca vychod (scenare c) a vytvorenie vonkajSieho dopravného okruhu — Juhovychodny obchvat (scenare d) resp. jeho variantné
rieSenie (scenare e).

Dopravny model 2016 ukazal, Ze aj po vybudovani vSetkych opatreni, bude v roku 2045 za den na Hasi¢skej 31.400 vozidiel, bez vybudovania tychto opatreni bude pocet
vozidiel 52.500, v jednotlivych scenaroch sa podla typu opatreni pohybuje pocet vozidiel v tomto rozpati. Napr. v scenari, Ze by sa zrealizoval len Juhovychodny obchvat,
bude v roku 2045 na Hasi¢skej 37.400 vozidiel (pre porovnanie — v roku 2013 tu bolo 34.700 vozidiel, v roku 2016 to bolo 38.700, €o je pri si¢asnom stave na hrane resp.
uz za hranou unosnosti a bez zasadnych zmien nie je mozné rozsirit centrum a harmonicky ho prepojit' s riekou). Podobné zavery (pomer vozidiel na obchvate a v centre)
konstatovali aj dva predchadzajuce materialy vychadzajuce z dopravného modelovania:

Koncept Generelu dopravy 2006

V koncepte sa uvadza, Ze aj napriek vybudovaniu obchvatu nie je realne predpokladat, Zze vSetky medzi oblastné vztahy bude mozné, resp. pre vodi€a vyhodné realizovat
po obchvate. Preto je potrebné zachovat aj nadalej zbernd komunikaciu, ktora umozni spojenie cez CMZ. Tou zostane aj nadalej su¢asna cesta 1/61. V koncepte GD su
kartogramy dopravného zatazenia pre rok 2010 bez obchvatu, aj prognézy s JVO pre roky 2015 a 2030 (2010 bez JVO - 27.200 vozidiel na Hasi¢skej, 2015 s JVO —
23.100 vozidiel na Hasi¢skej + 5.200 vozidiel na JVO, 2030 s JVO — 32.900 vozidiel na Hasi¢skej + 8.300 vozidiel na JVO).

Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (EIA) pre stavbu Juhovychodny obchvat mesta Trenéin — Il. Etapa - 2007

V materidloch su uvedené kartogramy dopravného zatazenia z decembra 2007 — stav s obchvatom i bez obchvatu, pre roky 2010 a 2030 (2010 bez JVO - 30.600 vozidiel
na HasiCskej, 2010 s JVO - 25.400 vozidiel na Hasi¢skej + 6.300 vozidiel na JVO, 2030 bez JVO — 46.000 vozidiel na Hasi¢skej, 2030 s JVO — 34.800 vozidiel na Hasi¢ske;j
+ 7.900 vozidiel na JVO). Narast dopravy na Hasi¢skej je rychlejsi ako prognézy 2006 — 2010, napriek klesajucemu poctu obyvatelov.

Analyticka ¢€ast’ Planu udrzatelnej mobility

Na zaklade rozsiahlych a podrobnych dopravnych prieskumov a s€itani z roku 2019 bol v méji 2020 vytvoreny makroskopicky multimodalny (4-stupfiovy = automobilova /
verejna / cyklisticka / peSia mobilita) dopravny model, s viacerymi scenarmi rozvoja pracujucimi so strategickymi dopravnymi stavbami. Vysledky modelu potvrdili trendy
predchadzajucich dopravnych modelov, Ze obchvat sice Ciastoéne odlah&i centrum, ale aj po jeho realizacii bude v centre velkd intenzita dopravy — scenar BAU-A uvadza,
Ze aj po pripadnej realizacii JVO bude v roku 2040 na HasiCskej 40.700 vozidiel, pri vybudovani vSetkych &tyroch zasadnych dopravnych opatreni (preloZka cesty ku
Zeleznici, most z ostrova do Orechoveého, diafniény privadzac vychod a JVO) bude v roku 2050 prechadzat centrom 30.900 vozidiel — scenar VAR-2.

V pripade, Ze by sa zrealizoval JVO a most z ostrova do Orechového bez preloZky cesty ku Zeleznici, budu intenzity na Hasi€skej a na starom cestnom moste sice podobné
scenaru VAR-2, avSak zatazenie krizovatky pri hoteli Elizabeth sa rozlozi do priestoru pred Obchodnou akadémiou, kde by musela vzniknut dalSia zasadna a vyrazna
krizovatka a nastane vyrazny narast intenzit na Sihoti — hlavne na Mladeznickej a na ul. M. Razusa a dalej, ¢o su rieSenia pre obytnu Stvrt’ absolutne nevhodné, v principe
neprijatelné. Bez zasadnych zmien krizovatiek pod mostom a pri hoteli Elizabeth nie je racionalne most z ostrova do Orechového realizovat. Zasadné zmeny tychto dvoch
krizovatiek vratane kratkeho Useku medzi nimi rieSi prelozka ku zeleznici, ktora zaroven zlu¢enim bariér cesty so Zeleznicou vytvara predpoklady na zruSenie suasného
radikalneho roztatia centra a moznosti na rozvoj udrzatelnej mobility. Pokraovanim prelozky pri Zeleznici na Zelezniénu ulicu su zarover vytvorené podmienky na
ukludnenie dopravy na Sihoti a na ul. Gen. M. R. Stefanika.

Z analytickej Casti PUM-u dalej vyplyva, Ze tranzit centrom je minimalny, nakolko vyuZiva dialnicu a cestu 1/9 (resp. pripravovanu R2 z dialnice smerom na Banovce nad
Bebravou) a nie je dévod predpokladat, Ze by prelozka viedla k vy8Siemu tranzitu. Pomerne silna je naopak cielova doprava mesta i regiénu, nakofko mnoho ciefov sa
nachadza prave v SirSom centre mesta a obchvat U€astnikom tychto ciefov prili§ nepoméze. Z hladiska zniZzenia hlukovej a emisnej zataze prelozka vyrazne pomobze
samotnému centru (zahibenim pod terén) a zniZzenim intenzit aj SirSiemu centru, ulici Gen. M. R. Stefanika a &asti Pod Sokolice, i dolnému mestu na Braneckého,
Legionéarskej a Soblahovskej, a to presmerovanim dopravy na Elektri¢nu.



Ulohou navrhovej &asti PUM-u je vytvorenie predpokladov na posilnenie udrzatelnej mobility — to znamena verejnej, cyklistickej a pesej dopravy na Gkor individualne;
automobilovej dopravy. V pripade, Ze by sa realizoval JVO bez preloZky cesty ku Zeleznici, nevzniknu predpoklady na vytvorenie buspruhov a bezpeénejSej a pohodinejSej
cyklodopravy v SirSom centre mesta, €ize posilnenie udrzatelnej mobility bude ovela slabsSie, ako v pripade realizacia prelozky ku zeleznici.

Zaver

Ulohou mnoZstva scenarov dopravnych modelov bolo hlavne preskimat prinos jednotlivych zasadnych dopravnych stavieb aich kombinacii a na zaklade vysledkov
stanovit priority a nastavit ¢asovu postupnost ich realizacie. Obchvat doprave v centre na urciti dobu ciasto¢ne pomédze, ale dlhodobejSie ju nevyriesi, nakolko Trencin ako
krajské a z pohladu cestovného ruchu vyznamné mesto ma mnozstvo cielov prave v SirSom centre (regionalne - krajské a okresné urady, vybavenost, vzdelanie,
zdravotnictvo, kultura, Sport a podobne). Juhovychodny obchvat nie je klasickym tranzitnym obchvatom, tym je dialnica D1 vedend nad severnym okrajom mesta, s viziou
doplnenia druhého diafni€ného privadzaca vychod. Zarover kvoli geomorfoldgii mesta obchvat nevyrieSi ani velku ¢ast vnutromestskej dopravy, ani dopravy z okolitych obci
a v kone¢nom doésledku sa mnozstvo aut stretne prave v lieviku“ pod hradom. A v neposlednom rade — naklady na obchvat by boli minimalne dvojndsobné, ako prelozenie
zbernej komunikacie ku Zelezni¢nej trati.

Preto pokladame za nevyhnutné riesit dopravu v centre mesta (scenar a+b) skér ako obchvat a k realizacii obchvatu pristupit neskér — ked sa mestu podari zvysit pocet
obyvatelov a stavba obchvatu sa v buducnosti stane nevyhnutnou, ale dovtedy nebude rozdelovat vybezok hér, zasahujuci az do centra mesta a tvoriaci vyraznu
jedine€nost Trencina, ato nielen z pohladu Zivotného prostredia. Okrem toho - aj po podrobnejSom preskiumani pretrvava zasadny problém obchvatu - nesuhlas
Ministerstva obrany s trasovanim obchvatu v ochrannom pasme arealu Armady SR, obidenie tohto ochranného pasma cez priemyselny areal dostava obchvat de facto do
priestorovo a ekonomicky nerealizovatelnej podoby.

Okrem popisanych dopravnych stavieb mesto intenzivne pracuje aj na zmene dopravného spravania obyvatelov smerom k udrzatelnej mobilite. V roku 2017 bola spustena
nova parkovacia politika s cielom odbremenit centrum od aut a nastavit’ prospesné pravidla parkovania v celom meste. Mesto pripravuje dve zasadné zachytné parkoviska
na vychodnom i zapadnom okraji mesta, ktoré zachytia vSetky Styri ,vypadovky“ (Nové Mesto nad Vahom, Dubnica nad Vahom, Banovce nad Bebravou, Nem3$ova), vratane
oboch smerov dialnice. Aktivne buduje cyklisticku infrastruktiru v meste a v spolupraci s TSK aj regionalne cyklotrasy, pracuje na podpore MHD a jej integracii s PHD,
revitalizuje namestia a pripravuje dalSie peSie zony.

Hlavhym ciefom zmeny koncepcie aprebudovania dopravy v centre je ukludnenie dopravy na mestskych uliciach, s preferenciou buspruhov, cyklotras
a pesieho pohybu — ukFudnenie dopravy Na Hasiéskej ana ul. Gen. M. R. Stefanika prelozenim zbernej komunikacie ku Zelezni¢nej trati a s tym priamo
suvisiace nasledné uzavretie Braneckého pre automobilovid dopravu rozsSiri centrum zapadnym smerom a velmi vyrazne znizi aj intenzity na
Soblahovskej, Legionarskej a v prifahlych éastiach, vychodnym smerom zase na celej Sihoti i v €asti Pod Sokolicami, €éim vyrazne ovplyvni dopravné spravanie
v celom meste. Tato zmena umozni vybudovanie buspruhov v doteraz priestorovo nerealizovatelnych usekoch a tym aj celkové zrychlenie a spruznenie verejnej
hromadnej dopravy, vratane exkluzivnej integrovanej zastavky MHD a PHD priamo v centre, s priamou nadvaznost'ou na regionalnu ,,Chynoransku“ trat’, ktora
by sa €asom mala zmenit’ aj na kostru primestskej i mestskej verejnej hromadnej dopravy.

Juhovychodny obchvat, ktorého dizka je 5,75 km (s tunelom v dizke 430 resp. 610 m, s estakadou z Breziny v dizke 362 m s vySkou na zadiatku az 23 m, s okruznymi
krizovatkami Zabranie a Pred Polom, s mostom ponad cestu do Soblahova, s napojenim sidliska Juh, s predizenim ulice Gen. Svobodu o cca 850 m vratane jej napojenia
na obchvat okruznou krizovatkou), je min. dvojnasobne drah$i ako navrhované rieSenie prelozky v dl. 2,3 km. Obchvat, ktory by €iasto¢ne mohol dopravnej situacii poméct,
je vSak kvoli arealu ASR nerealizovatefny. Jedinou moznostou teda zostava navrh mesta na preloZenie cesty 1/61 ku zelezni¢nej trati, vytvorenie vnutorného dopravného
okruhu vybudovanim mosta z ostrova do Orechového (ktory odlahé&i stary most a Hasi¢sku) a v buducnosti realizacia druhého dialniéného privadzaca vychod. Toto rieSenie
zaroven vyrazne pomdze zrychleniu verejnej dopravy a cyklo doprave, €im vyrazne prispeje k poklesu individualnej automobilovej dopravy. Rokovania na tuto tému na
MDaV SR zatial stale prebiehaju.

Téma obchvatu nema rozdelovat - ciel je totiz rovnaky, ale vinom Case, aby mesto predislo dopravnym aj ekonomickym problémom. Nikto nie je proti obchvatu — je to
jedna zo Styroch zasadnych dopravnych stavieb, s ktorymi mesto musi v buducnosti poditat, preto je suastou vSetkych dopravnych modelov — vratane momentalne
spracovavaného PUM-u. DéleZité je v8ak spravne nastavit’ Casové priority a preverit ich realizovatefnost. Situacia sa kazdym dfiom meni - dopravné prieskumy realizované
v ramci PUM-u v maji 2019 zaznamenali cez 40.000 voz/24 h prechadzajucich centrom mesta! Tento stav sa velmi vazne bliZi ku kolapsu dopravnej situacie — podla udajov
z Celostatneho scitania dopravy z roku 2015 patri Usek cesty 1/61 na Hasi¢skej medzi najvaédmi zataZené, ak nie najzatazenejSi Usek ciest 1. triedy v ramci Slovenska,
nehovoriac o tom, Ze sa hachadza v samom srdci - priamo v historickom centre krajského, turisticky atraktivneho mesta.




Pozn. 1:

Podfa udajov z Celostatneho s&itania dopravy z roku 2015 su na cestach 1. (resp. 2.) triedy ro€né priemerné denné intenzity s hodnotami okolo 30.000 voz/24 hod iba na
velmi malo Usekoch, s vynimkou Bratislavy ako Specifického problému (Trnavska 36.000, Bajkalska 45.000, Prievozska 47.000, Einsteinova 60.000 voz/24 hod). Je to vo
Zvolene na juznom okraji mesta (kde sa pripravuje obchvat R2) a v PreSove na vypadovke na KapuSany — v PreSove sa vSak uz realizuje zapadny obchvat D1 a ¢oskoro
ma zadat aj realizacia severného obchvatu R4. Dalej v Ziline na vonkajSsom dopravnom okruhu, ale pred uvedenim severného (dnes uz fungujiceho) obchvatu D3 do
prevadzky, s predpokladom vyrazného odrah&enia dopravy v meste po dokonéeni rozostavaného Gseku D1 medzi HriSovskym podhradim a Vratkami. Dal§im je Gsek cesty
1/66 v Banskej Bystrici pri Hrone, s intenzitou cca 34.600 vozidiel, pricom cca 6 km dlhy obchvat R1 (so Siestimi napojeniami a 58% odlah¢enim cesty 1/66) je od roku 2012
v prevadzke. No a poslednym usekom s intenzitou nad 30.000 voz/24 hod je prave Hasi¢ska - cesta 1/61 v Trencine, preto je dblezité venovat Trencinu naleziti pozornost
a urychlene riesit kritick dopravnu situaciu.

Pozn. 2:
Dia 17. 1. 2019 hlavny architekt prezentoval dovtedy zname informacie na stretnuti s poslancami MsZ Trenc&in, v danom &ase hovoril aj o probléme s realizaciou JVO
z pohfadu MO - s informaciou, Ze k téme JVO je planované stretnutie s nacelnikom Generalneho $tabu OS SR.

Navrh uznesenia:
Mestské zastupitelstvo v Trencine
berie na vedomie

informaciu o aktualnej situacii Zmien a dopinkov UPN &.4 a rieSeni koncepcie mobility - v stvislosti s buducnostou Juhovychodného obchvatu.



