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1. Otvorenie a schvalenie programu

Rokovanie komisie zahdjil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital vSetkych pritomnych.
Navrhol nasledujuci program zasadnutia:

1. otvorenie a schvalenie programu

2. aktualny stav schvalenych, cykloprojektov v schvalovacom procese financovanych z EU

3. analyza alternativ dopravného rieSenia Palackého ulice v suvislosti s jej celkovou
rekonstrukciou

4. cyklotrasa “Stefanikova ulica — Pod Sokolice” — obhliadka trasy v teréne

5. zaver

Komisia hlasovanim 6 za schvalila program zasadnutia.

2. aktualny stav schvalenych, cykloprojektov v schvalovacom procese financovanych z EU

Aktualizovana prehl'adna tabulka stavu cykloprojektov bola zaslana ¢lenom cyklokomisie
mailom. Jedina zmena nastala pri akcii ,,RieSenie cyklodopravy, ul. na Kamenci, od. Ul. na
Vinohrady po Kasarenska”, pri ktorej je zmluva o nendvratny financny prispevok funkcn3,
pripravuje sa verejné obstaravanie.

3. analyza alternativ dopravného rieSenia Palackého ulice v suvislosti s jej celkovou
rekonstrukciou

p. Bed’ats — stru¢ne uviedol tento bod programu.

Zadanie k projektu bolo odprezentované na minulom zasadnuti cyklokomisie, kde sme sa dohodli na
ideovom navrhu dvoch alternativ schém dopravného rieSenia Palackého ulice (jednosmerna,
obojsmerna).

p. M. Guga — odprezentoval navrh troch dopravnych schém rieSenia Palackého ulice.

Vysledkom rieSenia je pretvorenie su€asného parkoviska na formu obytnej ulice s prileZitostnym
parkovanim.

Jednou alternativou je rieSenie Palackého ulice ako jednosmernej s vjazdom len od hotela Elizabeth,
¢o by viedlo k zvySeniu zataZenia Hasi¢skej ulice.

UvaZovali sme aj o Uprave prijazdu do parkovacieho domu priamo z Hasi¢skej ulice, ale vzhladom na
vysSkové pomery a komplikované dopravné napojenie sme od tohto rieSenia upustili.

Z hladiska cyklistickej dopravy sme navrhli alternativu 1, oba zlu€ené cyklopruhy vedfa seba.



Ak sa tu maju zmestit dva cyklopruhy vychadza nam len pozdizne parkovanie, prerusené vyhradenymi
miestami pre Taxi, zasobovanie, parkovanie autobusu a v mieste hotela a miesto ,kiss and drive®.

Pri parkovacom dome je navrhnuté aj miesto pre bikesharingové pozi€iavanie bicyklov.

Tazisko ulice vychadza pri Zlatej Fatime, kde planujeme s vyvySenym prechodom pre chodcov,
fungujucim aj ako prirodzeny retardér. Tu méze byt vyhradené miesto pre sezénnu letnu terasu. Podla
tohto navrhu vychadza na Palackého ulici 42 parkovacich miest, priCom je poziadavka na 45 miest.

K nim by sme mohli pripoc€itat’ aj 10 miest pre rezidentov na sukromnych pozemkoch.

Pre autobus po€itame s 12 metrovym parkovacim miestom.

p. Zak — parkovacie miesto pre autobus mame pred restauraciou Retro.

p. Bed’ats — v zadani bolo stanovenych minimalne 45 parkovacich miest, ale toto Cislo bolo len
orientacné, dané orientacne pocitovo, ak bude nizsi po€et vychadzajuci z dobrého rieSenia, ni¢ sa
nestane.

p. M. Guga — zakladné varianty su v rieSeni cyklotras, €i uz zlu€enych, alebo rozdelenych.
Bikesharingové statie sme umiestnili hlavne v nadvaznosti na autobusovu dopravu na Hasi¢ske;j.
Dal$ie statie uvaZzujeme na konci Palackého ulice, aby sme dosiahli poZadovany poéet 28 bicyklov zo
zadania.

Na Palackého ulici je mnozstvo inzinierskych sieti, najviac obmedzujuca je kanalizacia, ktora vedie
stredom. Ta ndm obmedzuje hlavne umiestnenie podzemnych kontajnerov. Redukciou parkovacich
miest nam tu vznika nova plocha uréena na pobytovu, rekreaénu a obchodnu (trhy) funkciu. V pripade
trhov by sa do€asne mohlo vyblokovat niekolko parkovacich miest.

Snahou je dostat tu o najviac vodopriepustnych povrchov vratane jestvujucej kamennej dlazby, ktora
sa nachadza pod asfaltom.

Teraz vyzera rieSenie prilis tvrdé, ale zmakei to pouzitie materialov. Jediny vyraznejsi prvok bude
cyklotrasa, ktora by mala byt z farebného asfaltu alebo beténu.

RieSenie zelene vyplynie z celkového dopravného rieSenia.

p. Bed'ats — je tu otdzka, Ci je vhodné rieSit kvoli max. 20-tim parkovacim miestam lavu ¢ast
Palackého ulice ako obojsmernu s problematickym oto¢om. Oto¢ ma zmysel len v su¢asnosti pri 50-70
parkovacich miestach. Bez oto¢a méze byt ulica uzSia, plynula.

Druha otazka je, Ze obojsmerna prevadzka ma zmysel pri obsluhe zazemia trhov, s ktorymi tu
uvazujeme nielen ako s prilezitostnymi (vianoc¢né...) ale ako s pravidelnymi.

Vystup z tejto analyzy by malo byt podfa méjho nazoru zjednosmernenie Palackého ulice.

p. Hartmann — pri zjednosmerneni Palackého sa zjednodus$i dopravna situacia krizovatky pri mestske;j
policii. Obojstranné pozdizne parkovanie povazujem za vhodnej$ie ako jednostranne $ikmé.

V pripade pozdiZzneho parkovania by som uprednostnil parkovaci pas s vypoétom dizky 5,5m na jedno
parkovacie miesto so Sirkou 2,5m.

p. Zak — spojené cyklopruhy by boli v pripade konania trhov a inych akcii vyhodnejsie, priestor je
vyuzZitelnej8i, parkovaci pas sa da do¢asne vyuzit ako zazemie stankov.

p. M. Guga — z hladiska realizacie je vyhodnejSie robit’ jeden cyklopruh ako dva uZSie. Je to
vyhodnejsie aj v pripade potreby obehnutia pomalSieho cyklistu.

p. Smolka — oddelené cyklotrasy sa mi na pohlad javia ako vyvazené, symetrické. Dal$ia otazka je ta,
ako Casto sa bude tato plocha pre trhy a ostatné akcie vyuzivat. V pripade konania akcii je mozné
zabrat aj parkovacie miesta a cyklotrasu a cyklistov do¢asne pustit do vozovky.

p. Bed’ats — funk&nost je v tomto pripade ddleZitejSia.

Ocakavam velky narast vyuzivania elektrobicyklov, z toho by vyplynul aj vy$Si Standard pre cyklotrasy.
Vzhladom na podstatné znizenie kapacity parkoviska a zvySenie poplatkov za parkovanie
predpokladam mensiu frekvenciu pohybu aut a tym aj zvySenie bezpecnosti cyklistov a chodcov.

Z pohladu cyklistov by tato trasa mala byt oproti peSej zéne na Mierovom namesti rychlejsia.

p. Hartmann — dopravné rieSenie musi vychadzat z rieSenia dopravného uzla na jednej a na druhej
strane. Bez toho je tazké rozhodnutie.

Dalej prebehla diskusia k réznym variantom usporiadania cyklopruhov, komunikéacie

a parkovacich miest s ich kladmi a zapormi aj vo vzt'ahu k pohybu cyklistov aich
bezpeénosti, rieSenie dopravy pocas konania trhov a inych akcii, zdasobovania a miest pre
TAXI.

p. Bed’ats — vo vztahu ku krizovatkam je vhodnejSie rozdelenie cyklopruhov, jedina nevyhoda
rozdelenia je kolizia aut a cyklistov, preto by som tam nechal va¢si odstup.

Neskusime na koliznych miestach v meste aplikaciu danskeho pruhu, t.j. cyklopruh je vyvySeny od
komunik&cie a chodnik e&te vyvySeny od cyklopruhu. V Dansku sa toto rieSenie osvedgilo.



p. Hartmann — da sa tam pouZit' leZaty obrubnik, je to aj v technickom predpise, ale v tom pripade
musi byt cyklotrasa pol metra od jazdného pruhu, ¢o je nezmysel. V pripade Palackého sa neda
aplikovat, je tu uzka komunikacia.

Cyklokomisia hlasovanim 7 za odporuca dopracovanie navrhu rieSenia Palackého ulice

s jednosmernou premdvkou automobilov s prijazdom od hotela Elizabeth a odporuca brat’
minimalny pocet parkovacich miest 45 zo zadania len ako orientaény, ktory méze byt na
zaklade detailnejSieho rieSenia ¢iasto¢ne znizeny.

Zaroveri cyklokomisia odportca riesenie cyklotrasy formou oddelenych cyklopruhov po oboch
strandch cestnej komunikdcie.

Rozpracovany navrh projektu na zaklade dnesnych odporucani prosime zaslat’ e-mailom
¢lenom CK k pripadnému d'alSiemu kolu pripomienkovania, resp. Predlozit dopracovany navrh
na d'alSie rokovanie CK 25.10.2019

p. Medal — ak vznikne problém pri podrobnejSom rozpracovani navrhu, je mozné to este konzultovat.
Zaroven je potrebné podrobnejSie rozpracovat dopravné napojenie zaciatku a konca Palackého ulice
na komunikacny systém.

p. Bed'ats — napojenie na krizovatku pri hoteli Elizabeth je skor v rieSeni svetelnej signalizacie cez
Utvar mobility.

p. M. Guga — je ddlezité umiestnenie podzemnych kontajnerov na TKO v koncovej polohe na
najsirsom mieste, o mbze pri zjednosmerneni robit problém, pripadne mbzu zacuvat.
V ramci zadania sa bude uvazovat s umiestnenim vytvarného diela alebo prvku.

p. Bed’'ats — mézeme sa dohodnut, ze by sa rozpracované rieSenie este predlozilo na buduce
zasadnutie cyklokomisie. Ak bude nejaky problém na rieSenie, mbze spracovatel komunikovat bud so
mnou alebo s garantom cyklokomisie. Termin na odovzdanie dokumentacie je do konca roku. Akcia je
beh na dihé trate, vzhfadom na rie$enie inZinierskych sieti je rozsah skoro taky ako pri Mierovom
namesti. Teraz sa pripravuje do¢asné rieSenie Upravy podla navrhu dopravného rieSenia od R.
Hartmanna, ktoré sme tu mali minule.

4. cyklotrasa “Stefanikova ulica — Pod Sokolice” — obhliadka trasy v teréne

Clenovia Cyklokomisie osobne presli navrhnuti trasu od ,Muzea kolies* po chodniku medzi
Lesoparkom Brezina a zadnymi plotmi pozemkov na Stefanikovej ulici po ulicu Kukuginova. Teoreticky
je takéto trasovanie mozné, ale vyZiadalo by si to vyrazné investicie na Upravu trasy ¢o do
prekonavania prevySenia na trase, ale najma €o do potrebnej Sirky trasy a zastabilizovania niektorych
miest proti zosuvom.

Zaver — tento zamer sa javi ako neredlny, potrebné finan&né prostriedky by boli vynaloZené
neefektivne.

Clenovia CK diskutovali o dal$ich alternativach rieSenia

- roz$irenie chodnika na Stefanikovej o cyklotrasu (8o pri zachovani $tvorpruhovej cesty $irkovo
nevychadza)

- vybudovanie cyklotrasy na druhej strane Stefanikovej ulice pri plote & na &asti pozemku kasarni
(potreba odstranenia stipov na trolejovti dopravu, aj tak nie je mozne riesit po celej trase — oproti
Dukle a budove UPSVaR su budovy zasahujlce aZ do teraj$ej cesty)

- znizenie pruhov na Stefanikovej ulici na 3 & 2 pruhy (moznosti takéhoto rieSenia preveri
spracovavany PUM).

Zaver — v sucasnosti neméa mesto v rukach Ziadne rozumné rieSenie. Iba ak by sa preverila moznost’
trasovania cez Zelezni¢nu ulicu. Na vhodnost tejto alternativy by bolo dobré sa spytat dotknutej
cyklistickej komunity. Napriklad formou ankety na stranke mesta ¢i na FB stranke mesta.

5. zaver

Pan Medal pod'akoval vSetkym pritomnym za uéast’. NajblizSie zasadnutie bude zvolané na
25.11. 2019.

V Trencine, 28. 10. 2019
Zapisal: Ing. arch. Guga



