ZAPISNICA

z mimoriadneho zasadnutia Mestského zastupitel’stva v Tren¢ine,
konaného dia 5. augusta 2004 na Mestskom urade v Trencine

Otvorenie:

Zasadnutie Mestského zastupitel'stva v Trencine otvoril a viedol primator mesta Ing.
Branislav Celler.

Privital pritomnych poslancov a ostatnych pozvanych (vid’ prezencna listina).
Podla podpisanej prezencnej listiny konStatoval v uvode zasadnutia pritomnost
nadpolovicnej vac¢siny poslancov, t.j. z celkového poctu 25 bolo pritomnych 23 poslancov, na

zaklade ¢oho vyhlasil zasadnutie mestského zastupitel'stva za uznaSaniaschopné.

Na zasadnutie sa ospravedlnili poslanci:
MUDr. Pavol Sedlacek a Ing. Milan Cesal

Za overovatel'ov zapisnice a uzneseni urcil poslancov:
p. Martina Barcaka a RNDr. Jozefa Mertana

Za skrutatorov v pripade poruchy hlasovacieho zariadenia urcil poslancov:
MUDr. Petra Hlavaja a p. Vladimira Porubana

Mestské zastupitel’stvo v Trencine hlasovanim 23 za schvaililo uréenych

overovatePov uzneseni a zapisnice a skrutatorov v pripade poruchy hlasovacieho
zariadenia.

Prerokované materidly a knim prijaté uznesenia tvoria pisomnu prilohu tejto
zapisnice.
Program:
1. Modernizacia Zeleznicnej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov, zkm 100,500 —

159,100 pre tratovu rychlost do 160 km/h

Mestské zastupitel’stvo v Trenc¢ine hlasovanim 21 za, 2 sa zdrzali hlasovania,
schvalilo predloZeny program.



K bodu 2. Modernizacia Zelezniénej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov, zkm 100,500 —
159.100 pre tratovu rychlost’ do 160 km/h

Ing. Celler, primator mesta, predlozil material pod bodom 2.
Predniesol nasledovny prihovor:
,»Vazené damy, vazeni pani, vazeni hostia

Slovenska republika na paneurdpskej konferencii ministrov dopravy na Kréte v roku
1994 uzatvorila medzinarodni dohodu na zdklade ktorej sa vybraté Zelezni¢né trate na Gizemi
Slovenska stali sti¢astou eurdpskych koridorov. Trat’ prechadzajlica mestom Trencin je
sucastou piateho zelezni¢ného eurdpskeho koridoru Benatky — Budapest — Bratislava —
Kosice — Ivov. Jeho celkova dizka je 2831 km, z toho slovenska vetva na trase Bratislava —
Statna hranica s Ukrajinou meria 536 km.

Modernizacia trate na tratovi rychlost 140-160 km/h vyplyva zo spominanych
medzinarodnych zaviazkov Slovenskej republiky, zo zaviznej Koncepcie uizemného rozvoja
Slovenska, ktord je najvys$Sim stupnom uzemnoplanovacej dokumentacie, ktorti schvalila
Vlada SR v roku 1997 a je zavdzna pre tzemné plany regiondlnych a miestnych samosprav.
Trenéiansky samospravny kraj (TSK) ho po prevzati do Uzemného planu vyssieho uzemného
celku zaradil medzi verejnoprospesné stavby. Spomenuté stupne Uzemnych planov su
nadradené Uzemnému planu sidelného Gtvaru Trendin. Preto Mesto Trenéin musi re$pektovat’
aj zasady a ustanovenia tykajlce sa zelezni¢nej dopravy.

Modernizacia Zelezni¢nej trate je problematika, ktorou sa Mesto Tren¢in intenzivne
zaobera od roku 2002. Ked'Ze ide o citlivy problém, skiumala ho Specidlne zriadena komisia
zlozena z pracovnikov MsU a poslancov MsZ Trenéin i odbornikov z oblasti tykajucich sa
tejto problematiky. Komisia v spolupraci s predstaviteI'mi Fakulty architektary STU sktimala
tri varianty:

VARIANT O0: jestvujuca trat’ s modernizaciou len v niektorych usekoch
VARIANT 1: vystavba nového zelezni¢ného mosta, mimouroviiovych krizovani a celkové
vyrovnanie smerovych oblukov
VARIANT 2: zelezni¢ny obchvat
Komisia pracovala viac ako pol roka a vysledkom jej hlasovania bol patovy stav — ani jeden
variant neziskal va¢sinu hlasov z pritomnych ¢lenov komisie na zavere¢nom hlasovani.
Dovolte mi, aby som sa v kratkosti vratil do historie a pripomenul Vam niektoré
dolezité a zaujimavé datumy tykajice sa Zeleznice v naSom meste.
1879, april - prediZenie trate / jednokolajnej / od NMnV po Trenéin, do stanice Istebnik /
dnes Zlatovce /
1883, januar - /pred 121 rokmi /, MsZ rozhodlo o vedeni trate sicasnym koridorom
1883, oktober -  vybudovany most cez Vah, nové stanica v meste / dnes v parku /
a spustenie trate az do Ziliny
1907 - /po 24 rokoch /, z dvojkolajnenie trate a postavenie druhého mosta cez Vah
1943 - /po 36 rokoch /, postavena dneSna stanica
1984 az 1988 - /po 40 rokoch /, vymena mosta cez Véh a elektrifikécia trate
2007 - 2009 - /po cca 25 rokoch /, modernizacia trate a novy most cez Vah
Zdroj informécii : TRENCIN - Vlastivednd monografia 1, PhDr. Dubomir Liptdk — Dejiny
Trencina v rokoch 1849 — 1918
Zeleznice Slovenskej republiky
Z uvedenych datumov je mozné velmi jednoznacne konStatovat, Ze investicie na
zeleznici nie su cCasté, ale pravidelne sa realizuji priemerne raz za 30 rokov. Preto si
dovolujem konstatovat’, Ze ak dnes odmietneme investiciu, ktord sa nam ponuka, d’alSia
ponuka na rieSenie zelezni¢nej trate v meste mdze prist’ najskor po roku 2030.



Jestvujuca trat’ jednozna¢ne podliecha modernizacii so vSetkymi tratovymi Upravami
v zmysle jednotlivych tzemnoplanovacich dokumentacii a ned4 sa uvazovat’ o jej prekladke
mimo mesto. Tuto skuto¢nost’ potvrdilo vo svojom stanovisku Ministerstvo dopravy, post
a telekomunikacii SR zo dna 27. 7. 2004 v ktorom generdlny riaditel Sekcie drah
a zelezni¢nej dopravy Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Ing. Dusan Turanovi¢
uvadza, citujem : ,Z predlozenych variantov iba variant 1 zabezpecCuje poziadavky
schvalovacieho protokolu, vychadzajuce zmedzinarodnych zavizkov SR akoncepcie
modernizacie zelezni¢nych koridorov EU.“

Ak chce investor — Zeleznice SR — splnit dany ciel, pokradovat’ v modernizacii

Zelezni¢nej trate na useku Nové Mesto nad Vahom — Puchov aj s pomocou zdrojov EU, musi
z odborného hladiska odporuéit v Trenéine realizaciu variantu 1, ktory napliia parametre
eurépskej Zeleznice. Podla Stanoviska Zeleznic SR, zo diia 9.7.2004 nebude mat’ realizicia
Variantu ¢. 1 negativny dopad na obyvatel'ov mesta, citujem :
.Zeleznice SR, ako investor stavby, su si plne vedomé vsetkych povinnosti, ktoré im
z realizacie tohto variantu vyplyvaju, t.j. vybudovanie nového kupaliska, splnenie
poziadaviek obyvatel'ov mesta ohladne zastavovania vlakov vSetkych kategorii osobnej
dopravy v meste, vykup dotknutych pozemkov a nehnutel'nosti i vystavba novych podchodov
a nadchodov.*

Modernizécia trate tzv. Variant 1, predpokladd podla zatial vypracovanej Studie,
celkové naklady 3, 2 miliardy slovenskych korin. V ramci modernizécie trate budu
kompletne vymenené kol'aje vratane podlozia, ¢im pride k podstatnému znizeniu hladiny
hluku pozdiZ celej trate. Zaroven, na zaklade prisnych eurdpskych noriem, buda popri trati,
ale na miestach presne urenych konkrétnym meranim, vybudované proti hlukové bariéry
s takym architektonickym rieSenim, aby nemali negativny vplyv na okolité prostredie. Bude
postaveny novy zelezni¢ny most na estakade s presklenym protihlukovym plastom. Kol'aje
budu taktiez ulozené v Strkovom 16zku, ¢o s celkovym konstrukénym rieSenim mosta bude
znamenat’ znizenie hluku aZ o 30 — 40 % oproti dneSnému stavu, kedy prechadzajtci vlak po
moste je pocut’ nielen v centre mesta , ale aj v Opatovej, Zablati, na sidlisku Juh, teda v celom
meste. Podl’a prislusnych noriem nemdze byt takato trat’ uroviiovo krizovana inou dopravnou
cestou, t.j. tzv. rampami a pod. Z toho dovodu budu na celej trati v meste Trencin vybudované
podchody pre pesich, cyklistov a drobnu techniku. Taktiez budu vybudované tplne nové
podjazdy, dva v Zamosti — nova kruhovd krizovatka ulic Bratislavska a Brnianska
s vyustenim na Zablatskii ulicu anovd kruhova krizovatka ulic Bratislavskd a Vlarska
s podjazdom za Old Heroldom. Kompletne rekonstruovany bude sticasny podjazd na Sihot’
abude vybudovany novy podjazd pri Bille, z ulice generala Stefinika do krizovatky ulic
HodZova a Povazska. Na ulici Pred polom smerom na sidlisko Sihot' 3, bude vybudovany
podchod pre pesich a cyklistov o ktorom hovorime uz niekol’ko volebnych obdobi. Medzi
mestskou Castou Kubra a Opatovd bude vybudovany novy cestny nadjazd napojeny na
Opatovsku cestu, ktory v budicnosti bude pokracovat’ ponad Vah s vyustenim do obce Skalka
a moznym napojenim na dialnicu. V Opatovej na ulici Mlynska bude vybudovany podchod
s moznostou prechodu aut do 3, 5 tony. VSetky dnesné prechody a priecestia cez trat’ sa
prebuduji na podchody pre peSich acyklistov. Suacastou celej modernizacie je aj
modernizécia kolajisk a nastupist’ Zelezni¢nych stanic Zlatovce, Trencin a Opatova. Zaroven
bude rekons$truovana aj hlavna stanica vratane vybudovania podchodu pre pesich na sidlisko
Sihot, o Com snivaju generacie sihotiarov.

Stcastou uvedenych financnych nakladov na Variant 1, st aj nahrady za asanované
objekty, ktoré¢ takpovediac stoja v ceste nového mosta. Ide o cca 18 domov v Zamosti, tesnom
susedstve dneSné¢ho Zelezni¢ného mosta. Vlastnici predmetnych nehnutelnosti zalozili
Obcianske zdruzenie Orechové, ktorého cielom je hajit zaujmy vlastnikov nehnutelnosti
dotknutych vystavbou nového mosta. Obc¢ania si budi moct’ vybrat’ bud’ financna ndhradu,



alebo novy dom, ktory im musi zabezpecCit investor do momentu asanacie terajSich
nehnutelnosti. Podobne sa bude postupovat’ aj vo¢i majitefom inych nehnutel'nosti
dotknutych modernizaciou trate. Diia 2.8.2004 som sa oficidlne stretol so zastupcami
obc¢ianskeho zdruZenia na ktorom sme sa dohodli na d’alSom postupe pri rieSeni situécii pri
realizacii Variantu 1. Mesto Trencin aj ked nie je investorom modernizacie trate si
uvedomuje mozné dopady na tychto obyvatel'ov mesta a preto pripravi a do konca roku 2004
prijme Specidlne VSeobecne zavdzné nariadenie mesta v ktorom budu zadefinované vsetky
formy pomoci mesta tymto obCanom, tak aby ich zmena bydliska bola ¢o najmenej
problémova.

Mesto TrenCin dostane financnu ndhradu za existujiicu letni plavéren, ktord bude
zékladom pre vybudovanie novej plavarne v rozsahu akvaparku, ktory sa dnes uZz bezne
buduje aj v inych mestach na Slovensku. Mesto sa rozhodne ¢i realizaciu zabezpeci spolo¢ne
so sukromnymi investormi, alebo pojde do projektu samostatne s vyuzitim Strukturdlnych
fondov Europskej unie. Novy akvapark bude vybudovany do momentu asanacie dnesSnej
letnej plavarne, ¢o sa predpoklada v druhej polovici roka 2008. Akvapark bude vybudovany
na Ostrove abude sucastou Sportovo rekreacného aredlu, ktory mesto Trencin vybuduje
spolocne s obcou Zamarovce. V poslednom obdobi sa uskuto¢nili viaceré rokovania
s predstaviteImi obce Zamarovce aje pripravena na podpis Zmluva o spolupraci medzi
mestom Tren¢in a obcou Zamarovce, ktord bude deklarovat’ spolocny zdujem na vybudovani
a spravovani Sportovo rekreaéného arealu na Ostrove.

Realizacia Variantu 1 bude velkym impulzom pre rozvoj centralnej mestskej zony,
ked prave postavenim nového zelezni¢ného mosta sa vytvori moznost’ vystavby buduceho
nabrezia a dostavby Hasicskej ulice. V rdmci tohto rieSenia vznikne novéa cesta ako
pokracovanie Mladeznickej ulice, ktora bude subezna s Hasi¢skou ulicou a cez ndbrezie
vyustena do kruhovej krizovatky pri Statistickom trade. Tzv. Banovska trat’ bude v &asti
nabrezia polozend na troven cesty podobne ako elektrickova trat’ a dopravny rezim na nej
bude prisposobeny mestskym podmienkam. V tomto Uzemi bude mozné prirodzenou
a financne nenarocnou cestou vybudovat az 1 200 parkovacich miest, ¢o podstatne odl'ahci
upchaté ulice v centre mesta. Poc¢itame aj s vyuzitim sucasného zelezni¢ného mosta, ktory sa
po vybudovani nového méze zmenit’ na cestny, alebo na tzv. kolonadny uréeny pre peSich,
cyklistov a inli nemotorovu dopravu.

Mesto Trenéin vyrokovalo s investorom stavby — Zeleznicami Slovenskej republiky,
podmienky Zmluvy o spolupraci a budtcich zmluvach, vd’aka ktorej bude mat’ mesto istotu,
ze investor zrealizuje vSetky stavby tak ako je v planované v studii.

Vazené damy, vazeni pani

som presved¢eny, ze modernizacia zelezni¢nej trate v meste Trenéin prave podla
variantu 1 je strategickym rozhodnutim, ktoré bude zaroven obrovskym impulzom pre rozvoj
naSho mesta. Vytvdra ndm predpoklady na zlepSenie dopravnej situdcie v centre mesta,
vybudovanim mimotroviiovych krizovani sa zvysi bezpecnost’ dopravy v meste ¢im zaroven
prestane byt’ zeleznica dopravnou bariérou v meste, a v neposlednom rade vytvori predpoklad
na roz§irenie centra mesta az po rieku Vah.

Dnes méame moznost’ tieto plany aj realizovat’ a to z vel'mi jednoduchého dévodu. Ako
som spominal v ivode, jednd sa o modernizaciu eurdpskeho koridoru, ¢im su na realizaciu
tohto projektu urcené prostriedky obcanov Eurdpy. 85 % ndkladov na projekt je
financovanych z Kohézneho fondu Eurdpskej tmnie, 15 % je garantovanych Statnym
rozpoctom Slovenskej republiky. To je dostatocnd garancia uskutocnitelnosti vSetkych
stivisiacich investicii na Uzemi mesta Trenc¢in. NavySe tym, Ze je akcia financovana
z eurdpskych pefiazi, musi spifiat’ prisne eurdpske normy zhladiska ochrany Zivotného
prostredia.



Na zaklade uvedeného Vam navrhujem schvalit’ nasledovné uznesenie :

Mestské zastupitel'stvo v Trencine:

a/ schvaluje

1. Modernizaciu zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov, zkm 100, 500 — 159,
100 pre tratovu rychlost’ do 160 km/hod vo variante €. 1.

2. Vydanie Zavédzného stanoviska Mesta Tren¢in k izemnému rozhodnutiu po vypracovani
projektovej dokumentécie variantu €. 1.

b/odporiaca

primétorovi mesta Trenc¢in

Uzavriet Zmluvu o spolupraci a o buducich zmluvach medzi Mestom Trenéin a Zeleznicami
SR v zmysle predlozené¢ho navrhu.

¢/ uklada

prednostke Mestského tradu v Trenc¢ine

1. Vypracovat navrh Zasad poskytnutia pomoci a sucinnosti Mesta Trenéin vo veci
nahradné¢ho byvania obCanov dotknutych modernizaciou Zelezni¢nej trate vo variante ¢. 1
a predlozit’ tento materidl na schvalenie mestskému zastupitel'stvu do konca roka 2004.

2. Zapracovat’ do rozpoctu Mesta Tren¢in na rok 2005 investi¢nu akciu ,,Aquapark s letnym
kapaliskom* na Ostrove s rozpo¢tovym nakladom minimalne vo vyske poskytnutej nahrady
za terajSie letné kupalisko.

Vazené damy, vazeni pani

dnes mame moznost’ rozhodnut), ¢i sa krajské mesto Trencin bude v blizkej buducnosti
dynamicky rozvijat’ a stane sa skutocnou Perlou Povazia, alebo budeme preslapovat’ na
mieste, nebudeme sa rozvijat’ az nakoniec takpovediac zahynieme v provincnosti‘.

P. Fabova uviedla, ze VZN ¢. 2/1999 o tizemnom plane sidelného ttvaru Trenc¢in pocita pri
modernizacii trate ¢. 120 s potrebnymi upravami na tratova rychlost 140 — 160 km/h.
Zaroven pocita aj s ipravou smerovych oblikov. Materialy, ktoré boli poslancom predlozené,
poklada za povrchné a nekompletné. Podla tvrdenia utvaru hlavného architekta, je to vysoko
odborna praca. Avsak mnohé udaje neboli dodané ani komisii a to bol mozno dévod patove;j
situdcie, kedy nerozhodla, ako moZzu teraz rozhodnut’ poslanci? Podl'a VZN ¢. 2/1999 a dufa,
7e ho maju vSetci poslanci, izemny plan, ktory je zavdzny pre mesto pocita s variantom 0.
Cize verejno-prospesnou stavbou je variant 0 ateda aj vyvlastnit’ v zmysle zikona moZno
sukromny majetok obfana vo verejnom zaujme iba pri variante 0. Ide o zahmlievanie
skuto¢nosti. Stidia — program modernizéacie trati Bratislava — Zilina zamerana na smerové
Gipravy trati so zvy$enou rychlostou az na 160 km/h vypracovana ZSR je stiéastou projektu —
podchodu pre pesich Pred polom pre stavebné povolenie z roku 2000. V tom case bol Ing.
Celler predsedom investi¢nej komisie a tato Stidia je tam prilozend. Ukazuje vyrovnanie
smerového oblika od Zelezni¢nej stanice po Opatovu, pricom sa okrem in¢ho uvazuje aj
s asanaciou niektorych objektov Pred polom vratane premiestnenia Casti hlavnej cesty I.
triedy I/61. Pre€o je tento udaj obyvatelom mesta Trenc¢in zamlCovany? Zaber pozemkového
podneho fondu v k.u. Kubra je pri zmene smerového vedenia trasy najvacsi 3,9 ha. Len na
doplnenie, k.u. Kubra zagina od Stefanikovej ul. pri Merine na jednej strane a Opatovskou ul.
pri Milexe na druhej strane a konc¢i pri zeleznicnom priecesti Kubra. Pokial’ tieto udaje
nemala komisia, ako mohol byt’ o nich informovani ob¢an? Zavere¢né ustanovenie ¢l. 8 VZN
¢. 2/1999 hovori, ze za nedodrzanie tohto VZN moézu byt vyvodené sankcie v zmysle
platnych pravnych predpisov. Novela zdkona o obecnom zriadeni stanovuje trestnopravnu
zodpovednost’ poslancov za prijaté rozhodnutia aich nasledky. K pracovnej ceste
pracovnikov MsU do mesta St. Pélten poznamenala iba tolko, Ze pokial’ si chceme brat’ ich
pristup k modernizacii Zelezni¢nej trate za vzor, tak ich priprava modernizacie zacala v roku



1997 a stavat’ zacali v roku 2004. Dodala, ze nakladné doprava v centre mestskej pamiatkovej
rezervacie je zrejme eurdpsky unikat, o na to nasi popredni odbornici na urbanizmus na
MsU? K peticii, resp. natlakovej akcii na ob&anov mesta Trenéin sa nevyjadruje. Za posledné
2 tyzdne bola oslovend 21x. ESte sa spytala, na ktoru variantu bolo vydané tzemné
rozhodnutie, pokial’ uz bolo vydané?

Bola poverend poslaneckym klubom, aby tlmocila stanovisko, Ze poslanecky klub
HZDS — LS nesthlasi s variantom ¢. 1 a Ziada, aby boli dodrZzované zakony SR, VZN mesta
Trenéin a takisto aj zakony EU.

MUDr. Samel sa vyjadril, Ze jeho stanovisko k modernizacii zelezninej trate je uz
dostatocne zname. Viackrat diskutoval k tejto problematike, preto bude stru¢ny. Z materialu,
ktory dnes poslanci dostali, vychadza to, Ze nevidi najmensi dovod, aby mesto bolo
akymkol'vek sposobom viazané koncepciou uzemného rozvoja Slovenska ani Gzemnym
planom VysSieho uzemného celku v legislativnom zmysle slova a uz vobec nerozumie tomu,
preco nie je mozné uvazovat s prekladdkou trate mimo mesto. Pokial’ sa jedna o tak ddlezity
koridor v kontexte EU, prekladka 10 km ZelezniCnej trate nemodze byt taky nerieSitelny
problém ani z finan¢ného hl'adiska.

Co sa tyka materialov, ktoré boli poslancom poskytnuté, ohl'adne jednotlivych variant
rekonstrukcie zelezniCnej trate, aj ked’ nerdd spochybiiuje odbornu pracu riesSitelov zadane;j
ulohy, musi povedat, Ze tento materidl je sndskou polopravd a podstvania radovych
vyhodnych rieSeni vo variante €. 1. Ked niekto napiSe, Ze variant €. 1 zlepsi situaciu v cestnej
doprave v najkritickejSom uzle mesta, ze zlepsi komunikaciu centra mesta so Zavazim,
Ostrovom, a pod., bud’ nie je znaly problematiky, aké parametre musi takyto koridor mat,
alebo zamerne klame. Dalej obsahuju tieto materialy kopu slubov, ktoré &lovek len trochu
znaly problematiky vidi ako mnozstvo vynutenych investicii, ktoré v konecnom ddsledku
p6jdu zrozpoCtu mesta. Tak je to aj s plavariiou, povieme si, Ze postavime aquapark
v minimélnej investicii 100 mil. Sk, vidi to tak, Ze to nebude 100 mil. Sk a vSetko ¢o bude nad
tuto sumu, bude vynutend investicia mesta. VSetko ¢o sa piSe o variante €. 2 je neuveritelne
skresleny fakt a hl'adanie chyb, aké by sa mohli najst na jednoznacne najvyhodnejSom
variante pre toto mesto, na variante, ktory neposkodi historické centrum a ktory odbremeni
mesto od absolitne nezmyselnej a zbytocnej pre mesto ndkladnej zelezni¢nej dopravy.
Oznamil zaloZenie peticného vyboru za vypisanie miestneho referenda s otazkou ,,Ste sa
modernizdciu ZelezniCnej trate v meste Trenfin  variantom ¢. 1, ktory predpoklada
vybudovanie nového Zelezni¢ného mosta a zburanie mestskej plavarne?. Musi oboznamit’
s tym, Ze petiény vybor je bytostne presvedCeny o tom, ze takyto zasah, ktory poznaci mesto
na dlhé desatrocia nemdzu posudit’ poslanci jedného volebného obdobia ato zvlast za
situacie, ked’ odborna komisia, ktorti ste sami zriadili, nebola schopna zaujat’ relevantné
stanovisko. Clenovia peti¢ného vyboru si presvedéeni o tom, Ze o takomto zavaznom fakte
pre mesto by mali rozhodnit’ ob¢ania sami v referende. Vyzval poslancov, aby pri hlasovani
zvazili, €1 si zoberi na chrbat také rozhodnutie, ktoré poskodi mesto nenapravitelnym
sposobom. Vzhl'adom k uvedenému, dal proceduralny navrh, aby bol stiahnuty z rokovania
bod 2 - Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov, zkm 100,500 —
159,100 pre tratovu rychlost’ do 160 km/h.

Ing. Celler upozornil, Ze tento navrh bolo mozné uplatnit’ iba pri schvalovani programu
MsZ.

P. Babi¢ uviedol, Ze neupiera nikomu dobry timysel, snahu o to, aby sa v Trencine nieco
budovalo, aby Trenc¢in bol mestom a perlou Povazia a neuberd snahu ani vedomost’ nikomu



z tych, ktori robili §tadie, zasluzili sa o rézne materialy, ktoré su k dispozicii a ktoré touto
pracou obohatili rieSenie tohto problému. Nemdze vSak vychadzat’ celkom pozitivne, pretoze
mnoho tychto materidlov bolo skresl'ujucich, zavadzajucich a mnohé institity boli zneuzité.
Je rad, ze pan primator zacal Sirokym vymenovanim historickych bodov, udalosti, ktoré sa
s touto témou spajaju. Ale oto viac nadobudali tieto udalosti hlavne v poslednych dioch,
mesiacoch svoju dynamicnost’ a si niektoré, ktoré doplni a ktoré nie je treba opomenut’. Je
tomu rok, ked’ iSiel okolo dveri velkej zasadacky, bolo tam rusno, zaklopal a vosiel dnu, kde
sa diali veci ako prezenticia projektu modernizacie Zeleznice tohto mesta. Vtedy jedna
Sarmantnd dama a Sarmantny pan o tomto vzletne hovorili s tym, ze ked’ sa rozprudila debata,
hovorili ,,Judia dajte si povedat’, alebo verte tomu, alebo je to nevyhnutné, pretoze kapacita
dopravy sa v najblizsich rokoch zvysi o 300 % a v kone¢nom dosledku toto alebo ni¢*. Potom
prisiel workshop, kde sa pri¢inenim aj poslancov objavil variant ¢. 6 ato obchvat mesta
zeleznicou mimo obytného izemia. Po tomto workshope nastali urcité informacné viny, ale
eSte medzitym doSlo ktakej veci, Ze 6.2.2003 bolo verejné prerokovanie zameru
modernizacie bez toho, aby o tom predseda VMC a vietci poslanci vedeli. Potom 27.7.2003
Ing. Liska podpisal bez vedomia MsZ, hoci ma na to ako Statutar pravo, ziadost' o uzemné
rozhodnutie. Medzitym sme presli do obdobia, kedy zacal stupat’ tlak jednej firmy, ktora haji
svoj zaujem, chce pracu, chce sa realizovat’. Chape jej zdujem, skor nechdpe postoj mesta, ze
sme si bez akejkol'vek vyhrady nechali nadiktovat' to, ¢o dnes povazuju niektori za
nevyhnutné. Ich kampan nerozdel'ujme a spédjajme, velmi uSkodilo tomuto mestu, ze sa
rozdelili obCania na 2 tabory, rozdelili sa poslanci na 2 tdbory a z toho ich materidlu a ich
propagandy sa javi mnoho protikladov toho rieSenia, ktoré sami navrhuju. Nevieme a neboli
taxativne vycislené naklady, ktoré sa s touto modernizaciou spdjaju vo variante €. 1, nevieme,
ako sa bude riesit’ prejazd stanicou, nevieme, ako sa bude rieSit prejazd podchodov
a podjazdov, z ktorych miesto 6 zostanu 3. Z ¢oho vychadza, ze pri 160 km rychlosti nie su
povolené cestné krizovania, ale len mimouroviové. Prejazd stanicou, kde potrebujeme 60
metrov ochranné pasmo z kazdej strany, mestskd plavéren, ktord sa zmeni na aquapark
V sobotu otvarali aquapark v Senci za 250 mil. Sk, my mame dostat’ od ZSR 100 mil. Sk.
V tejto suvislosti sa spytal, kolko stala rekonstrukcia starej plavarne? Nikto mu nepovedal
kol'ko bude stat’ skleneny tubus, ktory ma sluzit’ ako protihlukové bariéra. Je to zo strany tejto
firmy arogantny postoj k obanom ndsho mesta. Medzitym aj pristup k informacidm nebol
jednoznacény, nebol dostatocny uz len z toho titulu, Ze o veciach, o ktorych sa hovorilo v MsZ,
ktoré sa tu diali, ktor¢ riesila komisia, nebolo ani zmienky v novinach INFO. Potom zbyto¢ne
prisli rozne cesty, komunikacie cez média, to nemalo ani slohovid, ani moralnu uroven, o
niektori poslanci Zial’ poslali cez médid. Chyba mu odborny postup, stadie, ktoré¢ by sme mali
mat’ k nahliadnutiu, ide o stidiu ekologickt, $tidiu hlucnosti, stadiu vplyvu na zivotné
prostredie, Studiu bezpecnosti, Stidiu majetkovopravnu a vSetky tieto Studie by mali mat
nezavislu oponentiru. K tomuto MsZ zriadilo komisiu, avSak t4 nebola nezéavisla. Boli tam
nadStandardné vztahy s firmami, ktoré sa v rozhodujucich okamzikoch preukazali. Komisia
nerozhodla, vysledok hlasovania bol 6:6, priCom 6 bolo za variant ¢. 1, 6 za variant ¢. 2. Pri
variante ¢. 1 bolo 5 l'udi proti, pri variante ¢. 2 bol 1 proti, ostatni sa zdrzali hlasovania.
V ramci prace komisie sa vypracovali rozne hodnotiace zavery. SkonStatoval, ze ako Clen
komisie nemdze byt s nimi spokojny. Predstavoval si, Ze oni ako ¢lenovia komisie a poslanci
MsZ, ktori maju dnes rozhodnut’ o tom, ¢o sa bude v tomto meste diat’, dostani materialy,
ktoré objektivne porovnaju cenu, ekologiu. To sa nestalo, vysiel material, ktory oproti tomu,
ako hovoril ivodom, 300 % narast kapacity vlakovej prepravy sa zmenil na narast 27 vlakov
v roku 2015. Potom je otazka, ¢i kvoli 27 vlakov, musime robit’ investiciu, ktord minuly rok
predstavovala 1,5 miliardy, dnes 3,5 miliardy. Komisia dala vypracovat $tadiu, ktora je
technicky a profesne vynikajuco spravend. Ale komisia zadala zI¢ podklady v tom zmysle, ze
tato Stadia, animacia ucelovo zavadza ahovori o burani domov v Zlatovciach a Zablati.



Ocakaval porovnanie vyhod a nevyhod, ekologickych, finan¢nych, bezpe¢nostnych dopadov
a z toho mohol dnes vychadzat’. Preto dospel k takému rozhodnutiu neprijat’ dnes rozhodnutie
na zéklade skreslenych informacii, na zdklade zneuzitia Statutu peticie a dorieSit’ porovnanie
rozpoc¢tov, vyhod, nevyhod v porovnani s vymiestnenim zeleznice mimo mesta, ktoré okrem
iného prinesie vyhodu v ziskani stavebnych pozemkov do majetku mesta. Podstata je v tom,
ze kam a preCo sa ponahl'ame. Aby sme vyhoveli tlaku sukromnej firmy? Mysli si, ze je treba
porovnat’ a priniest’ také podklady, ktoré nam jednoznaéne povedia, ktory z tychto variantov
je vyhodnejsi. Ci variant, ktory na niekolko rokov narusi chod tohto mesta, pretoze medzi
Zlatovcami a Opatovou vznikne 27 stavebnych miest, alebo sa drzat eurdpskeho trendu,
pretoze aj v malych mesteckach Rakuska idu nakladné vlaky mimo intravilan mesta. Prijali
sme uznesenie o dodrzani eurdpskych noriem a predpisov, a preto ich je nutné naplnit’. Preto
vyzval poslancov vyuzit' neopakovatelni moznost za peniaze EU oslobodit mesto od
zatazenia prepravy nakladnych vlakov stredom mesta zdovodov ekologickych,
bezpecnostnych, vylucit’ nepriaznivost’ vplyvov na kvalitu zivota obanov. Na modernizaciu
Nové mesto — Katovice vyclenila EU 1 300 mil. Euro, to znamena, hovorit’ o tom, Ze obchvat
je drahsi a preto nie je dovod o lom hovorit, je zavadzajuce. Zachovajme vSeobecne platny
europsky trend a posunime vlaky von z obyvanych oblasti. Dotkol by sa aj navrhu uznesenia,
nebude zafi hlasovat, pretoze si mysli, ¢ vo viacerych bodoch nenapiia to, ¢o chceme
v zmysle modernizicie Zelezni¢nej trate vykonat. Preto si mysli, Ze vbode c) vo veci
ndhradného byvania obcanov dotknutych modernizaciou, je treba, aby sme nehovorili
o ndhradnom byvani, ale o Uplne inom rieSeni tejto situdcie. Poprosil v ramci dne$ného
dolezitého hlasovania, prijat’ takéto prehlasenie:

., Vsetci pritomni poslanci mimoriadneho zasadnutia MsZ Trencin rozhodovali slobodne
s plnym vedomim zodpovednosti, oboznameni vSetkymi dostupnymi informdciami, délezZitymi
udajmi a skutocnostami, ktoré suvisia (resp. mozu ovplyvnit) dalsi priebeh procesu
projektovania, schvalovania a realizacie Modernizacie Zeleznicnej trate Nové Mesto nad
Vahom — Puchov*.

1/ Hlasovanie o poslaneckom navrhu p. Babica — doplnit uznesenie o vysSie uvedené
prehldsenie

Mestské zastupitel'stvo v Trencine hlasovanim 6 za, 16 proti, 1 nehlasoval,
neschvalilo navrh p. Babica.
2/ Hlasovanie o predlozenom materiali

Mestské zastupitel’stvo v Trencine hlasovanim 18 za, 5 proti:
a/ schvalilo

1. Modernizaciu Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Pichov, Zkm 100,500 —
159,100 pre trat'ovu rychlost’ do 160 km/hod vo variante ¢. 1.

2. Vydanie Zavazného stanoviska Mesta Trenéin Kk tzemnému rozhodnutiu po
vypracovani projektovej dokumentacie variantu ¢. 1.

b/ odporucilo primatorovi mesta Trencin



Uzavriet® Zmluvu o spolupraci a o budicich zmluvich medzi Mestom Trencin
a Zeleznicami SR v zmysle predloZzeného navrhu.

¢/ uloZilo prednostke Mestského tiradu v Tren¢ine

1. Vypracovat’ navrh Zasad poskytnutia pomoci a sicinnosti Mesta Trenéin vo veci
nahradného byvania ob¢anov dotknutych modernizaciou Zeleznicnej trate vo variante ¢.
1 apredloZit’ tento material na schvalenie mestskému zastupitel’stvu do konca roka
2004.

2. Zapracovat’ do rozpoctu Mesta Trencin na rok 2005 investicnu akciu ,,Aquapark
s letnym kupaliskom* na Ostrove srozpoftovym nikladom minimialne vo vysSke
poskytnutej nahrady za terajsie letné kupalisko.

/Uznesenie ¢. 335/

Na zéaver Ing. Branislav Celler, primator mesta podakoval pritomnym za ucast
a ukoncil mimoriadne zasadnutie mestského zastupitel'stva.

Ing. Branislav Celler JUDr.Iveta Orgonikova
primator prednostka
mesta Tren¢in Mestského iradu v Trencine
1)) 1 T 1)) 1 T
OVEROVATELIA:

p. Martin Bar ¢ 4 k, diia

RNDr. Jozef M e rt an, dila ....ceeeeeeercceeecccscnneeccsssnsseccssnssecsssnssscssssnsasens

Zapisala: Renata Spalekova, diia 9.8.2004
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