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1 CIELE, NASTROJE A ZASADY MESTSKEJ PARKOVACEJ POLITIKY

Mestska parkovacia politika je zakladnym dokumentom mesta o parkovani. Zameriava sa na regulaciu parkovania

s cielom dosiahnut optimélne vyuZivanie verejnych priestorov so zretelom na funkénost a zlepSovanie kvality
tychto priestorov a Zivota v meste.

Parkovanie a odstavovanie vozidiel viak nie st jedinou funkciou priestoru, preto musia byt pri rieseni parkovacich
potrieb rovnocenne re$pektované ndroky vsSetkych uZivatelov priestoru, najma chodcov, cyklistov,
ale i hromadnej dopravy, zdsobovania a pod.

Mestska parkovacia politika definuje Gcel, zakladné ciele a postupy reguldcie parkovania.

Hlavnym cielom parkovacej politiky je zlepsit dopravni obsluhu mesta rieSenim efektivnejSieho vyuZitia
priestoru pre parkovanie.

Zlepsenie dopravnej obsluhy moZno rozdelit do viacerych éiastkovych cielov:

— zvysit obratkovost parkovacich miest v centre mesta; strednodobych a dlhodobych navstevnikov centra
presuntt z parkovisk v centre na parkoviskd blizko centra mesta,

— umoznit obyvatelom zdény s platenym alebo regulovanym statim parkovat v blizkosti ich trvalého bydliska
za zvyhodnenych podmienok,

— regulovat dopravnu obsluhu tzemia,
— podporovat pripravu a realizaciu cyklotras,
— zvysit pocet parkovacich miest na izemi celého mesta.

Nastroje na dosiahnutie cielov parkovacej politiky:
— vysSiu obratkovost parkovacich miest dosiahnut bud cenovou politikou - vy$Sou cenou parkovného alebo
regulaénymi opatreniami — stanovenim maximalnej doby statia na parkovacom mieste,

— zvyhodnit obyvatelov s trvalym pobytom, voci ktorym mesto Trenéin neméa evidované pohladavky po lehote
splatnosti, vydanim rezidentskych parkovacich kariet,

— stanovit pravidld dopravnej obsluhy prevddzok obchodu a sluzieb v jednotlivych zénach,

— pri vypracovani projektu organizacie dopravy pre parkovacie zony reSpektovat cyklogenerel dopravy,

— vytvarat nové parkovacie miesta tam, kde to umozfiuju vlastnicke vztahy, prislusné technické normy
a pravidla cestnej premavky,

— zni%it polet parkovacich miest vyhradzovanych pre konkrétne evidencné Cislo vozidla, stanovit kritéria pre
vyhradzovanie parkovacich miest drZitelom parkovacieho preukazu,

— efektivne regulovat parkovanie prostrednictvom  systematickej kontroly a d¢inného  postihu
nedisciplinovanosti vodicov.

Vytvorenie zodpovedajlcich podmienok statickej doprave povedie k skvalitneniu podmienok dynamickej
dopravy a tym k zlepSeniu dopravnej obsluhy celého Gzemia.

Zésady parkovacej politiky:

— Uzemie mesta rozdelit do viacerych zén a podmienky uZivania parkovacich miest nastavit s reSpektovanim
primérnej funkcie jednotlivych zén,

— realizaciu parkovacej stratégie rozdelit do viacerych etép,

— cenovou politikou preniest zodpovednost za parkovanie druhého a dalSieho vozidla z mesta na obyvatela,
—  ziskat nové parkovacie miesta s minimalnymi nakladmi, napr. ziednosmernenim niektorych miestnych komunikécii,
— budovat nové parkovacie miesta v stlade s Uizemnym pldnom mesta,

— vytvorit integrovany parkovaci systém —zjednotenie platieb, aktudlne informdcie o dopravnej situdcii v meste,
kontrola a monitoring policiou.



2 SUCASNY STAV PARKOVANIA

2.1 PONUKA A DOPYT

Parkovanie na Uzemi mesta bolo zistované a analyzované v roku 2012. Vysledkom je Pasport statickej dopravy,
ktory predstavuje zdkladny dokument pre vypracovanie Mestskej parkovacej politiky.

Zber Gdajov sa uskutocnil v mesiacoch april = maj 2012 v dvoch ¢asovych obdobiach: denné v ¢ase 10.00—-14.00 h
anocné po 23.00 h. Analyzovany bol pocet parkovacich miest, osobnych vozidiel stojacich na vyznacenych
parkoviskach a vozidiel stojacich mimo vyznacenych miest (mimo cesty, na ceste, v zeleni apod.) Pasport
statickej dopravy poskytuje prehlad o prebytku a nedostatku parkovacich miest v jednotlivych lokalitach.
Zaroven predkladd moznosti riesenia zistenych nedostatkov.

Analyzované oblasti

C1: Sihot

C2: Pred polom

C3: Pod Sokolice

C4: Centrum

C5: Dolné mesto

C6: Inoveckd, DIhé Hony
C7: Partizanska

C8: Noviny, Biskupice
C9: Juh

C10: Zdmostie

Pasportizéciou bolo zistenych cca 7200 riadnych parkovacich miest, z toho cca 5200 miest na pozemkoch
vo vlastnictve Mesta Trencin a cca 2000 miest na sukromnych pozemkoch.

S&itanim vozidiel parkujicich mimo riadnych parkovacich miest bola zistena poziadavka na vybudovanie novych
parkovacich miest. Pre no¢né parkovanie chyba cca 3800 miest, pre denné je to cca 3000 miest.

Nedostatok parkovacich miest pocas dia je v oblastiach Centrum a Dolné mesto. V noci chybaju parkovacie
miesta najméa na sidliskach Juh a Sihot. Chybajice miesta v dennom a sticasne no¢nom ¢asovom obdobi boli
zaznamenané v lokalitadch Pred polom, Pod Sokolice, Inovecka, DIhé Hony, Partizanska a Zamostie.



2.2  PREVADZKOVATELIA PARKOVISK

Staticka doprava na Gzemi mesta nie je zatial jednotne regulovana. Parkoviska na verejnych priestranstvach s
zvacsa bezplatné a bez ¢asového obmedzenia ich vyuZivania.

Najvacsim prevadzkovatelom platenych parkovacich miest na Gzemi mesta je Tren&ianska parkovacia spolo¢nost,
a.s. (dalejlen TPS, a. s.), hoci prevadzkuje iba cca 5 % z celkového poétu riadnych parkovacich miest. Ide o 373
parkovacich miest, z toho 246 na pozemkoch vo vlastnictve Mesta Trenéin a 127 miest na sukromnych
pozemkoch.

Okrem TPS, a. s. poskytuju platené miesta aj 2 parkovacie domy a niekolko stikromnych parkovisk v lokalite
Centrum a Dolné mesto.

2.3 ZHODNOTENIE SUCASNYCH PRAVIDIEL PARKOVANIA

— moznost zaparkovat aj na neplatenom parkovacom mieste nevytvara tlak na zmenu delby dopravnej préce,

— vodici sa vyhybaju platenym parkovacim miestam a parkuji na miestach, kde to nie je povoleng, resp. kde je
to menej vhodné (napr. obmedzuju potreby rezidentov, po$kodzuji verejni zeled, znizuju prejazdnost
komunikacii a pod.), ¢im sa zhorSuje dopravna obsluha Uzemia,

— nedostatocna systematickd kontrola thrady parkovného,

— absencia zénového spoplatnenia neumoziuje vyuzit vyhody zény regulovaného statia — preferenciu
jednotlivych uzivatelov priestoru,

|

neregulované parkovanie zvysuje podiel individudlnej automobilovej dopravy a zhorsuje Zivotné prostredie.

Z uvedenych ddvodov je potrebné sreguldciou prejst od lokdlnych rieSeni k celoplosnym a taktie? rozsirit
pdsobnost do sirsSieho centra mesta a na sidliska.



3 NAVRH REGULACIE DOPRAVY

3.1 SPOSOB ZABEZPECENIA PREVADZKY PARKOVACICH MIEST

Vsulade s ¢l. 3 VSeobecne zavdzného nariadenia ¢. 18/2014 o docasnom parkovani na vymedzenych Gsekoch
miestnych komunikdcii na Uzemi mesta Trenc¢in zabezpeluje prevadzku parkovacich miest na vymedzenych
Usekoch miestnych komunikécii vo vlastnictve mesta Tren&in pravnickd osoba — Trencianska parkovacia
spolo¢nost, a. s., 1CO: 44 510 152. Jej 100 %-nym vlastnikom je Mesto Trencin.

Vyhody prevéadzkovania parkovania prostrednictvom ,,mestskej” spolo¢nosti:

— prvoradym cielom mestskej parkovacej politiky nema byt zisk, ale reguldcia a optimalne prerozdelenie
spravovanych parkovacich miest,

— cenova politika sa moze priblizit k obéanmi akceptovatelnej vyske parkovného,

— priamy dosah na cenotvorbu,

— rozhodovanie o pouziti zisku,

— volba vedenia spolo¢nosti a tym aj vplyv na smerovanie a ¢innost spolo¢nosti,

— transparentnost,

— Uroven dopravnej obsluhy vplyva na kvalitu Zivota v meste — spravnou volbou spdsobu realizécie mestskej
parkovacej politiky mozno priamo prispiet k pozitivnemu vnimaniu mesta ob&anmi i jeho navstevnikmi.

3.2 FORMA REGULACIE DOPRAVY — ZONA S PLATENYM ALEBO REGULOVANYM STATIM

V zaujme reguldcie a optimalneho vyuZitia verejného priestoru, musime prejst od sti¢asného stavu - niekolkych
spoplatnenych parkovacich miest - k celoplosnému rieseniu, tzv. zone s platenym alebo regulovanym statim.

Zdna s platenym alebo regulovanym statim znamena, Ze povinnost Uhrady parkovného plati na celom Gzemi,
ktoré sa nachadza medzi znackami ,zaciatok zony“ a ,koniec zény“. To je rozdiel oproti beznym dopravnym
znackam, ktorych platnost zvyZajne konéi pri najblizsej krizovatke.

Na vstupe do zoény bude pouzitd znacka IP 27a ,Zdna s platenym alebo regulovanym statim”, ktora vyznacuje
oblast, kde je statie vozidiel dovolené len na vyznacenych parkovacich miestach a za dodrzania podmienok
vyplyvajlcich z pouzitého symbolu prislusnej znacky a spresiujlcich Gdajov, napriklad ¢asu platenia, spésobu
platenia a pod. Inak je vodicom vozidiel na takto oznacenom

Uzemi stat zakazané. Na vystupe zo zony bude pouzitd ZO'NA ZO’N
znacka IP 27b ,Koniec zény s platenym alebo regulovanym

statim®. P

Parkovacie miesta vzéne budd miesto bielych Cciar B

vyznacené modrymi vodorovnymi ¢iarami. Podla §6 ods. 3
Vyhl. 9/2009 Z. z. v platnom znen{ sa modra farba pouZiva na

oznacenie parkovacich miest s platenym alebo regulovanym

statim alebo na oddelenie parkovacieho pruhu s platenym IP 272 1P 27h
alebo regulovanym statim od jazdného pruhu. Zbna's platenym alebo Koniec z6ny s platenym
regulovanym stétim alebo regulovanym statim



Na zénovych znackach IP 27a, IP 27b budeme pouZivat najma
symbol znacky [P 17a, nakolko rieSime zénu s povinne
platenymi parkovacimi miestami, prip. ak to situdcia vyZiada,
symbol znacky IP 17b. Ta sa pouziva pri ¢asovo regulovanych
parkoviskach (napr. maximalne 2 hod).

Okrem oznacenia ,Zéna splatenym statim” je potrebné ﬁ

vodicovi poskytnut aj daldie spresiiujice Gdaje: informdciu \ )

o pasme/lokalite, vyske parkovného, ¢ase a sposobe platenia. IP17a IP 17b

Navrh takejto dopravnej znaky bude stcastou projektu  Parkovisko = parkovacie Parkovisko = parkovacie
miesta s platenym statim miesta s regulovanym statim

organizacie dopravy pre zénové parkovanie.
Pre nazornost uvadzame vpravo priklad pouzitia dodatkovej znacky z mesta Prievidza.

Povinnost Uhrady parkovného ako aj moZnosti Uhrady budd jednoznaéne stanovené paimoiBales. 2200
dopravnym znacenim. Vyznam dopravnych znaciek je legislativne zadefinovany a mali by | z2dutetdry 070€h
ho poznat vietci vodi¢i motorovych vozidiel, na rozdiel od Vieobecne zavédznych nariadeni 0.7 €0

mesta, Prevadzkového poriadku parkovisk a pod. oy

Zona s platenym alebo regulovanym statim bude respektovat jestvujice pesie zony
a nebude do nich zasahovat.

1. hedna 030N

PRECAINE MICSTO
MW OF £UL)

V zéne s platenym alebo regulovanym statim nebudd vyhradzované parkovacie miesta pre konkrétnych
uzivatelov zény (napr. iba pre rezidentov), pokial si dopravna situdcia nevyziada iné rieSenie. Osobitnt pozornost
treba venovat stanovistiam taxi. Tito problematiku je potrebné riesit v spolupréci so samospravou.

3.3

PROJEKT ORGANIZACIE DOPRAVY

Podkladom pre vypracovanie projektu trvalého znacenia bude Pasport statickej dopravy zr. 2012. Pasport
obsahuje ndvrhy na zvy3enie poctu parkovacich miest a zlepsenie dopravnej obsluhy Gzemia. Projekt dopravného
znacenia podlieha schvaleniu Okresnym dopravnym inspektoratom v Trenéine a uréeniu pouZitia dopravnych
znaciek Mestom Trencin, prip. dal$im dotknutym cestnym spravnym organom.

Vystupy projektu dopravného znacenia:

— zakreslenie stc¢asnych trvalych dopravnych znaciek,

— navrh nového dopravného znacenia:

vyznalenie zény plateného alebo regulovaného stétia zvislym a vodorovnym znacenim,

zmena organizacie dopravy — napr. zjednosmernenie niektorych miestnych komunikacii a vytvorenie
novych parkovacich miest na komunikacidch,

vyriedenie problematickych miest — napr. zvac¢senie dopravnych tieriov v krizovatkach za Gicelom zlepsenia
rozhladu pri vyjazde z vedlajsich ciest,

tam, kde to 3irkové pomery ainé technické parametre umoziuji, zakreslenie cyklotrds v sulade
s cyklogenerelom,

vykaz vymer — vycislenie dopravného znacenia ureného na montdz, demontaz, vymery vodorovného
znacenia — podklad pre ziskanie cenovej ponuky na realizaciu dopravného znacenia,

vyznadenie Casti miestnych komunikécii a inych priestranstiev, ku ktorym musi prevadzkovatel ziskat
majetko-pravny vztah pred zacatim prevadzkovania parkovania,

navrh etapizéacie — napr. zjednosmernenie a vyrieenie koliznych/problematickych miest sa da realizovat
cca 2 — 3 mesiace pred spoplatnenim; iné, napr. vybudovanie novych parkovisk si vyzaduje dlh3{ ¢as na
pripravu a realizaciu, v projekte dopravného znacenia viak bude toto spomenuté ako namet na dalsie
posudenie a riesenie.



3.4 OCAKAVANE PRINOSY REGULACIE DOPRAVY

Prinosy navrhnutych opatreni st hodnotené z pohladu samospravy a obanov mesta:

zvysenie poctu oficidlnych parkovacich miest,

Uspory samospravy na beznej a zimnej Udrzbe, beZnych stavebnych opravach, obnove a udribe dopravného
znacenia — na prenajatych plochdch bude tieto ¢innosti zabezpecovat prevadzkovatel,

obmedzenie celodenného statia vozidiel na parkoviskdch v centre mesta, prerozdelenie tychto parkovisk
na krdtkodobé stdtie — zvysenie obratkovosti parkovacich miest, ziskanie volnych parkovacich miest v centre,
zvySenie navstevnosti centra mesta,

prenos adekvatnej casti zodpovednosti tykajlcej sa zabezpecenia potrieb statickej dopravy zo samospravy
na prevadzkovatelov, zamestnavatelov a vlastnikov vozidiel,

vyuzitie dosial' nevyuzivanych stkromnych priestorov pre parkovanie (vo dvoroch a pod.),

zvysenie podielu inych druhov dopravy (MHD, cyklistickd) na tkor individudlnej automobilovej dopravy,
vyrieSenie niektorych dlhotrvajlcich problémov statickej i dynamickej dopravy.



4 REALIZACIA MESTSKEJ PARKOVACEJ POLITIKY

4.1 ROZDELENIE MESTA NA PARKOVACIE ZONY
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Zbéna A — centrum: Hasi¢ska — Rozmarinova — Hviezdoslavova - Palackého
Z6na B — stard Sihot: HodZova — PovaZskd — Ndbreind — Studentskd - MlddeZnicka a okolie Zelezni¢nej
stanice

Z6éna C—Dolné mesto:  Braneckého — Elektricna — Nemocni¢na — Legionarska - DIhé Hony — Soblahovska —
Inovecka — Partizanska - Namestie sv. Anny

Zéna D — sidlisko Juh: Vychodnd — Halalovka - Gen. Svobodu - Liptovska, Saratovska
Zéna E — nova Sihot: Opatovska — Armadna - Zilinska

Zo6na F — ostatné sidliska: Kvetna, Pod Sokolice, Pred polom a Noviny (tato zona nie je vyobrazena)

Uvédzané rozdelenie mesta na zony je iba priblizné a nezdvazné. Moze byt upravené na zéklade dopravnych
a inych suvislosti zistenych v priebehu spracovania projektu organizécie dopravy parkovacich zén.

Zo6na A - centrum mesta

" prioritou je zvy$enie obratkovosti parkovacich miest, preferovanie kratkodobého statia (do 3 h)
a minimalizovanie strednodobého statia (do 10 h), samozrejmostou je zabezpedenie poZiadaviek rezidentov
(nocné parkovanie) a reSpektovanie zdsobovania prevédzok v zéne.



Z6na B a C—Sirsie centrum mesta (staré Sihot a Dolné mesto)

= prioritou je strednodobé parkovanie (do 10 h), ide najma o zamestnancov centra a $iréieho centra mesta,

vmensej miere ide okratkodobé stitie, taktie zostidva samozrejmostou rezidentské parkovanie
a zasobovanie. Podiel rezidentského parkovania v zénach B a C na pocet parkovacich miest je podstatne vyssi
ako vzone A. Preto je potrebné po zavedeni parkovacieho systému sledovat vyvoj dopravnej situacie
a v pripade zistenia znevyhodriovania rezidentov v niektorych lokalitach vyhradit pre nich parkovacie miesta.

Z26ny D — F —sidliska

= prioritou je dlhodobé parkovanie rezidentov (nad 10 h). Spdsob regulacie v prevaine obytnom tzemi sa
vyrazne odliSuje od reguldcie v centrdlnych priestoroch. V obytnom tzemi je rozhodujticou funkciou byvanie,
ktoré potrebuje priestory najma na ,noéné" parkovanie a garazovanie aut jeho obyvatelov.

4.2  HARMONOGRAM REALIZACIE PARKOVACICH ZON
PredbeZny termin realizacie jednotlivych zén:

Z6ény A, B, C: prvy polrok 2016
Z6ny D, E: druhy polrok 2016
Zény F: podla vyvoja, prip. r. 2017

4.3  CENOVA POLITIKA

Pri stanovovani parkovného musime mat na zreteli najma to, Ze navrhnuté regulaéné opatrenia st realizované
a prevédzkované v prvom rade vzaujme funkénosti mesta, kvality prostredia, dopravnej obsluhy a mobility
mesta, aspekt zisku nemdze byt preto prvoradym.

Cennik parkovného, vratane cien parkovacich kariet, bude schvalovany Mestskym zastupitelstvom v Trendine
ako sucast Vseobecne zavdzného nariadenia o doasnom parkovani na vymedzenych usekoch miestnych
komunikacii na zemi mesta.

4.3.1  Moznosti thrady parkovného

— SMS platba — md tvorit nosny systém Ghrady parkovného, rozsireniu tejto moZznosti Ghrady treba napomact
dostatocnou informovanostou ob¢anov a rozsirenim mobilnej aplikédcie pre SMS-parking,

— parkovacia karta — ma tvorit dalSiu doleziti suidast systému Uhrady parkovného, je pldnovanda len
v elektronickej podobe vo forme evidencie v databaze parkovacich kariet. Predaj parkovacich kariet je
planovany rovnako ako v sii¢asnosti — prostrednictvom Utvaru kultdrno-informaénych sluzieb Mesta Trenéin,

— jednorazova parkovacia karta — bude len doplnkovou formou UGhrady parkovného, uréend je vodicom, ktorf
z rdznych dévodov nemdzu uhradit parkovné pontkanymi variantmi, predaj kariet bude zabezpecovany cez
novinové stanky, tato forma Ghrady méze byt nahradena aj inou alternativou,

— parkovaci listok z automatu — bude len doplnkovou formou Ghrady parkovného. Parkovacie automaty (cca
10 ks) budd rozmiestnené najma v centre mesta, kde je predpoklad najvdcsej koncentracie zahraniénych
navstevnikov, ktori nemaju moznost Uhrady SMS platbou cez slovenskych mobilnych operatorov. V sti¢asnosti
neuvazujeme s navysenim poctu parkovacich automatov vzhladom k znaénym obstaravacim i prevddzkovym
nakladom.

Ku vietkym moZnostiam Uhrady parkovného uvddzame, Ze ide onevyhradené parkovanie, tzn. Uhrada
parkovného opravriuje vodi¢a parkovat vzéne, avSak ani vlastnictvo napr. rezidentskej karty negarantuje
najdenie volného parkovacieho miesta v zone.



4.4 KONTROLA UHRADY PARKOVNEHO

Dosiahnutie cielov regulacnych opatreni stanovenych parkovacou politikou je podmienené nielen efektivnostou
prevadzkovania zény, ale najma tcinnou kontrolou, jednoznacnou legislativou a vymoZitelnostou préva.

Kontrolnt Cinnost budd vykonavat zamestnanci Trenéianskej parkovacej spolo¢nosti, a. s. a Mestske] policie
v Trencine.

Parkovaciu politiku Mesta Trencin vypracovalo predstavenstvo Trendianskej parkovacej spoloénosti, a. s.
v 09/2015 v zlozeni:

’?,.)
U W
Ing. Jaroslav Pagag " Ing. Benjamin Lisacek
predseda 5(e stavenstva Clen predstavenstva
Trencianska parkovacia spolo¢nost, a. s. Trencianska parkovacia spolo¢nost, a. s.

/ " .

" Ing. lveta Marcekova

Clen predstavenstva
Trencianska parkovacia spoloénost, a. s.
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