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Libreto

V sutazi Trencin — mesto na rieke ide o vytvorenie pekného, prijemného a
inSpirativneho Zivotného prostredia, ktoré bude neustéle vyzyvat k
rozmanitym aktivitam. Trencin chceme ako najlepsie miesto pre zZivot na
Slovensku a mesto, o ktorom sa vo svete vie. Hladame odvéazne riesenie
prepojenia centra mesta s oboma brehmi rieky Vah, pristupujuce s pokorou
k existujucemu historickému a prirodnému prostrediu.

Hladanie

Po vyse trojrocnom procese spolo¢ného hladania novej identity a nového potencidlu pre
trvaloudrzatelny rozvoj, ktory predchadzal vytvoreniu zadania sutaze Trencin — mesto na rieke, dnes
Mesto Trencin na zdklade vysledkov participativneho procesu planovania ,Trencin si Ty formuluje
nasledujuce odporucania pre sutaziacich :

V sutazi Trencin — mesto na rieke mesto Trencin hlada najlepsie komplexné urbanistické riesenie na
prepojenie centra mesta s oboma brehmi rieky Vah a vyuZitie priestoru, ktory sa zmeni po
modernizdcii a prekladke Zelezni¢nej trate. Vysledkom rieSenia ma byt kompaktné, Zivé mesto so
zabezpecenym dotykom s vodou.

Mesto odporuca v navrhoch rieSeni aplikovat rieSenia s pomerne malymi parcelami, funkénd
dekoncentraciu, klast doraz na verejné priestory a zmiesané funkcie (vratane primeraného mnozstva



funkcie byvania, kde treba dokladne zvazit formu byvania - sikromny resp. poloverejny priestor vo
vztahu k verejnym priestorom).

Odporucanim je taktieZ rozvolnenost zastavby od centra smerom ku rieke a vyrieSenie prekonania
existujucich dopravnych bariér so zreteflom na chodcov a cyklistov ako délezZitej suéasti osobnej
prepravy.

Za prioritnu sa povaZuje aj otazka ekolégie v celkovom komplexnom urbanistickom a

ekologickom pristupe k rieSeniu, s osobitnym zretefom na symbidzu prirodného a mestského
prostredia. V tomto kontexte sa odporuca zachovat plynuly prechod rieky k hradzi (ktorej poloha je
nemennad) cez prirodné formy — s dérazom na vyuZitie a zlepSenie mikroklimy rieky a rozvoj aktivit
priamo na vode.

Mierka ma byt primerana centru mesta, pripadna zastavbu odporicame riesit s citlivym ohladom na
panoramu mesta a jej ochranu. Akd bude miera zastavania a vyska zastavby, aké bude mnozstvo
zelene, aké mnozstvo a kvalita verejnych priestorov — to su hlavné otdazky, ktoré silno rezonuju aj vo
verejnosti, kde je pomerne silnd obava pred masivnou zastavbou — mesto hladd optimdlne vyuzitie,
nie maximalnu vytaZitelnost priestoru.

Odporucame taktieZz motiv ,,evergreen” ako stcast identity mesta — mesto ako vzdy zelené a zaroven
nikdy nestarnuce.

Délezitou sucastou sutazZe je aj moznost a navrh etapizacie riesenia jednotlivych celkov a casti.
Ekonomické aspekty by mali riesit moZnosti rozvoja mesta vzhladom k jeho polohe, velkosti a
vyznamu pre cely region.

Z procesu pripravy zadania dalej vyplynuli ako najdéleZitejSie nasledujuce fakty a problémy, ktoré
odporucame v navrhoch rieseni zohladnit :

Doprava

Dopravné rieSenie v Trencine je problematické hlavne z geomorfologického dévodu. V stiesnenom
priestore medzi hradnym bralom a riekou je vedena cesta 1. triedy (I/61) v sprave Slovenskej spravy
ciest. Tato komunikacia je jedinou spojnicou zdpadnej a vychodnej ¢asti mesta, okrem dialnice
vedenej severne nad mestom, ktora vSak vzhladom k vzdialenosti vychodného privadzaca az za
Nems3ovou pre mesto velkosti Trenéina nefunguje ako obchvat.

V 70-tych rokoch pri prudkom demografickom vyvoji a rozrastani mesta hlavne okolo Breziny (sidlisko
Juh) bol navrhnuty tzv. Juhovychodny obchvat mesta. Jeho prva etapa, ktora bola pre mesto hlavne
kvoli druhému premosteniu rieky nevyhnutn3, Cize napojenie dialni¢ného privadzaca na lavy breh
Vahu aZ na cestu 11/507 medzi Baumaxom a Tescom, bude zrealizovana v roku 2015 a v dopravnom
rieSeni treba uvaZovat uZ aj s touto etapou ako zrealizovanou.



Pokracovanie obchvatu okolo sidliska Juh, dalej cez Brezinu tunelom a jeho napojenie vo vychodnej
Casti mesta vsak vzhladom na vysoké finanéné naklady nie je mozné realizovat z prostriedkov mesta.
Obchvat je navrhnuty ako cesta 1. triedy v sprave Slovenskej spravy ciest — ¢ize z financii Statu —

a ¢asovy horizont jeho realizacie nie je zndmy, dokonca ani jeho realizacia ako taka nie je istd. Z tohto
dovodu bude pravdepodobne nutna zmena v doprave v prietahu cez mesto. Rekonstrukciou
(zmenou) prietahu cez mesto ako cesty 1. triedy sa realizacia obchvatu sice este viac odloZi, ale tuto
rekonstrukciu povazujeme za nevyhnutny krok k fungovaniu dopravy v meste.

Preto v sutazi poZzadujeme rieSenie, ktoré vyriesi prietah cez mesto ako cestu 1. triedy, zohladni a
zaroven vyriesi bezproblémovy pohyb chodcov a cyklistov medzi historickym mestom a funkciami na
oboch brehoch rieky a na rieke. Zaroven pozadujeme aj ndvrh Upravy takéhoto dopravného riesenia
na mestské komunikacie, ktoré by sa realizovali po vybudovani juhovychodného obchvatu

v buducnosti.

V pripade, Ze sutaziaci odovzdaju navrh, ktory vyZzaduje najskor vybudovanie juhovychodného
obchvatu, musia byt zmeny na sti¢asnom prietahu mestom minimalizované tak, aby boli lahko
financovatelné s nizkymi nakladmi. Zaroven musi byt dopravné riesenie navrhnuté aj variantne tak,
aby fungovalo aj do vybudovania obchvatu, so zmenou krizovatky pod zjazdom zo st¢asného
cestného mosta, suvisiacou s vybudovanim objektu Auparku.

Zasadnou zmenou v rieSeni dopravy oproti su¢asnému stavu je prerieSenie dopravy v suvislosti

s polohou Auparku, ktory v pripade jeho realizacie zrusi lavé odbocenie z cestného mosta aj sucasné
pripojenia na most zo strany centra, ¢ize komplexna zmena kriZovatky pod suéasnym cestnym
mostom. Predbezny ndvrh dopravného riesenia v suvislosti s vystavbou Auparku je v prilohe €. (08)
Predbezny ndvrh kriZovatky pod mostom.dwg.

Predmetom sutaze je aj hladanie novych rieSeni pri akceptovani polohy Auparku —s tym, Ze vjazdy
a vstupy do objektu Auparku, ktoré su vyznacené v prilohach - podkladoch .dwg, je mozné menit.

V sucasnosti je problematicka aj kriZzovatka pri hoteli Elizabeth, hlavne lavé odbocenie z Hasic¢skej
ulice smerom na ulicu Martina Razusa.

Pre pesich su v suc¢asnosti dve mimouroviiové prepojenia (podchody) z historického centra — na
Hasic¢skej na zdpadnom konci Mladeznickej ulice a pri vstupe do parku pred hotelom Elizabeth.

Riesenie vSetkych druhov dopravy v suvislosti s urbanizaciou a novymi funkciami v rieSenom Gzemi
pokladame za mimoriadne délezité. V su¢asnom dopravnom rieSeni je preferovand automobilova
doprava na ukor pesich a cyklistov a Uzemia okolo rieky st urbanizované iba Ciastocne, aj to formou,
ktord azZ tak nevyzaduje napojenia na historické centrum mesta. Toto sa vSak po vybudovani novej
Zelezniénej trate radikalne zmeni a premiestriovanie ludi vo vsetkych formach musi ziskat Uplne novu
dimenziu a neporovnatelne vyssiu kvalitu ako v sucasnosti. Morfoldgia terénu umoziiuje plynulé
klesania a stupania komunikacii na pomerne dlhych Gsekoch, ¢im je mozné preklenut vyskové
rozdiely potrebné na pripadné mimourovriové krizovania v sklonoch aj pre imobilnych.



Fakty z navrhovanych rieSeni dopravy a odporucania mesta:

- Modernizacia Zelezni¢nej trate — do hlavnej trate (¢. 120) pokial mozno nezasahovat, pripadné
zasahy su tazko financ¢ne aj technologicky realizovatelné, do chynoranskej trate (¢. 143) su
zasahy realizovatelné — podchody, podjazdy, uroviiové krizovanie je pripustné len
s bezpecnostnou signalizdciou. V si¢asnom navrhu modernizacie Zelezni¢nej trate nie je
krizovanie s tratou ¢. 143 v rieSenom Uzemi navrhnuté vébec, zostane iba sucasny prechod cez
trat za Statistickym Uradom na Pribinove;j ulici pri krizovatke pod zjazdom zo stcasného
cestného mosta. V ramci modernizacie budu vsetky uroviiové krizovania na hlavnej trati
nahradené mimouroviiovymi. Nova Zelezniéna trat je kvoli plavebnému gabaritu 7m (Dunajska
stratégia) a kvoli konstrukcii nového mosta v priestore, kde opusta hradzu, o cca 6,2 m vyssie
ako sucasna trat. Po trati ¢. 143 dlhodobo premava priblizne 10 - 15 vlakov za der, mesto
planuje v buducnosti vyuZivat tuto trat aj ako sucast mestskej kolajovej dopravy.

- Rekonstrukcia mosta na ostrov — v podkladoch je navrhnuty stav, ktory bude realizovany v
roku 2014 — rozSirenie vozovky o sucasné chodniky, pridané su zavesené rozSirenia mosta -
cyklotrasa a chodnik

- Cyklogenerel — v rieSenom Uzemi je potrebné navrhnut systém cyklotras tak, aby boli mozné
ich napojenia na planované cyklotrasy na zaklade cyklogenerelu, vid. priloha €. (09)
Cyklogenerel.pdf

- Stary Zelezni¢ny most — oCakdvame, Ze by mal sluzit pre pesich a cyklistov, pripadne
maximalne pre nidzovu dopravu (sanitky...), hfaddme jeho dalSie funkéné vyuzitie. Plavebny
gabarit si¢asného mosta su 4 metre, Dunajska stratégia pozaduje 7 metrov.

- Potreba mostu alebo minimalne lavky z ostrova do Orechového — v pripade mostu by bol
vytvoreny vnutromestsky okruh, avsak nie je isté, ¢i nové premostenie z ostrova do
Orechového prilis neublizi funkciam na ostrove aj okolo napojenia na ostrov na Mladeznickej
ulici (kryta plavaren, futbalovy Stadién, Sokolovna, Sportova hala)

Panorama a silueta mesta

Panorama a silueta historickej casti mesta je dolezita z mnohych pohladov na mesto. Je vnimana
napr. z celej dialnice pri Trencine. Najva¢Sou dominantou je aredl hradu s hradnym bralom, dalej
farsky kostol s karnerom, kostol piaristov, synagdga, piaristické gymnazium, evanjelicky kostol, kostol
Notre Dame. V celkovom ponimani je dolezita aj streSna krajina celého centra.

V uzemnom plane, ktory bol schvaleny v decembri 2012, je stanovisko Krajského pamiatkového Uradu
(KPU) v Trencine ktoré uréuje maximalnu vysku zastavby na dve nadzemné podlaZia + stre$né
podlaZie, pricom (cit.) : ,,vyska zdstavby nesmie prekrocit vysku existujuceho objektu lodenice. Ak
pripadnd verejnd architektonicko-urbanistickd sutaz bude navrhovat vyssiu zdastavbu, bude ndvrh
predloZeny KPU na postdenie a realizovany bude méct byt aZ po kladnom stanovisku KPU.



Nakolko mestu ako zadavatelovi sutaZe sa toto stanovisko javi ako potencidlne kontraproduktivne,
pristupilo mesto k spoloénej diskusii, v ktorej KPU pripustilo aj vy$$iu zastavbu — po prevereni dopadu
navrhovanej zdstavby na dotknuté pamiatkovo chranené Gzemia a objekty. Vystupy z procesu
odbornych diskusii je v prilohe €. (13),, Trencin si Ty “— Vystupy z fokusového prieskum a odbornych
diskusii v roku 2013. Fakty o Trencine. pdf

Mesto vnima stanovisko KPU k izemnému planu ako potenciondlne kontroverzné. V tejto sutazi je
podla nasho nazoru potrebné zvazit a preskimat moznosti vyssej zastavby tak, aby vplyv na
panoramu a siluetu mesta bol prijatelny, aby nevznikla monotdénna nizka urbanisticka Struktura, ale
zaujimava Struktura s reSpektovanim doleZitych priehladov, v mierke zodpovedajucej historickému
centru.

Ocakavané funkcné vyuzitie

Mesto ocakava v rieseni okrem iného funkéného vyuZzitia aplikovat aj tieto mestu (centru)
momentalne chybajlce funkcie, ktorych buduci rozvoj mesto predpoklada :

- ZastreSené sezénne multifunkéné trhovisko, resp. celosezénna multifunkéna trznica, (trhovisko je
v sUcasnosti umiestnené mimo centra mesta).

- Multifunkéna hala — uvazovat s priestorom pre multifunkény objekt pre kultdru (divadlo, kino,
spolocenské aktivity) pripadne Sport, do jeho vybudovania priestor vyuzivat napr. ako amfiteater,
letné kino a podobne.

- Dopravné ihrisko — (moZnost umiestnenia v zaplavovom Uzemi, zazemie formou hausboatu alebo
na stipoch, alebo za hradzou), podobne Skate park (napr. pod cestnym mostom, ktory by mohol
posluzit ako prekrytie).

- Ekocentrum —v meste chyba objekt ekocentra, poloha sa javi najvhodnejsia pri tzv. Zatoke
pokoja, kde uZ v sucasnosti ekocentrum zacina fungovat, zatial je bez potrebného zazemia —
ocakdavame navrh — napr. formou hausboatu, s komunitnou prirodnou zdhradou a pod.

- Spica ostrova — v suéasnosti sltzi ako kemping, mal by sa transformovat na verejne pristupny
Sportovo-rekreacny aredl uréeny hlavne pre vodné Sporty ako prevadzka lodi, vyhliadkové
plavby, dracie lode...s celosezonnym ubytovanim a sluzbami ako obdéerstvenie, restauracia,
kaviarer, aktivity pre deti...a pod. Cast moino vyuZit ako kemping — karavany, pripadne stany
(vertikalny kemp) a pod.

- Lodenica pri starom Zeleznicnom moste — zachovat v sicasnej polohe s priestorom na jej rozvoj,
vyriesit pristup s lodami a priestor pre ich odstavenie.



Lodenica

-V centre mesta je uz v sucasnosti mnozstvo priestorov na poschodiach domov na namestiach,
ktoré by mohli slizit pre byvanie, o¢akavame v ramci sutazZe aj navrh pre parkovanie
byvajucich v starom centre mesta.

Mesto zaroven odporuca v rieSeni zapracovat a navrhnlt nové vyuZitie pre tieto Uzemia - priestory,
ktoré st predmetom sutaze a ktoré momentalne plnia ind funkciu:

- Aredl Old Heroldu — priestor na vznik pravobrezného centra mesta s priamym napojenim na
l[avobrezné centrum cez stary Zelezni¢ny most. Areal by mal slizit ako spolocenské, obchodné,
kultdrne a administrativne centrum Zamostia (aj s funkciou byvania). Odporuc¢ame taktiez
zvazit moznost zachovania niektorych (kvalitnych) objektov a adaptovat ich na nové funkcie.

- Pravobreiny priestor pri hradzi medzi mostami — v su¢asnosti zastavany rodinnymi domami —
v asti z nich su sluzby, hladame pripadné nové vyuzitie v suvislosti s vyuzitim zaplavového
Uzemia medzi cestnym a Zelezniénym mostom — priestor s UZzasnym vyhladom na centrum
mesta a hrad.

- Znizeny terén (kotol - ako stcast byvalého letného kupaliska a priestor za lodenicou) — pod
urovnou hradze — medzi hradzou, novou Zeleznicou a starou Zeleznicou — odporucame terén
zdvihnut na Uroven hradze (resp. aj vyssie) a kotol vyuZit pre podzemné parkovanie — pre
funkcie na teréne.

Mesto ocakava aj pripadné zviditelnenie historickych aj siéasnych odkazov, ktoré mozu byt
inSpiraciou aj v urbanistickom koncepte rieSenia uzemia:

- Rimsky ndpis na hradnom brale — je ukryty na skale za hotelom Elizabeth, verejne pristupny
z hotela, ale neviditelny z verejného priestoru. Preto odporucame v sutazi pouzit ideu (odkaz,
metaforu) na tento népis aj v urbanistickom rieeni, odkaz na napis moze byt stic¢astou novych
verejnych priestorov, nie je to podmienkou.

- Torzo susosia M. R. Stefanika — pdvodne stélo susosie na kraji parku M. R. Stefanika vedla
ZUS, na jeho mieste je fontana so sochou — rekonstruované susosie, pripadne nova socha



s pouzitymi torzami moze byt tieZ sicastou novych verejnych priestorov, pravdepodobne
najvhodnejsie je umiestnenie v parku M. R. Stefanika, nie je to podmienkou.

——— i ey

rimsky ndpis povodna socha torzo sochy

Mesto o€akava aj zohladnenie aspektov sucasnej ale aj potencidlnej budicej ndvstevnosti mesta .

Medzi vyznamné podujatia s pomerne velkym poctov ndvstevnikov patria najma turistické ndvstevy
Trencianskeho hradu (takmer 100.000 navstevnikov za rok), julova put na Skalke, ktorej Gcast
presahuje 30.000 ludi a je pravdepodobnost zvySovania navstevnosti, dalej hudobny festival Pohoda
na trencianskom letisku s Gcastou takisto 30.000 fudi, so snahou prepojit festival s mestom
samotnym. Vyznamny podiel ndvstevnosti ma aj Vystavisko Expo Center s priblizne 20 cca
trojdriovymi vystavami za rok, ktoré takisto vyznamne ovplyviiuju ndvstevnost mesta. Za zmienku
stoji aj medzinarodny filmovy festival ArtFilm Fest s miestom konania v nedalekom kupefnom meste
Trencianske Teplicie a v Trencine, ktory z hladiska SirSich vztahov nadvazuje na tradi¢né prirodzené
prepojenie tychto dvoch blizkych miest.

Pripravované investicné zamery

- Aupark — nakupné centrum - vystavba Auparku je podmienend vybudovanim krizovatky pod
zjazdom zo sucasného cestného mosta, vid priloha €. (08) PredbeZny ndvrh kriZovatky pod
mostom.dwg. V podkladoch je navrhnuta hmota a vstupy a vjazdy do objektu v suvislosti
s rieSenim krizovatky pod zjazdom zo suéasného cestného mosta — vstupy a vjazdy je mozné
menit v suvislosti s novo navrhovanym dopravnym riesenim, ktoré je predmetom sutaze.

- Dopravny terminal, rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice + nova stanica MHD a PHD s nakupnym
centrom — ma vzniknut v priestore pred Zelezni¢nou stanicou na dotyku s mestskym parkom s
cca 1000 parkovacimi miestami.

- Futbalovy Stadion — zostane v sucasnej polohe, novy objekt je v stadiu rokovani.
V 3D podkladoch je umiestneny sucasny stav, vo vrstve sa da zapnut aj novy navrh. Predbezny

navrh (situacia) je v prilohe €. (10) PredbeZny ndvrh futbalového stadiona.dwg. V situdcii je
navrhnuté aj nezavazné dopravné riesenie. Sucasné osvetlenie ihriska (tzv. ,lizatka“) bude



nahradené novym, preto je tu moznost zvazit pripadné vyuZitie ,lizatiek” na novu funkciu ako
napr. vyhliadka a pod. - nie je to podmienkou.

- Aldvium Orechovského potoka — malo by sluzit ako prirodny park s pridanymi funkciami (napr.
ekocentrum, hypoterapia, free run...). Bude pristupny okrem sucasného pristupu aj novou
lavkou cez potok z hradze z pravého brehu a hlavne lavkou zo starého Zeleznicného mosta
v polohe najbliZzSej k centru. Priestor medzi starym a novym Zelezniénym mostom bude vo
forme sucasnej ,, divokej” prirody

- Priestor medzi Jaselskou, Hviezdoslavovou a Vajanského ulicou — bude predmetom
samostatnej sutaze. PredbeZne navrhované vyufZitie je zeleny oddychovy spolocensko-
relaxacny priestor. V ramci urbanistickej sutaze hladame aj pripadné iné vyuZitie tohto
priestoru v suvislosti s celkovym rieSenim centralnej mestskej zény.

- Mierové namestie — je pripraveny projekt na rekonstrukciu hlavne pre spolocenské a kulturne

vyuZitie.
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Sirsie vztahy

Urbanizmus Trendina je z velkej ¢asti determinovany prostredim. Zakladom je morfolégia terénu —
mesto vzniklo v udoli dvoch horskych masivov — Biele Karpaty a Povazsky Inovec. Medzi nimi sa
klukati rieka.

Oba masivy vyslali pozdrav smerom k rieke Vah — z Inovca je to juhovychodny vybezok s bralom nad
riekou, na ktorom zanechal Marcus Aurelius odkaz — rimsky napis z roku 179 a neskér na nom vyrastol
hrad ako najvacsia dominanta Trencina. Druhy pozdrav z kopcov je severozapadny vybezok Bielych
Karpat — dalsie bralo nad riekou Vah - Skalka, na ktorom bol postaveny dvojvezovy romansky kostolik
uz v roku 1208, vyznamné putnické miesto — najstarsie na Slovensku.

Strategicky kl'icova poloha Trencina v blizkosti troch karpatskych priesmykov na krizovatke
obchodnych ciest z miesta vidy robila vyznamny oporny bod a spravne centrum celého stredného
Povaiia.

Trencin sa v udoli urbanizuje hlavne v suvislosti s tromi determinantmi. Prvym je uz spomenuté
hradné bralo, pod ktorym v minulosti vzniklo mesto — tento priestor tvori v si¢asnosti centrum



Trencina.

Druhym determinantom je rieka Vah (nazov pochadza z latinského Wagus, ¢o znamena bludny,
bludivy — podla povodnej kvality rieky, ktora sa vyznacovala ¢astym vylievanim z brehov), popri
ktorej automaticky mesto vyrasta. Dialo sa tak hlavne po zregulovani rieky v medzivojnovom obdobi,
kedy prislo aj k vyraznému rozsireniu osidlenia na pravom brehu Vahu.

Zregulovanim Vahu vznikol dal$i vyznamny rekreacny priestor v centre mesta — ostrov medzi riekou
a umelym rie¢nym kandalom, ktory zacina priblizne na uUrovni hradného brala. Ostrov plni délezZitu
ulohu v organizme mesta, nakolko je tu priestor na oddychové, Sportové a relaxacné aktivity a jeho
vyhodou je, Ze je pristupny priamo z centra, od ktorého je doslova naskok. DéleZitym pre budicnost
je prepojenie ostrova aj s pravym brehom Vahu.

Tretim determinantom je vytvorenie lesoparku Brezina na konci 19. Storocia. Ide o tzv. ,zelené plica”
Trencina — vyznamny rekreacény priestor, ktory hned' za hradom tvori akoby zeleny stred buduiceho
mesta. Mesto sa totiz nerozklada len do dizky popri Vahu, ale v 20. storo¢i sa zacal urbanizovat
hlavne priestor okolo lesoparku (sidlisko Juh). Po jeho spojeni s ¢astou Kubra by priestor lesoparku
zostal priamo v centre mesta, ktoré by sa uzavrelo okolo tohto lesoparku. Takejto urbanizacii
napomoOzZe aj tzv. juhovychodny obchvat Trencina, ktory umozni zokruhovat dopravu v meste okolo
Breziny a zaroven bude sluzit ako tranzitny tah okolo mesta.

Sirsie vztahy je mozné prestudovat v Uzemnom plane mesta Trencin, ktory bol schvéleny v decembri
2012. NarieSené Uzemia je dany Specidlny regulativ U8, podla ktorého (cit.): ,,..je potrebné overit
unosnost uzemia, funkcnych a vyskovych requlativov verejnou urbanisticko-architektonickou
sutaZou, ktorej nevyhnutnou sucastou budu vizualizdcie navrhovaného riesenia podla poZiadaviek
Krajského pamiatkového uradu v Trencine. Po sutazi prebehne verejnd diskusia k vysledkom

sutaZe, jej vyhodnotenie a zapracovanie vysledkov diskusie do findlneho projektu zdstavby, potom
zapracovanie schvdleného projektu zdstavby do Zmien a doplnkov UPN mesta Trencin (alebo do
nového UPN mesta) a ich schvdlenie v MsZ Trencin...” Na zéklade vysledkov sutaZe siéasne mesto
pristupi k vypracovaniu Uzemného planu centralnej mestskej zény.

UZitocné linky :
Ortofotomapa a Uzemny plan mesta Trencin

Sumar

Prostredie Trencina tvori udolie s vybezkami s dvoma bralami, rieka Vah s ostrovom a lesopark Bezina
s hradnym bralom. Toto vSetko v priamom centre mesta a s obrovskym potencidlom, vdaka ktorému
si Trencin v minulosti vysluzil prezyvku Perla Povazia.

Prave dnes stoja pred mestom Trencin nové vyzvy. SU v mnohom podobné tym, ktorym so vstupom
do tretieho tisicrocia Celia prakticky vSetky mestd. V. mnohom su vSak Cisto Specifické, tykajlce sa len



nasho mesta, ktoré je jedinecné a neopakovatelné. Nasou ulohou je preto neuplatnit slepo len
vSeobecne platné principy ekonomického rozvoja miest, ale pri rozmyslani o rozvojovych impulzoch
sa v prvom rade snazit nadviazat na najdené odkazy z minulosti a zanechat pritom vlastnu
hodnotnu a zretelnl novu stopu pre generacie, ktoré budu v Trencine preZivat svoje pribehy po nas.

Pripravou a realizaciou podla nas unikatnej urbanistickej sutaze Trencin — mesto na rieke sme sa preto
usilovali, aby jeho zadanie vychadzalo z hlbokého porozumenia identity a atmosféry tohto miesta,
aby bolo od zaciatku komunikované s jeho obéanmi a odbornikmi z r6znych oblasti a disciplin a aby
zachytilo potrebu nadviazat na jedinecny genius loci, ktorym sa naSe mesto odnepamati vyznacuje.

Nasim jedinym Zelanim je, aby tato sutaz prispela k zvy$eniu kvality Zivota nasho mesta a k jeho

trvalému rozkvetu.



