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Dovodova sprava

l. UVOD

Predmetom tejto spravy je zdovodnenie navrhu uznesenia MsZ v Trencine (d’alej len
»MsZ“) Kk problematike uskuto¢novania stavebnych prac na vystavbe Modernizacie
zelezni¢nej trate na Gzemi mesta Trencin. Jednd sa o najvicsiu investicnu akciu na tzemi
mesta za ostatnych niekol’ko desiatok rokov, min. od roku 1989. Napriek tomu je dovodné
konstatovat,, Ze stavebné prace svojim rozsahom a spdsobom ich uskuto¢tiovania zasadne
anegativne ovplyviiuji nielen zivot obyvatelov mesta, ale aj jeho navStevnikov a to
VO vacSom rozsahu, ako sa pocitalo v izemnom rozhodnuti a stavebnych povoleniach.

1. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEDNAVATELA — STAVEBNIKA

Zeleznice Slovenskej republiky (dalej len ,,ZSR“) ako objednavatel uzatvorili diia
10. oktdébra 2012 s konzorciom firiem ,,Zdruzenie pod Brezinou® zastupené¢ TSS Grade a.s.
Bratislava, ICO 35 802723 (d’alej len ,,dodavatel™) zmluvu o dielo &islo 201038/PO (d’alej len
,Z0D). Predmetom tejto zmluvy je uskutoCnenie stavebnych prac na stavbe s nazvom
,ZSR, Modernizacia Zeleznicnej trate Nové Mesto nad Vahom - Puchov, Zzkm 100,500 -
159,100 pre trat'ovua rychlost’ do 160 km/hod. - I1I. etapa (isek Zlatovce - Trencianska
Tepla)“ (dalej len ,stavba®). Tato stavba je sucastou Paneurdpskeho (TEN-T
TransEuropeanNetwork - Train) koridoru ¢. V (trasa Benatky-Terst/Koper-Cublana-
Budapest-Uzhrod-Ivov, vetva & ,Va“ Bratislava-Zilina-Uzhrod). V Centralnom registri
zmlav vedenom Uradom vlady Slovenskej republiky je ZOD zverejnena s nasledovnymi
udajmi o terminoch :
Datum zverejnenia : 10.10.2012,
Datum uzavretia : 10.10.2012,
Datum ucinnosti : 11.10.2012,
Ddtum platnosti do : 28.02.2016.

ZSRV celom procese vystavby mimo iného vystupuju podla ZOD ako objednéavatel
a podl'a ustanoveni zakona ¢. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a Stavebnom poriadku
(stavebny zdkon) v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,stavebny zakon®) su aj
stavebnikom stavby. Zriadené boli Ministerstvom dopravy, spojov a verejnych prac SR
v zmysle zédkona ¢&. 258/1993 Z.z. o Zelezniciach Slovenskej republiky ako pravny nistupca
Zeleznic Slovenskej republiky §.p. Podl'a vypisu z obchodného registra maju uvedenti pravnu
formu, cit. ,,Ina pravnicka osoba®, sidlo Klemensova 8, 813 61 Bratislava, ICO 31 364 501.2
Tento zékon definoval ZSR ako §tatny podnik s uplatnenim prvkov obchodného
a verejnopravneho riadenia, jediny svojho druhu.

I1l. FINANCOVANIE STAVBY

Podl'a ZOD celkova suma za predmet zmluvy predstavuje 244 969 911,33 € bez DPH.
Na stavbu sa maju Cerpat’ finan¢né prostriedky z Operacného programu Doprava (d’alej len
,OPD®), Prioritnd os 1, ktory je spolufinancovany z Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja

! Centralny register zmlav. ©Urad vlady SR. Zdroj : <https://www.crz.gov.sk/index.php?1D=674298&I=sk>. [28.12.2014].
2 Obchodny register na internete. <www.orsr.sk>. ©MS SR. Vypis z Obchodného registra Okresného sidu Bratislava .
Oddiel : Po. Vlozka ¢islo : 312/B. Zdroj : <http://www.orsr.sk/vypis.asp?ID=21751&SID=2&P=0>. [27.12.2014]
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a z Kohézneho fondu. Skladba finan¢nych prostriedkov na celu stavbu ma byt podl'a webove;j
stranky o OPD nasledovna :

Kohézny fond Europskej unie ............... 205 353 842,71 EUR
Spolufinancovanie zo SR ...........cc......... 36 238 913,42 EUR
INE ZAVOJ....ooooeeeeeeeeeeee. 86 244 924,81 EUR.?

7SR maji v tomto pripade aj postavenie ziadatela 0 poskytnutie nenavratného
finan¢ného prispevku (d’alej len ,,NFP*) z prislusnych fondovEuropskej unie (d’alej len
,,EU%).

V tejto sprave sa detailne nezaoberam financovanim stavby, ¢o nie je ani jej
predmetom. Z tohto dovodu ani nerieSim vzajomné porovnavanie zverejnenych finanénych
prostriedkov na stavbu. Uvadzam pri nich iba zdroj, z ktorého som prislusné informacie
Gerpal. Samotné ZSR na svojej webovej stranke v Gasti ,.Archiv vyjadreni uvadzaju, Ze
v pripade schvalenia projektu zo strany Europskej komisie je financovanie stavby
predpokladané v nasledovnej Struktire, o ponechdvam tiez bez komentara :

Financovanie stavby zo zdrojov EU je cca 205,00 mil. eur.
Financovanie zo Statneho rozpoctu je cca 36,00 mil. eur.
Nad ramec financovania (opravnené naklady ZSR) je 9,50 mil. eur.
Sumy sii bez DPH."

IV. LOKALIZACIA STAVBY

Umiestnenie stavby je zrejmé z jej nazvu, teda jedna sa o tsek trate Zlatovce —
Trencianska Tepla, ¢o je tizemie v Trenéianskom kraji, okres Trenc¢in. Stavbou je dotknutych
8 z 10 katastralnych tizemi patriacich pod samospravu Mesta Trencin, konkrétne Hanzlikova,
Zablatie, Zlatovce, Orechové, Istebnik, Trencin, Kubrd a Opatova. Ked'Ze trasa zeleznicnej
trate prechadza centrom mesta, je len samozrejmé, Ze uskutociovanim stavby st primarne
dotknuté tzemia v zastavanom uzemi mesta, teda jeho obyvatelia a aj navstevnici. Nakol'’ko
modernizovany usek kon¢i v Obci Trencianska Tepld, dotyka sa aj tejto obce, konkrétne jej
katastralnych zemi Dobra a Trenc¢ianska Tepla.

V. DOBA VYSTAVBY — TERMIN PRE DOKONCENIE STAVBY

Zverejnené su rozne doby vystavby, resp. terminy pre dokoncenie stavby. K tymto
pojmom treba uviest, ze sa jedna o dve rozlicné metodiky urcenia toho istého, teda dna
ukoncenia stavebnych prac, resp. zhotovenia stavby. Nebudem sa zaoberat' terminmi
a lehotami vystavby podla ZOD, ktoré su zmluvne dané medzi dvoma subjektmi prava,
pricom moézu byt menené len podla podmienok uvedenych v ZOD, resp. pripadnych
dodatkoch k nej. V tomto pripade sa jedna ¢isto o obchodny vztah.

Ak je niekde zverejnena doba vystavby, tak tato sa uvadza ako urcité ¢asové obdobie.
V Case vydania stavebnych povoleni, nakol’ko na stavbu ich je vydanych viac (zaoberam sa
tym d’alej v tejto sprave), stavebnikovi ani stavebnému uradu nebolo zndme, kedy sa redlne
zane so stavebnymi pracami. Ukoncenie stavebnych prac (stavby) je preto obvykle
Vv stavebnom povoleni viazané na ich zacatie. M6ze to byt niekol’ko tyzdiov, mesiacov alebo
rokov. V stavebnom povoleni je vtedy ako podmienka pre uskuto¢nenie stavby uvedené napr.

% Operaény program Doprava. © 2009 MDVRR SR. Zdroj : <http://www.opd.sk/13056>. [27.12.2014]

*Modernizicia Zlatovce - Trencianska Tepld. April 2013. ©2008 Zeleznice Slovenskej republiky. Zdroj
<http://www.zsr.sk/slovensky/media-room/archiv-vyjadreni-2013/april/modernizacia-zlatovce-trencianska-
tepla.html?page id=2383>. [28.12.2014].
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nasledovné : ,.Stavba bude dokoncend do 6 mesiacov od jej zacatia. Dodrzanie tejto
podmienky (doby vystavby) je preskimatelné tym, Ze stavebny urad v stavebnom povoleni
Vv stlade s ustanovenim § 66 ods. 3 pism. h) stavebného zakona urci stavebnikovi povinnost’
oznamit’ zacatie stavby. ZaCatim stavby zacina plynut’ doba vystavby.

Ked’ sa vSak uz so stavebnymi pracami zacalo, stavebné povolenie je nielen platné, ale
aj ucinné a preto je dovodné takuto rozostavanu stavbu dokoncit’. V takom pripade stale plati
doba vystavby tak, ako je uvedené vyssie, t.j. stavba sa dokonc¢i v dobe uréenej v stavebnom
povoleni od jej realneho zacatia. M6ze vSak nastat’ situacia, Ze stavba sa nestihne dokoncit
pocas doby urcenej v stavebnom povoleni. Takato situdcia nastala aj so stavbou Modernizacie
zeleznic. V takomto pripade sa postupom podla § 68 stavebného zakona, t.j. konanim
0 povoleni zmeny stavby este pred jej dokoncenim na ziadost’ stavebnika predlzuje termin pre
dokoncenie stavby (zmena stavby nie je vjej stavebnotechnickom vyhotoveni
[stavebnotechnickd], ale v podmienkach na jej uskuto¢nenie — zmena terminu pre dokoncenie
stavby [administrativna]). Takto uréeny novy termin pre dokoncenie rozostavanej stavby sa
uz neviaze na jej zacatie. To by bolo neprehladné, neadresné a skreslujuce, mozno az
zmitocné. V takomto pripade sa uz nepojednava o dobe vystavby, viazucej sa na jej zacatie,
ale opresne taxativne urCenom termine pre dokonéenie stavby - datume. V stavebnom
povoleni je vtedy ako podmienka pre uskuto¢nenie stavby uvedené napr. nasledovné : ,,Stavba
bude dokoncena do 31.8. 2015.*

Snazil som sa uviest odliSné moznosti definovania terminov, resp. lehot (dob)
pri vystavbe. M6ze vSak nastat’ aj ina situdcia, napr. pri stavbe, ktora sa eSte nezacala
a pod.Takymto pripadom a ani inymi kombinaciami sa nebudem zaoberat. Uvediem vSak 3
zverejnené terminy pre dokonéenie predmetnej stavby =z relevantnych podkladov, resp.
zdrojov :

1. Termin podl'a ZOD.
Tento je dolezity najmi z hl'adiska obchodnych vzt'ahov. Stavba je rozdelend na Styri
UCS (ucelené ¢asti stavby). Lehota vystavby je 40 mesiacov od odovzdania prvého
staveniska. Z toho :

UCS29 tratovy tisek Trencin - Trencianska Tepld — 31 mesiacov,
UCS 30 ZST. Trencin — 21 mesiacov,
UCS 31 tratovy usek Zlatovce — Trencin — 28 mesiacov,
UCS 32 ZST. Zlatovce — 15 mesiacov.’

Podla informaécii na internetovej stranke ZSR z marca 2013 prvé odovzdanie a prevzatie
staveniska stavby prebehlo dna 23.10.2012 a druhé dna 17.12.2012. Zaciatok prac bol
stavebnym dozorom stanoveny na 20.11.2012, v stlade so ZOD, FIDIC 1999, ¢lanok
8.1.° Ukongenie lehoty vystavby je v roku 2015 v stlade s podmienkami financovania
OPD.Terminy zverejnené v marci 2013 pre jednotlivé UCS st uvedené nasledovne :

UCS 29 ZST. Zlatovee — ukoncenie prac 08/2015,
UCS 30 tratovy usek Zlatovce — Trencin — ukoncenie prac 08/2015,
UCS 31 ZST. Trencin — ukoncenie prac 08/2015,

UCS 32 tratovy usek Trencin - Trencianska Tepla — ukoncenie prac 04/2014 g

® Centralny register zmlav. ZOD, str. 4. ©Urad vlady SR. Zdroj : <https://www.crz.gov.sk/index.php?ID=674298&I=sk>.
[09.01.2015].

®Conditions of Contract for Construction. For building and engineering Works designed by the employer. Federation
internationale des ingenieurs — conseils (FIDIC). First edition 1999. ISBN 2-88432-022-9. Zdroj
<http://site.iugaza.edu.ps/kshaath/files/2010/12/FIDIC-1999-RED-BOOK.pdf>. [06.01.2015]. Slovensky preklad — zdroj:
<http://www.bratislava.sk/register/\VVismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=700026&id_dokumenty=24243>.
Str. 28. [06.01.2015].

"Regién  Trencin — modernizdcia. Marec 2013. ©2008 Zeleznice Slovenskej republiky.  Zdroj
<http://www.zsr.sk/slovensky/media-room/archiv-vyjadreni-2013/marec/region-trencin-
modernizacia.html?page_id=2310>. [28.12.2014].
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2. Termin podl'a informdcie na strdnke OPD zriadenej MDVaRR SR.
Tento je doleZity najmi z hladiska Gerpania NFP z prislugnych fondov EU. Uvadzam celt
pasaz bez Upravy, cit. :
»Zaciatok realizdcie (stavebné prace):

november 2012
Predpokiladany termin ukoncenia realizacie (stavebné prace):

august 2015
Technicky popis projektu:

Projekt modernizacie Zeleznicnej trate v useku Zlatovce — Trencianska Tepla je
sucastou modernizdcie zZeleznicnej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov nadvdzujuci na
predchadzajuce useky Bratislava Raca — Trnava a Trnava — Nové Mesto nad Vahom.
Stavba predstavuje modernizaciu technickej infrastruktury na predmetnom useku vratane
rekonstrukcie zastavok a Zeleznicnych stanic v dizke priblizne 12 km s cielom skvalitnenia
a zlepsenia jej technickych parametrov v zmysle medzinarodnych dohod.
Projekt pozostdva zo 4 ucelenych casti stavby:

UCS 29 - zst. Zlatovee,

UCS 30 - tratovy usek Zlatovce - Trencin,

UCS 31 - zst. Trencin,

UCS 32 - tratovy uisek Trencin — Trencianska T epld“.8

3. Termin podla stavebného povolenia, resp. stavebnych povoleni.

Tieto terminy si pre jednotlivé UCS rozne. Délezité su z hladiska vztahu k Stavebnému
poriadku, teda Druhej Casti stavebného zakona pojednavajucej mimo iného o povol'ovani
a kolaudovani stavieb. Dolezit¢é st aj z hladiska zachovania pravnej istoty medzi
ucastnikmi tzemného a stavebného konania. Nakolko Uzemné konanie a vicSina
stavebnych konani sa riadila postupomdoruc¢ovania pisomnosti formou verejnejvyhlasky,
okruh ucastnikov konania nie je taxativne dany. Pre stavbu je vydané jedno tizemné
rozhodnutie o umiestneni liniovej stavby + jedna jeho zmena. Na zéaklade tzemného
rozhodnutia su dvoma stavebnymi Uradmi a viacerymi Specidlnymi stavebnymi tradmi
(dalej len ,,SSU*) podla svojej prislusnosti podla osobitnych predpisov vydané stavebné
povolenia na jednotlivé Casti stavby — stavebné objekty. Stavba ako celok sa totiZzto ¢leni
nielen na UCS tak ako je uvedené vysiie, ale aj na d’aliie samostatné stavebné objekty
(dalej len ,,.SO*). Problematikou prislusnosti SSU a stavebného uradu sa zaoberam d’alej v
tejto sprave.

Na stavbu je vydanych viac stavebnych povoleni pre jednotlivé SO a v tychto su
uvedené aj rézne doby vystavby, resp. terminy pre ich dokoncenie. Po¢as uskuto¢niovania
stavebnych prac doslo uz k ich viacerym zmenam. Tieto zmeny sa riadia postupom podla
§ 68 stavebného zakona, t.j. konanim po povoleni zmeny stavby este pred jej dokoncenim, tak
ako som uz uviedol. Ako priklad uvediem jedno konanie o zmene terminu pre dokoncenie
stavby :

Okresny trad Tren¢in, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii (d’alej len
,OkU OCDaPK*) vydal dia 25.3.2014 pod &s. OU-TN-OCDPK -2014/00582- 017/VAV
rozhodnutie 0 zmene stavby este pred jej dokoncenim, ktorym povolil zmenu podmienok
stavebného povolenia vydaného dia 13.12.2011 Krajskym uradom pre cestnu dopravu
a pozemné komunikacie Tren¢in pod ¢islom spisu AA/2011/00782-013/MAR Vv casti lehoty
vystavby z 15 mesiacov od jej zacatia (stavba mala byt podla jej zacatia dokoncena
do 14.04.201) na novy termin dokoncenia stavby do 31.12.2014. Tato zmena sa tykala :

8Modernizdcia zeleznicnej trate Nové Mesto nad Vihom - Puchov, zkm 100,500 - 159,100 pre tratovu rychlost do 160
km/hod- Il1. etapa (isek Zlatovce - Trencianska Tepld). 06.04.2013. Operacny program Doprava.© 2009 MDVRR SR. >.
Zdroj : <http://www.opd.sk/13056>. [27.12.2014].
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,SO 31.38.06 Zst. Trencin, uprava Statnej cesty 1/61  napojenie
komunikdcie podjazdu ulica Pred Polom v nzkm 124,827 (szkm 125,508 ) a

SO 31.33.10 Zst. Trencin, novy cestny most na Statnej ceste 1/61 nad ulicou Pred
Polom v nzkm 124,827 (szkm 125,508) “.

Co sa tyka uvedenych SO rozostavanych v &asti mesta Pred polom je dnes uZ
jednoznaéné, ze ZSR ako stavebnik nedodrZia ani zmeneny - prediZeny termin pre dokonéenie
tejto Casti stavby, ktory je do 31.12.2014. V sagasnosti na OkU OCDaPK prebicha konanie
0 opitovnom prediZeni terminu pre dokonéenie uvedenych SO. ZSR pozaduju novy termin
do 31.12. 2015. Len tieto dva SO sa maji po dvoch zmenach (ak bude druha povolena podla
ziadosti ZSR) dokonéit’ 0 626 dni neskor oproti povodnému terminu podla stavebného
povoleniaz roku 2011. Je samozrejmé, Ze aj druhykrat bude zmena terminu povolena, lebo je
nelogické a bez zékonnej opory nepovolit’ tito zmenu. Stavba, resp. jej SO sa redlne uz
nedaju dokoncit’ v termine do 31.12. 2014, takZze tento termin je aj nevykonatelny.

Bez komentara ponechavam informaciu z februara 2014, ktora poskytla hovorkyiia ZSR
Martina Pavlikova k vystavbe Pred polom. Uviedla, ze nejde o dokoncenie stavby, ale iba
0 dokoncenie suvisiacich objektov podjazdu a kruhového objazdu Pred polom. "Prdce Pred
polom mali byt ukoncené ku koncu roku 2013. KedZe vsak doslo pocas realizacie tejto casti
stavby ku skutocnosti, ze Slovensky plyndrensky priemysel, a.s., nevydal suhlasné stanovisko
k prekladke jedného z plynovych vedeni nachddzajiiceho sa v priestoroch novobudovaného
podjazdu podla planovaného harmonogramu, museli byt prdace pozastavené na asi devit
mesiacov," ozrejmila Pavlikova. Stavebné povolenie bolo podla nej pozadované v zmysle
upravené¢ho harmonogramu prac a s ohladom na platnost’ zmluvy so zhotovitelom. "Tento
harmonogram sa v sucasnej dobe opiit aktualizuje a na zdklade jeho poslednej aktualizdcie je
termin dokoncenia tejto casti stavby do decembra 2014," uzavrela Pavlikova.’

V bode ¢&. 1. vyssie som uviedol pre tri UCS podl'a ZOD termin pre dokonéenie stavby
do 08/2015 (najneskorsi zmluvny termin podl'a ZOD). Tento je vSak odlisny, ako pozaduju
v sti¢asnosti ZSRna SO Pred polom. Na OkU OCDaPKpozaduji termin do 31.12. 2015.
V tomto pripade sa kona ,,len“o dvoch SO ao ,posunuti“ o4 mesiace oproti zverejnenej
ZOD. Zuvedeného vyplyva, Ze stavebnik uZ nesplni ani deklarovany termin pri zacati
vystavby, teda pri podpise ZOD vroku 2012. Dodavam, ze ZOD bola podpisana
po predchadzajucich problémoch s verejnym obstaravanim, ktorym sa vtejto sprave
nevenujem.

K terminu vystavby eSte dodam, Ze stavba sa podla Ziadosti 7SR o NFP zacala
uskutocniovat' v novembri 2012, v sucasnosti je V Stadiu vystavby, teda stavebné prdce sa stdle

realizuju a predpokladany termin ukoncenia stavebnych prac je august 2015 « 10

VI. POVOLOVACI PROCES, VYSTAVBA A PROCES KOLAUDACIE

e Uzemné rozhodnutie o0 umiestneni liniovej stavby :
= Vydalo : Mesto Trencin — prislusny stavebny trad podl'a ustanovenia § 117 ods. 1
stavebného zakona. Pre stavebny urad je zauzivany aj pojem ,,vseobecny stavebny
urad”. Vydané bolo pod &islom spisu : SOcU-42112005-004/Pk a MsU-38036/2005,
dna 24.11.2005 a pravoplatnost’ nadobudlo dna : 27.12.2005.
e Zmena tizemného rozhodnutia v &asti UCS 29 liniovej stavby v k.i. Hanzlikové, Zablatie,
Zlatovce :

® ZSR chcii posunit termin modernizicie Zeleznice pri Trencine. Teraz.sk. TASR, 25. februara 2014 . Zdroj
:<http://www.teraz.sk/ekonomika/zsr-trencin-modernizacia-termin/75118-clanok.html>. [03.01.2014].
10 Opera¢ny program Doprava. © 2009 MDVRR SR. Zdroj : <http://www.opd.sk/13056>. [27.12.2014].
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= Vydalo : Mesto Trenéin, pod ¢&islom spisu : SpSU 1095/2008-002/St a MsU
92885/2009, dna : 06.11.2009.
e Stavebné povolenia :
= Vydalo Mesto Trencin, ale aj Obec Trencianska Tepla ako prislusné stavebné trady
pre niektoré SO.
= Vydali SSU podla svojej prislusnosti v zmysle ustanovenia § 120 ods. 1 stavebného
zakonaV spojeni so Specidlnym zakonom pre jednotlivé SO, konkrétne:
o SSU pri stavbach drah a na drahe,
o SSU pri vodnych stavbach,
o SSU pri stavbach pozemnych komunikécii, a to
> ciest (I. triedy)
> ciest (1. a Il triedy)
» miestnych komunikacii (d’alej len ,,MK*).
e  Ohlasenie stavebnému uradu :
Vydali stavebny urad aj SSU postupom podla § 57 ods. 1 stavebného zakona —
suhlask ohldseniu drobnych stavieb.
e Zmena stavby este pred jej dokoncenim :
V priebehu uskutoc¢iiovania stavby, boli pre niektor¢ SO vydané povolenia zmeny
stavby, resp. Casti stavby este pred jej dokoncenim podla § 68 stavebného zékona.
e Predcasné uZivanie stavby :
Niektoré SO boli na ziadost’ stavebnika uvedené do pred¢asného uzivania stavby, resp.
Casti stavby, postupom podla ustanovenia § 83 stavebného zdkona. Podla tohto
ustanovenia stavebného zékona, cit. ,,Stavebny urad moze na Ziadost stavebnika vydat
casove obmedzené povolenie na predcasné uzivanie stavby aj pred odovzdanim
a prevzatim vsetkych dodavok, pokial’ to nemd podstatny vplyv na uzivatelnost’ stavby
a predcasné uzivanie neohrozuje bezpecnost' a zdravie osob. Do 15 dni po odovzdani
a prevzati takej stavby je stavebnik alebo buduci uzivatel’ povinny podat stavebnému
uradu navrh na kolauddciu stavby.*
e  PrediZenie terminu na pred¢asné uzivanie stavby :
Pre niektoré SO boli na Ziadost stavebnika povolené aj predizenia terminov
na pred¢asné uZivanie stavby.
e Kolaudaéné rozhodnutie :
Niektoré SO uz boli uvedené do trvalého uzivania postupom podla ustanovenia § 82
stavebného zakona, t.J. boli pre ne vydané kolauda¢né rozhodnutia.

Spomenul som cast’ stavby - vystavba Pred pol'om. Len na tomto relativne malom
uzemi z hl'adiska celej stavby je vydanych viacero stavebnych povoleni. Povolenia na stavby
povolované vSeobecnym stavebnym uradom, napr. prekladky inz. sieti a pod. Taktiez
povolenia od SSU, t.j. SSUpre stavby pozemnych komunikacii (ciest aj MK), SSU pre stavby
vodnych stavieb, SSU pre stavby dréh a na dréhe. Uvadzam to preto, aby som poukazal
na zlozitost' procesov z hladiska kompetenciipovolujicich organov na relativne malom
uzemi. Nechcem to komplikovat dalSim podrobnym rozpisovanim, ze eSte pred
reorganizaciou §titnej spravy bol do 1.10. 2013 predchodcom stéasného OkU
OCDaPKzruseny Krajsky urad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie Trencin a medzi
tym aj Obvodny trad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie v Trencine, odbor cestnej
dopravy a pozemnych komunikacii s pésobnost'ou v kraji. Zmena nastala j na Obvodnom
urade zZivotného prostredia v Trencine, ktory je zmeneny na Okresny urad Trencin, odbor
starostlivosti 0 Zivotné prostredie. Aj SSU pre stavby drah a na drdheUrad pre regulaciu
zelezni¢nej dopravy, Sekciu Specialneho stavebného uradu nahradilo Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia zelezni¢nej dopravy a drah,
Odbor dréhovy stavebny trad (d’alej len ,,MDVaRR SR*). V organizécii Statnej spravy su aj



d’alSie zmeny, ktoré mali a maji vplyv na stavbu, napr. zmeny druhostupiiovych organov

pre povol'ujlice organy apod. Len v Casti mesta Pred polom to si napr. tieto stavebné

povolenia :

- Mesto Trenéin, ako stavebny trad (napr. SO 31.37.21 — Uprava plynovodu VTL DN 150
— Pred polom),

- Mesto Trencin, ako stavebny tirad — ohlasenie stavebnému uradu — uprava oploteni (SO
31.34.59 — Uprava oploteni ul. Jasna a ul. Pred pol'om)

- Mesto Trendin, ako SSU pre miestne komunikacie (napr. SO 31.38.056 — Uprava
nadvézujucich komunikacii),

- OkU OCDaPK, ako SSU pre cesty (napr. SO 31.33.10 — Zst. Trenéin, novy cestny most
na $tatnej ceste 1/61 nad ulicou Pred polom v nzkm 124,827)

- Obvodny urad zivotného prostredia v Trencine, Odbor Statnej spravy starostlivosti
0 zivotné prostredie obvodu(napr. SO 31.37.29.02 — Zst. Trenéin, Prelozka vodovodu DN
350 a DN 200, ul. Pred pol'om)

- Urad pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy, Sekcia $pecidlneho stavebného uradu (napr.
Stavebné povolenie zo diia 12.1.2011 pod &.s. 6503/07-SSU/S-Dr, ktoré sa tyka vystavby
viac ako 35 SO)

- ainé.

Napriek uvedenym viacerym povoleniam sa stavenisko Pred polom vizualne javi ako
jeden celok. Je pravda, Ze to je stale len jedna stavba - Modernizacia zeleznic ...., ale sklada sa
ako puzzle z viacerych Casti s viacerymi ¢leneniami a s kompetenciou viacerych povol'ujacich
uradov. Zlozitost' samotnej vystavby, teda realizaciu stavebnych prac nerieSim. Nechcem
posudzovat’ ani pripravenost’ na vystavbu, spravnost’ podkladov a projektov a pod. To nie je
v mojej kompetencii, pricom aj takéto posudzovanie je vel'mi zlozité. Da sa rozobrat’ viacero
kritérii, resp. faktorov, ktoré v tomto procese vystupuju. Neda mi vSak nespomenut’, ze len
na uvedenom stavenisku Pred pol'om sa v jednom ¢ase pri realizacii viacerych stavieb, resp.
SO stretava viac zodpovednych 0sob za uskuto&iiovanie stavby — stavbyveducich'™. Kazdy
stavbyveduci mé svoju odbornost’ a skusky na vykon ¢innosti stavbyvediuceho pre dany druh
stavby podl'a osobitnych predpisov.'? Kazdy je v tomto priestore so svojou kompetenciou
a so svojimi podriadenymi pracovnikmi, pritom sa navzajom nemusia ani poznat. Napr. jedna
mpracovaa partia“ montuje kol'ajnice (dopravna stavba - zeleznice), druha preklada plyn
(inzinierska stavba), tretia pracuje na vodovode (inz.stavba) a d’alSia stavia cestny most ako
sucast’ cesty I/51 (dopravna stavba — pozemné komunikacie). Navonok sa to vSetko moze
javit’ ako jedna ,,partia“, ¢o nie je pravda.

Tak ako som uviedol zlozitost z hladiska povolovacich procesov, tak je to aj
so zlozitostou z hl'adiskakontroly vystavby zo strany stavebnych uradov, resp. organov
Statneho stavebného dohl'adu (d’alej len ,SSD“)."2 Toto je taktiez d’alSia zloZita vec z hl'adiska
procesov. Organom SSD je fyzickd osoba — povereny zamestnanec stavebného uradu, resp.
SSUM Jedna sa ojeho kompetenciu, ale aj zodpovednost, ktori vykonava v ramci
pracovného fondu pre povol'ujtci organ. Aj ked’ sa to javi ako jednoduché, jeho kompetencie
st odlisné od kompetencii stavebného tradu a naopak. V pripade nespravne aplikovanych
postupov pri vykone SSD moze ddjst’ k zmareniu pripadnych nadvizujucich konani vedenych
stavebnym tradom, resp. SSU. K tomuto uz iba dodam, Ze vietky povolujuce organy su
Statne organy. Aj Cinnost’ stavebného turadu, teda napr. ¢innost Mesta Tren¢in podla ust.,
§ 117 ods. 1 stavebného zdkona (vSeobecny stavebny trad) sa vykonava v ramci prenesené¢ho

Uea4 0ds. 1v spojeni s §45 ods. 1 pism. b) a §46 stavebného zakona.

12 7akon & 138/1992 Zb. o autorizovanych architektoch a autorizovanych stavebnych inZinieroch v zneni neskorsich
predpisov.

134 98 a nasl. stavebného zakona.

145 99 stavebného zakona.



vykonu §tatnej spravy. Zjednodusene sa da povedat, ze $tait Modernizaciu zeleznic financuje,
povoluje a aj kontroluje.

VIl. STAVEBNE URADY A SSU

Stavebné urady[prislusné podla ustanovenia § 117 ods. 1 stavebného zakona]vystupujiice
V procese vystavby predmetnej stavby :

= Mesto Trencin

= Obec Trencianska Tepla

SSU[prislusné podla ustanovenia § 120 ods. 1 stavebného zakona apodla $pecialneho

osobitného predpisu]vystupujuce v procese vystavby predmetnej stavby :

= MDVaRR SR][prislusny podla zakona ¢.513/2009 Z.z. o drahach v zneni neskorSich
predpisov (d’alej len ,,zakon o drahach®)]

= Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy, Sekcia §pecidlneho stavebného uradu[prisluiny
podrla zakona 0 drahach]

= Krajsky trad pre cestnu dopravu a pozemné komunikdcie V Trencine[prislusny podla
zékona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zakon) v zneni neskorSich
predpisov (d’alej len ,,cestny zakon*) pre stavby ciest I. triedy]

* QObvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Trencéine, odbor cestnej
dopravy apozemnych komunikacii s pdsobnost'ou v Kraji[prislusny podla cestného
zékona pre stavby ciest L. triedy]

= Obvodny urad pre cestnii dopravu a pozemné komunikécie v Trencéine[prislusny podla
cestného zakona pre stavby ciest Il. a Ill. triedy]

= QOkresny urad Trencin, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii[prislusny podla
cestného zakona pre stavby ciest]

=  Mesto Trenin[prislusny podl'a cestného zakona pre stavby MK]

= Obvodny urad zivotného prostredia v Tren¢ine [prislusny podl'a zakona ¢. 364/2004 Z.z.
0 vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch
Vv zneni neskorSich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorSich predpisov (dalej len
,»zakon 0 vodach®)]

= Obvodny urad Zivotného prostredia v Trencine, Odbor Statnej spravy starostlivosti
0 zZivotné prostredie obvodu[prislusny podl'a vodného zakona]

Uviedol som jednotlivé nazvy stavebnych a SSU, tak ako st uvedené aj na vydanych
rozhodnutiach pre stavbu. V priebehu celého procesu doslo k reorganizacii $tatnej spravy, tak
ako som uz uviedol vysSie. Napr. v ramci legislativnych zmien v Statnej sprave od 1. 10.
2013 zaniklo vSetkych 50 obvodnych uradov, namiesto nich funguje dnes 72 novozriadenych
okresnych uradov.”

VIIl. ZHISTORIE VYSTAVBY ZELEZNIC V TRENCINE

Predmetna stavba je stucastou Pan-eurdpskeho koridoru V, ¢o je uvedené v ivode
Vv uvode tejto spravy. V roku 1837 sa zacala stavat prva europska zZeleznicna magistrala. Bola
nou Severna zeleznica cisara Ferdinanda, spajajuca Vieden cez Breclav a Prerov s Krakovom
v dnesnom Polsku. So stavbou Zeleznice na dnesnom uzemi Slovenska sa zacalo v roku 1839
av roku 1840 odovzdala prevadzke prvych 14 km trate medzi Bratislavou a Sv. Jurom.

1574kon ¢. 180/2013 Z.z. 0 organizacii miestnej $tatnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov



Po réznych financnych problémoch stavbu v roku 1846 doviedli do Trnavy a dokonca
predIZili az do Serede. V prevddzke bola az do prvej polovice 70. rokov 19. storocia.*®

V obdobi rokov 1867 — 1873 sa postavilalebo aspon podstatne rozostaval, cely rad
hlavnych Zeleznic, mimo in¢ho aj Povazska zeleznica (Bratislava — Trenc¢in). Po vybudovani
zelezni¢ného useku do Nového Mesta nad Vahom v juni 1876 sa prace na trati pre nedostatok
financii zastavili. Az o dva roky otvorili d’alsi tsek po Istebnik, teda dnesnu Zlatovskustanicu,
ktora sa tiradne volala Trencsén. Diia 14. januara 1883 sa na radnici v Trenc¢ine rozhodlo o
tzv. ,,lavom variante* trasy zeleznice, teda o premosteni Vahu. V oktdbri bola trat’ hotova a
28. oktobra 1883 presiel prvy slavnostne vyzdobeny vlak cez Trenéin do Ziliny. V 80. rokoch
19. storocia postavili i budovu Zelezni¢nej stanice na okraji parku. Mesto na fiu vyc¢lenilo 13
jutar pasienkov a roli. Stanicu viackrat rozsirovali, prestavali ju aj po zdvojkolajneni trate v
roku 1907. Mestské zastupitel'stvo este pred prvou svetovou vojnou rozhodovalo o postaveni
novej stani¢nej budovy priblizne v priestoroch, kde stoji dnes. So stavbou sa vsak zacalo az
po 30 rokoch. Po zadani stavby architektovi Romanovi Jozef¢ikovi 16. jala 1939, sa v auguste
zaCalo s prvymi pracami na stavbe. Etapoviti vystavbu budovy 1 ndstupiSt nartsali
oneskorené dodavky materidlu, nedostatok pracovnych sil, nezi¢livé vojnové roky. Novu
stanicu, zatial’ bez krytych peronov, sa podarilo napriek tazkostiam odovzdat’ verejnosti 23.
maja 1944. Pre Trenéin to bol velkolepy, slavnostny dei.Pocetné zvedavé obecenstvo a
predstavitelia zupy a mesta (Zupan Vojtech Kallay, monsignor Andrej Marsina, mesStanosta
Jan Zatko, provincial piaristov Jozef Branecky, predseda Krajského sudu GerhardSebak a
mnohi d’al$i), sa kone¢ne o dvanéstej hodine dockali motorového ovenceného vlaku z
Bratislavy, ktory priviezol ministra dopravy a verejnych prac Juliusa Stanu so sprievodom.
Miestna tla¢ vychvalovala novl stanicu, v superlativoch sa vyjadrovala o cakariiach.
,,Cakarne st pekné, aj novota je tu. Cakéreti pre Ziactvo, hostinské miestnosti dobre upravené,
novinova a tabakova predajiia, moderne prevedené. Po prehliadke i ostatnych suciastok
stanice sa hostia utiahli do hotela Tatra na priatelsky rozhovor.“ Zelezni¢na stanica v
Tren¢ine bola po Bratislave druhou na Slovensku, ktord mala vybudovany podzemny
podchod. Na vtedajsie tazké vojnové pomery to bol nezvycCajny stavebny uspech. Dnes ju
&aka rozsiahla rekonstrukcia a modernizacia.'’

Dolezitost” a Specifickost’ stavieb drah anadrahe je badat’ nielen v minulosti, ale
aj v tomto obdobi. Pri takychto stavbach vykonava v sucasnosti pdsobnost’ stavebného tradu
s vynimkou pravomoci vo veciach Gizemného rozhodovania a vyvlastnenia SSU, ktorym je
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia
zelezni¢nej dopravy a drah, Odbor drdhovy stavebny urad. Vystavba Zeleznic je teda jednym
z odvetvi vystavby, ktora ma samostatny SSU, svoj historicky vyvoj a svoje miesto v historii
nielen stavebného prava na Slovensku.

IX. SUCASNOST

Ak som sa v predchadzajucej Casti vyjadroval viac faktograficky, v tejto Casti uvediem
prevazne vlastny nazor na vec. V Trenéine sa vtomto obdobi, tak ako som uviedol
uskutoCnujii stavebné prace na celkovej Modernizacii Zeleznic, ktoré sa zasadne
dotykajuobyvatel'ov a navstevnikov mesta Tren¢in. Zaciatkom druhej dekady 21. storocia je
Trencin poznamenany stavebnym boomom atvori ,,jedno stavenisko. Modernizuje sa
7elezni¢na trat’, &o je spojené s roznymi pridruzenymi a vyvolanymi investiciami pozdiz celej

YHistoria zeleznic — Prvé Zeleznice. ©2008 Zeleznice Slovenskej republiky. Zdroj :<http://www.zsr.sk/slovensky/historia-
zeleznic/prve-zeleznice.html?page_id=1273>. [29.12.2014].

YKARLIK,M. Dokoncenie Zeleznice pomohlo Trencinu v rozvoji priemyslu. (vyhatok). SME.sk. Dennik. Vydané 23. 3.
2013. Vydavatel' : PETIT PRES. Zdroj : <http://trencin.sme.sk/c/6744460/dokoncenie-zeleznice-pomohlo-trencinu-v-
rozvoji-priemyslu.html>. [29.12.2014].
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trate od Zlatovskej stanice az po Opatovi a d’alej smerom na Trenciansku Tepla. Modernizuje
sa hlavna zelezni¢na stanica, buduju sa nové podchody a nadjazdy trate, stavia sa novy most
pre zeleznicu cez rieku Vah a pod. Popri tejto rozsiahlej investicii sa si¢asne stavia aj novy
cestny most cez rieku Vah, ktory nestvisi z modernizaciou Zelezniénej trate. Tento most dizky
cca 540 m prechadza priemyselnou a obytnou castou mesta a dalej ponad riecku Vah
a Biskupicky kanal. Je sucast'ou stavby s nazvom ,,Stavba I/61 Tren¢in — most®. Most stavia
konzorcium firiem ZIPP a STRABAG. Hotovy ma byt podla planu v prvej polovici roka
2015. Projekt je hradeny najmi z peniazi EU z OPD. Celkové predpokladané naklady na tato
stavbu st v sume priblizne 90 miliénov Eur.

Proces atechnologia vystavby stavieb na drahe je Specialne odvetvie stavebnictva,
pricom sa jedna o liniovi dopravnu stavbu. V pripade vystavby Modernizacie Zeleznic sa
nejednd len o stavby na drahe alebo priamo stvisiacich so stavbou drah. Sti¢astou stavby ako
celku je mnozstvo d’alsich SO, ktoré su zvidcsa vyvolanymi investiciami. Prave tieto maju
podla mojho nazoru najvacsi negativny vplyv na obyvatelov nasho mesta ajeho
navstevnikov a chod mesta. Verejnost’ nevnima negativne samotnt vystavbu drahy a stavieb
na drahe. Vystavba tychto Casti stavby (SO) sa primarne uskuto¢niuje z pozemkov Zeleznic,
teda aj zasobovanie stavebnym materialom a pod. sa uskutoc¢fiuje zvacsa po Zeleznici.

Laicka verejnost nemusi poznat' cely procesvystavby,nakolko tento je zlozity aj
pre odbornit verejnost. Obcan nevie aani nie je povinny rozliSovat, ktora cast
stavby,pod ktory stavebny trad alebo SSUspada. Dokonca ani nemusi vediet, Ze sa ¢leni
na jednotlivé SO.Najvicsie negativa vidim v uskuto¢novani stavebnych prac na pozemnych
komunikaciach, teda cestach 1., Il. a Ill. triedy a MK. Nie preto, Ze sa realizuju a prinaSaja
S0 sebou ,,klasické* negativa (prasnost’, hlu¢nost, prekladky inz. sieti a pod.), ale preto, akym
sposobom sa realizuju. V sucasnosti je takychto stavieb pozemnych komunikacii
rozostavanych viac a uz dlhsiu dobu. Ich vystavba je spojena s uzavierkami a obchadzkami
MK. To by ale tiez nebol problém. Problém je to, Ze na tychto stavbach nie je vidiet’ stavebny
ruch. Jednoducho nastavbach sa nepracuje, min. nepracuje tak rychlo, ako by to
technologicky postup umoznoval. Verejnost’ tento fakt vnima ¢im d’alej tym viac negativne.

Ak si ktokol'vek v Case, ked’ som pisal tato spravu zada do vyhladavaca Google
poziadavku ,,Modernizacia Zeleznicnej trate v Trencine*,ako jedna z prvych ponuk sa mu
zobrazi moZznost pokraovat na webovu stranku, ktord je zamerand na Vyznacenie
rozkopavok, uzavierok, obchadzkovych tras, obmedzeni a zmien vyvolanych touto stavbou.®
Mimo iného sa dozvie nasledovné (informacie uvadzam skratené) : Podchod Opatovad.
Vystavba prebicha.Termin dokoncenia: jul 2014. Termin sprevadzkovania: august 2014;
Prejazd medzi ul. Jasna a Ticha uzatvoreny. Termin sprevadzkovania: december 2014,
Podjazd Pred polom. Termin spreviadzkovania: december 2014. Podchod pre cestujucich —
Sihot. Termin sprevadzkovania: september 2014, Mlddeznicka - prelozky inz. Sieti. Termin:
oktober 2013 - jul 2014, Podjazd Brnianska. Termin sprevidzkovania: december
2014 Napriek uvedenému kazdy vie, aky je skutkovy stav. Podchod Opatova sa
sprevadzkoval az koncom roku 2014, v priestore Casti mesta Pred polom je stavenisko a
pozaduje sa novy termin pre dokoncenie do 31.12. 2015, Mladeznicka ulica je stale
rozkopana, Cast’ Zlatoviec a Istebniku tiez atd’.

Napriek uvedenému, stale eSte zostavaji SO, ktoré sa bud’ nezacali alebo eSte su
v §tadiu, Ze zatial nemaju negativny vplyv na dopravu v meste. Mam tym na mysli napr.
uzatvorenie zelezni¢ného prejazdu pri Milexe na Sihoti. Tato ¢ast’ stavby sa da podla mia

B)Modernizicia Zeleznicnej trate v Trencine. Mapy Google. Udaje map ©2015. Google Obrazky ©2015. Zdroj :
<https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=z-
zhvkfelUNE.kb5G_x6Zh89g&msa=0&hl=sk&ie=UTF8&t=h&source=embed&z=14&vpsrc=0>.[03.01.2015]
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stale terminovo ovplyvnit’, tak ako tomu bolo aj vo februari 2014.Bolo by neziaduce, aby sa
tento prejazd uzatvoril a este by nebol dokonéeny a uzivaniaschopny podjazd Pred polom.
Ak sa nemylim, Sihote boli pred zacatim celej stavby napojené na ostatni cestnu siet’ v meste
Vv Styroch miestach (podjazd od hotela Elizabeth, zelezni¢ny prejazd pri Milexe, Zeleznicny
prejazd na cestu I/51 pri Fiate v Kubrej aposledné miesto napojenia cez mestska cast
Opatova, ktory umoziioval az 3 vyustenia na cestu 1/51). V sucasnosti je napojenie Sihoti
v troch miestach a odstavenim prejazdu zeleznicnej trate pri Milexe by zostali len dve miesta.
Pripadna porucha na verejnom vodovode, resp. kanalizacii, ako bola v 07/2013 pred vjazdom
do podjazdu na Sihot’ od Hotela Elizabeth, by bola pre mesto katastrofou. Zostalo byvlastne
iba jedno miesto dopravného napojenia Sihoti cez novy Opatovsky most. Uvedené som
nasimuloval, ak by nebol spusteny podjazd Pred polom. Mozno len dodat, ze Sihote st
uzemia obyvané ccal2 000 obyvatel'mi.

Podl'a mojho nazoru, verejnost’ bola na zaCiatku vystavby pripravena prijat’ negativa
spojené s realizaciou Modernizacie zeleznic. Verejne to tlmocil aj primator Trenc¢ina Richard
Rybnicek. UZ v oktobri 2012 pri zahajeni stavby na tlacovej besedepovedal, cit. ,,Mesto
Trencin bude jedno velké stavenisko, ktoré bude znamenat velké obmedzenia pre obyvatelov
mesta, ale zaroven sa mesto velmi vyrazne zmodernizuje a zmeni.“Trenciansky primator d’alej
uviedol, Ze veri, Ze pocas vystavby nenastanu ziadne komplikacie, cit. ,,Pre mesto by to mohla
byt jedna velka katastrofa. Dufam, zZe ked sa vystavba zacne, tak sa aj skonci, “Zaroven
apeloval na vladu aj na ZSR aby mali situaciu plne pod kontrolou.™

Domnievam sa, Ze poc¢as vystavby sa vSak naplno prejavili negativne vplyvy vystavby.
Nie je to len stavebnotechnicky proces vystavby, teda prasnost’, hlu¢nost’, zvysend frekvencia
dopravy, obchadzky, uzavierky a rozkopavky MK, ako som uz uviedol vyssie. Su to aj d’alSie
pridruzené negativa, ako napr. uzivania pozemkov bez suhlasu vlastnikov. Nemam ¢asové
moznosti venovat sa jednotlivym dotknutym pozemkom a overovat’ si skutkovy stav v teréne
a s vlastnikmi pozemkov. Zo zasadnuti Vyborov mestskej Casti SEVER s obfanmi v Casti
Opatova mam vedomost’ o tom, Ze ob¢ania na tento problém poukazovali, ¢o je zaznamenané
aj v zépisniciach.ZOVyuiijem preto zverejnené informdcie V novinach. Dna 1.11. 2013 sa
dennik Pravda zaoberal touto témou v ¢lanku s ndzvom ,,Trencania sa staZuju na obriu
zakazku Zeleznic“.**Mimo iného bolo v tiom uvedené, cit. ,, Trencania tvrdia, Ze ich
pozemkami prechadzaju pristupové cesty pre stavebné mechanizmy. Ked nepomohli
upozornenia mesta, radnica tento tyzden vydala okamZity zdkaz vstupu na tieto Cesty.
Zeleznice SR tvrdia, Ze problematiku zaberania pozemkov preverili u zhotovitela aj
stavebného dozoru. ,,Od zastupcov oboch subjektov sme dostali stanoviska, Ze si nie su
vedomi zaberu cudzich pozemkov pri realizacii stavby. Zaber pozemkov, ktoré zhotovitel
vyuziva, md rieSeny dohodou s majitelmi pozemkov,” povedala Martina Pavlikova,
hovorkyiia ZSR.Vladimir Gavenda, Vv t.&. poslanec MsZ v Trenéine sa pre dennik Pravda
vyjadril ,,Zeleznice vyuZivajii pozemky sikromnych vlastnikov bez ich suhlasu. Napriklad
na ulici Horeblatie chodili nakladnymi autami po sukromnych pozemkoch, nikoho sa nepytali.
Chodili po repe aj po zemiakoch.” Z ¢lanku vyplyva, ze neopravnené uzivanie pozemkov sa
tyka nielen Opatovej, ale aj Zlatoviec.

YTrencin cakd velka rekonstrukcia, méZe ohrozit’ dopravu. \Webnoviny.sk. Autor: SITA, 16. oktobra 2012. Dennik. Zdroj :
<http://www.webnoviny.sk/slovensko/trencin-caka-velka-rekonstrukcia/558337-clanok.html?from=section_article>.
[03.01.2015].

2 Napr. Zbpisnica zo zasadnutia VMC SEVER konaného dha 9.4. 2014. Trencinsk. Zdroj
<http://www.trencin.sk/tmp/asset_cache/link/0000255286/sever_09042014.pdf>. [06.01.2015].

2 KRALM. Trencania sa staujii na obriu zdkazku Zeleznic01.11.2013. © P E R E X , a. s. 2015. Dennik. Zdroj :
<http://spravy.pravda.sk/ekonomika/clanok/297981-trencania-sa-stazuju-na-obriu-zakazku-zeleznic/>. [03.01.2015].
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X. ZAVER

Nie je v kompetencii poslancov MsZ riesit’ problémy modernizacie zeleznic priamo
stvisiace s jej vystavbou, teda urCovat’ postup vystavby a pod. Dokonca to nie je ani
Vv kompetencii primatora mesta. Je vSak prdvom poslancov na problémy s vystavbou
poukazat’. Toto pravo hrani¢i az s povinnostou a zaviazkom vo¢i obyvatel'om nasho mesta.
Myslim si, ze poslanci by nemali byt’ v tomto pripade len $tatistami, ktori na negativny vplyv
vystavbylen poukazuju a skutkovy stav stavby kritizuja. Pre objektivnost’ musim uviest’, Ze uz
vV minulom volebnom obdobi sa k problémom s vystavbou Modernizacie Zeleznic v meste
vyjadrili niektori poslancinaMsZ a vzniknuty stav aj Kritizovali.

Dnes uz nie je ucelné kritizovat’ cely proces umiestnenia stavby a procesu jej povolenia
a pripravy na vystavbu. Dnes je uz nemozné z hladiska stavebnotechnického dostat’ sa
do stavu ,,NULA®“. Tym, Ze v roku 2005 bolo Mestom Trencin ako stavebnym tradom
konajucim v prenesenom vykone Statnej spravy vydané tizemné rozhodnutie o umiestneni
liniovej stavby, sa Mesto Tren¢in aj ako samosprava prihlasilo k trasovaniu Zeleznice cez jeho
uzemie, teda aj centrum mesta. Toto je dnes jednoducho fakt.Predmetom tejto spravy nie je
hodnotit’ umiestnenie zeleznice. Mesto Trencin sa v t.¢. svojim spdsobom de facto prihlasilo
k trendom rozvoja verejnej dopravy na Slovensku. VtedajSie rozhodnutie Mesta Trencin je
napr. v sulade so Strategickym planom rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020,
Fdza I?, resp. plne s jeho prilohou ,,A“ Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej
dopravy SR do roku 2020. Trasovanie zeleznice spolu s modernizaciou Zelezni¢nej stanice
umoziiuje koordinaciu Zeleznitnej a autobusovej dopravy.*Mesto Trenéin a jeho obyvatelia
svojim spdsobom teraz prezivaju na vlastnej kozi obdobie, ktoré napomaha implementacii
a naplianiu vizii, cielov a priorit rozvoja verejnej dopravy na Slovensku.

Tym, Ze som spomenul uvedenu stratégiu sa snazim dat’ do pozornosti tu skuto¢nost’, ze
Mesto Trencin a ani jeho obyvatelia si Modernizaciu Zeleznic nevymysleli a ani nepytali.
Zaroven nechcem ani tvrdit, Ze modernizaciu nechceli. Prijaté zavery orgdnov Mesta Trencin
v roku 2005 obyvatelia zobrali na vedomie aje len na ZSR, za akych podmienok sa
rozostavana stavba dokonéi. Je len na ZSR, &i sa bude opakovat’ situdcia z 23. méaja 1944. Tak
ako som uviedol v Casti pojednavajucej o historii Zeleznic, pre Trencin to bol velkolepy,
slavnostny den. Obyvatelia mesta ,,0oslavovali otvorenie novej Zelezninej stanice mimo
iného spolu s ministrom dopravy.

Nechcem skutkovy stav len kritizovat’, ale navrhujem aj jedno rieSenie. PredlZzovanie
doby vystavby negativne vplyva na pohodu byvania 'udi. Domnievam sa, ze pre obyvatel'ov
mesta a jeho navstevnikov by prinieslo zlepSenie sic¢asného stavu vo vSetkych sférach Zivota,
ak by sa zlepsil stav vo veci dopravnych stavieb na pozemnych komunikécidch, najme
na miestnych komunikaciach. Tieto SO stavby sa vysostne dotykaju zivota v celom meste.
Dopravnej situaciiby jednoznacne pomohlo, ak by stavebnik prehodnotil postup stavebnych
prac, teda harmonogram vystavby. Ak to nie je nutné z hl'adiska celej stavby, treba sa
primarne orientovat’ jednoznacne na tie Casti stavby - SO, ktoré sii mimo uzemia zeleznic, su
uz rozostavané a ovplyviiuju dopravu v meste. V rdmci zachovania dopravnej obsluznosti
V meste je nepripustné, aby sa uzatvoril prejazd ZelezniCnej trate pri Milexe skor, ako bude
spojazdneny podjazd Pred pol'om. Obdobne je to aj so sticasnym prejazdom do Zlatoviec
a novym podjazdom na Vlarske;j.

ZStrategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020. Jan 2014. © 2006 MDPT - 2011 MDVRR. Zdroj :
<http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=75682>. [06.01.2015].

BStratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 — Priloha A. Napr. str. 17, 128, 208, 243 a i.
Jan 2014. © 2006 MDPT - 2011 MDVRR. Zdroj : <http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=75682>.
[09.01.2015].
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Poslanci MsZ za Mestsku Cast’ Sever uz dia 10.12.2014 na svojom prvom zasadnuti po
ostatnych volbach prijali deklaratorne uznesenie v nasledovnom zneni : ,,VMC SEVER
pozaduje, aby nebol uzatvoreny prejazd zeleznicnej trate pri Bille v ramci uskutociiovania
modernizdacie Zeleznicnej trate bez toho, aby bol spojazdneny podjazd Zeleznicnej trate medzi
Pred polom a Sihotou.“**

V tejto sprave som sa primarne venoval z hladiska vystavby predmetnej stavby
Mestskej Casti Sever. Napriek tomu si myslim, Ze z odbornej oblasti by sa dalo uviest’ aj viac,
ale z hladiska ciel’a tejto spravy to pokladam za dostacujuce. To ¢o som uviedol pre Sihote,
plati rovnako aj pre Mestska Cast’ Zapad. Aj v tejto Casti mesta su vo vystavbe podjazdy
arusia sa prejazdy zelezniCnej trate, jednoducho st tam obdobné problémy, ktoré treba tiez
rieSit’. Samostatnl pasaz by si zaslizila aj nova mestska plavaren.

Na zéaver by som chcel dodat, Ze skepticizmus v tomto Stddiu vystavby nikomu
nepomoze. Ak ma niekto zastupovat’ zaujmy mesta Trencin a jeho obyvatelov, tak to moze
byt len Statutarny organ Mesta Trencin, teda priméator Mgr. Richard Rybnicek. Nakol’ko nie je
Vv jeho kompetencii zasahovat’ priamo do procesu vystavby, je treba, aby do procesu vstupil
v zmysle filozofie fungovania zastupitel'skej demokracie. Ako reprezentativny zastupca
obyvatel'ov mesta ma plne legitimne pravo oslovit’ kompetentnych, timocit’ im nespokojnost’
so vzniknutym stavom a pozadovat od nich rieSenia. RieSenia v prospech tych, ktorych
reprezentuje. Toto prdvo mu nikto nemoze upriet’ a preto pokladam za dévodné, aby MsZ
dalo primatorovi Mgr. Richardovi Rybni¢kovidoveru a zaroven aby mu vyslovilo plna
podporu pri obhajobe zaujmov uvedenych v tejto sprave. Poslanci MsZ tymto sposobom
taktieZ vyuzivaju svoje pravo v ramci fungovania zastupitel'skej demokracie, ked’ zdujmy
obyvatel'ov prostrednictvom svojich hlasov ,,polozili* pod nasledovné uznesenie :

#7Zapisnica zo zasadnutia VMC SEVER uskutocneného diia 10. decembra 2014 vo velkej zasadacej miestnosti na Mestskom
urade v Trencine. Str. 4. Vybory mestskych casti. <http://www.trencin.sk/12317>. [11.01.2015]. Zdroj
<http://www.trencin.sk/tmp/asset_cache/link/0000270852/zapisnica_z_VMC_SEVER_10%2012%202014.pdf>.
[11.01.2015].
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NAVRH NA UZNESENIE:

Mestské zastupitel’stvo v Tren¢ine
vyslovuje

nespokojnost’ s procesom vystavby a predlzovanim terminu pre dokonéenie stavby s nazvom
,ZSR, Modernizécia zeleznicnej trate Nové Mesto nad Védhom - Puchov, zkm 100,500 -
159,100 pre tratova rychlost do 160 km/hod. - III. etapa (usek Zlatovce - Trencianska
Tepld)*, ¢o negativne ovplyviiuje kvalitu a pohodu zivota obyvatel'ov mesta Trencin.

Mestské zastupitel’stvo v Tren¢ine
dava

primatorovi mesta Mgr. Richardovi Rybnickovi plni déveru pri zastupovani obyvatelov
mesta vo veci vyslovenia nespokojnosti s procesom vystavby stavby a predlzovanim terminu
pre dokongenie stavby s nazvom ,,ZSR, Modernizicia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad
Véahom - Puchov, zkm 100,500 - 159,100 pre tratovu rychlost’ do 160 km/hod. - Ill. etapa
(Gsek Zlatovce - Trencianska Tepld)®.

Mestské zastupitel’stvo v Trencine
Ziada

Zeleznice Slovenskej republiky, ktoré su stavebnikom stavby s nazvom ,,ZSR, Modernizacia
zeleznicnej trate Nové Mesto nad Vahom - Puchov, zZkm 100,500 - 159,100 pre tratova
rychlost do 160 km/hod. - Ill. etapa (Gsek Zlatovce - Trencianska Tepld)* (dalej len
,»stavba“), aby prehodnotili postup prac na tejto stavbe ana jej jednotlivych stavebnych
objektoch a aby primarne riesili dokoncenie vsetkych rozostavanych dopravnych stavieb na
pozemnych komunikaciach astym suvisiacich stavebnych objektov tak, ako im to bude
tlmocit’ primator Mesta Trencin Mgr. Richard Rybnicek.



