Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencine

zapis zo stretnutia Komisie 9. 01. 2017
v sobasnej miestnosti na 1. poschodi Mestského uradu v Trenc&ine

Pritomni nepritomni ospravedineni
poslanci

Mgr. Richard Medal (predseda) Ing. Richard S¢epko

Ing. Milo§ MiCega Ing. Tomas Bahno

JUDr. Martin Smolka Lubomir Horny

JUDr. Danica BiroSova Patrik Zak

Dominik Gabriel

odbornici

Mgr. Marian Rendek RNDr. Jan Hanusin
Ing. Rébert Hartmann

Ing. Jozef Plochan

Peter Bozik

Ing. arch. Pavol Guga (garant)
Ing. arch. Martin Bedats - veduci UHA
Ing. Igor Sevcik - projektant

1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahgjil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital vSetkych pritomnych.
Navrhol nasledujuci program zasadnutia:

1. otvorenie a schvalenie programu

2. priprava projektovych dokumentacii cyklotras
3. rozne

4. zaver

Komisia hlasovanim 8 za schvalila dnesny program zasadnutia.

2. priprava projektovych dokumentacii cyklotras

P. Bed'at$ — podal informaciu o vyzvach tykajucich sa cyklodopravy. Prva by mala vyjst koncom
marca, pre Tren€iansky kraj je vy&lenenych cca 2,4-2,7 mil. €, je to najviac z krajov. Z toho vyplyva
dnesna uloha — pohnat tieto projekty, aby v tychto terminoch boli hotové. Pripravena je 2. etapa
cyklotrasy z centra — Keramoprojekt — Juh. Trasa z nového mosta do priemyselného parku by mala
byt do tohto terminu pripravena. Dal$ie trasy — Juh-Laugaricio a Juh-novy most.

Aby sme stihali tieto vyzvy, musime mat vydané uzemné rozhodnutie a stavebné povolenie, Cize uz
musia byt vyrieSené vlastnicke vztahy. V prvom rade je délezité vyhodit projekt na tzemné, aby sy
mohlo zahajit konanie, musia tu uz byt jasné vSetky suvislosti. To sa tyka vSetkych projektantov. Je
dolezité trasy rozetapizovat na stavebné objekty, aby napriklad jeden zlozity usek nebrzdil cell trasu.

ESte je tu dalSi balik projektov, ktoré projektuju p. Kovac a p. Malast — Na Vinohrady a Kasarenska.
Tieto projekty su hotové, pdjdu do prvej vyzvy. Rovnako ako Karpatska.

Tymto prosim aj cyklokomisiu, aby sme podlfa moznosti aj dnes nasli rieSenia, ako maju pokracovat
v projektoch.



P. Plochan - Chyba mi aktualny podklad z okruznej krizovatky Brnianska Bratislavska. MéZem to
urobit' aj bez tohto podkladu, nakofko uvazujem o zacleneni cyklopruhu do krizovatky cez serzantov,
bez ohladu na jej rieSenie.

P. Bed'ats — Prosim p. Hartmanna, aby ziskal podklad od p. Mar¢ekove;.

P. Medal — Ak budu vyzvy v marci, uzavierky vychadzaju na maj, rozhodnutie bude zname na jesen.
Je otazka, ¢i budu akcie hradené z eurofondov aktualne aj po tychto terminoch. Pozeram sa na to
z pohladu Soblahovske;j.

P. Hartmann — Podla mojich informacii bude mozné prefinancovanie aj spatne, pokial nie su
skolaudované. Peniaze by sa vratili do rozpoctu.

P. Mi¢ega — V tom pripade by sa jednalo o refundaciu, je vSak potrebné spinit a vydokladovat vSetky
podmienky zadané vo vyzve. Musi to byt su€astou vyzvy, tato musi byt tak formulovana, ze to
umoziuje. To dnes vSak eSte nevieme posudit.

P. Smolka - Chcem sa spytat, i by sa tam nedal o zahrnut’ aj bezbariérové rieSenie podchodu od
Sportovej haly pri Kolibe.

P. Bed'ats — Chceme o to poziadat, ale musime v tom pripade mat’ vypracovany a schvaleny Plan
udrzatelnej mobility. Ten je redlny az rok a pol, &ize mohli by sme Ziadat najskér v roku 2019. Pocitalo
sa s tym ako s debarierizaciou a integraciou zastavky MHD.

P. Hartmann — V ramci ,debarierizacie“ by sa musela zrealizovat pomerne dlha rampa a na druhej
strane by sa dala zrealizovat rampa od starého zelezniéného mosta cez zruSeny zelezni€ny nasyp
poza zastavku.

P. Bed’ats — RieSenie rampami (vysli by tri rampy) by vySlo odhadom okolo 500.000€. RieSenie
vytahmi by vySlo polovicu. Tym by sa ale nerieSila cyklotrasa ale pristup k zastdvkam MHD. Rampu
od Koliby sme na mieste vyhodnotili ako nevhodné rieSenie.

P. Plochan - Presiel trasu od Vazskej magistraly na Istebnicku ulicu. Vedla eSte nezrealizovanej
Radlinského vedla muru Zeleznice je navrhnuta cyklotrasa zmieSana spolo¢ne s peSimi Sirky 3 m. Po
Vlarskej a Istebnickej az po palenicu je trasa rieSena serzantmi. Trasa je predbezne prekonzultovana
na ODI. V projekte je Ciarkovane vyznacena trasa ponad podjazd na Vlarskej, €o si vSak vyzaduje
premostenie komunikacie. Premostenie by vyslo okolo 140.000€.

Projekt je skoro hotovy, dopracujem spravy a rozpocet.
P. Bed'ats — Neda sa uvazovat o samostatnom chodniku pre peSich na druhej strane?
P. Hartmann — Podla mfia zmieSana cyklotrasa Sirky 3m uplne stadi.

P. Bed'ats — Otazka je, ¢i by tento projekt nemal zahffat' aj premostenie podjazdu ako dalSi stavebny
objekt. M6zeme dat vypracovat samostatny projekt.

Takze je potrebné aspon dorobit serzantov po Ruzove;j.
Komisia hlasovanim 8 za, 1 sa zdrzal odsuhlasila rieSenie bez premostenia podjazdu.
P. Plochan - Presiel trasu Bratislavska — Zlatovska.

Trasa zacina od navrhovaneho kruhaca Brnianska- Zlatovska. Projekt rusi vsetky pozdiZne parkovacie
miesta na Zlatovskej, ide o cca 60 aut. Parkovisko pri Uspechu je sukromné s malou kapacitou.

Parkovacie miesta su nahradené parkoviskom v par¢iku medzi Zlatovskou a Tovarenskou.
P. Hartmann — Parkovisko tam nemd&ze byt, lebo je v rozpore s tzemnym planom.

P. Bed'ats — Na toto parkovisko nemdze byt vydané uzemné rozhodnutie. Nejde len o zaber zelene,
ale o pravny pohlad. Aktualne pripravované zmeny uzemného planu budd schvalované najskor
o jeden a pol roka. ESte je otazne, &i tam chceme namiesto parku parkovisko.

Nedala by sa na Zlatovskej rieSit cyklotrasa so zachovanim parkovacich miest, napriklad serzantmi,
ked sa to da na Istebnickej? Ide hlavne o Usek od Bianky po Kozu$nicku.

P. Plochan - Nevedel som, Ze je tu problém. Mam uz urobeny projekt vody a kanalizacie. Ked som
meral v par€iku, fudia ma hnali. Vraj si tam sadili strom&eky.



P. Bed'ats — Musime si povedat filozofiu. Hradza by mala byt tepnou s ciefom v priemyselnom parku.
Potom je otazka, ze Zlatovska sluzi pre ciele len na Zlatovskej, bolo by mozné od Bianky po
Kozusnicku riesit cyklistov len serzantmi.

P. Hartmann — Do tohto projektu by sme mohli zahrnut aj presunutie zastavky MHD pri plavarni.
RieSenie by bolo z jednej strany serzanti a z druhej cyklopruh so zachovanim parkovania.
P.Séepko — Mozno by stalo za pokus odkUpit rozny pozemok Tovarenska — Staniéna.

P. Hartmann — Rie$enim by bolo aj presunutie zastavky oproti Uspechu z niky do jazdného pruhu, na
mieste niky vytvorit Sikmé parkovacie miesta pristupné zo subeznej cesty od prevadzok. Musime
dufat, Ze nam to povolia. Vyjde tam viac ako 10 miest.

P. Micega — Zastavku nam asi nepovolia presunut do jazdného pruhu, nakolko je tam velka
pocetnost spojov.

P. Bed'at$ — RieSenie, kde by zostali popri paréiku pozdiZzne parkoviskéa a cyklotrasa by viedla poza
okrajom parcika, by nebolo v rozpore s uzemnym planom.

P. Hartmann — M6zeme ku komunikacii dat’ Sikmé statie a cyklochodnik a chodnik pre peSich by Siel
cez park.

P. Medal — Tieto moznosti projektant skusi preverit, nabuduce sa k tomu vratime.

P. Sevéik - Prezentoval schematicke rieSenie Razusovej ulice so Sikmym statim v strede
s vynechanim v mieste stlpov. V&etci po zaparkovani musia k prevadzkam prejst cez cestu.

Druha alternativa — Sikmé parkovanie s dynamickou dopravou bude len na jednej strane, na druhej
strane bude obojsmerna cyklotrasa. Obrubniky a stromy po stranach zostanu zachované.

P. Bed'at$ — Toto rieSenie zostava pocitovo so zachovanim priestoru ako reprezentaéného bulvaru.
Z tohto hladiska priestor vizualne nezhorsuje.

Pri zdzeni stredového pruhu by boli nerealne favé odbocenia.

P. Séepko — Razusova by mala zostat bulvarom bez aut. Pod bulvarom chapem $iroké chodniky,
stromoradia a stredova zeleri so svojou klimou.

Pri d'alSej diskusii boli analyzované jednotlivé alternativy z hl'adiska pohybu aut, cyklistov
a pesich a z hladiska charakteru ulice ako mestského bulvaru.

Jedna z moznosti je aj ponechanie su¢asného stavu so serzantmi.

Samostatna kapitola je umiestnenie autobusovych zastavok. Zastavka pri Silbersteinovi by sa
dala presunut’ pred krizovatku na Hodzovu k byvalému Mlie€aku.

Moznosti rieSenia su nasledovné?

1. parkovanie v strede
2. presunutie oboch jazdnych pruhov na stranu vojenského okruhu
3. pouzitie serZzantov

4. zuZenie stredového ostrovceka na 1,5m, zrusenie l'avého odbocenia, otacanie na
koncoch

P. Miéega — Parkovanie od zimného Stadiéna dnes sluzi len pre obyvatelov bytoviek, je dobré
pouvazovat' s presunutim parkoviska v tejto €asti do vnutrobloku k bytovkédm. V tejto €asti by sa mohol
zachovat stredovy zeleny pas.

Musime sa vzit do situacie obyvatelov Sihote.

P. Hartmann — MéZeme este pouvazovat zasunut pozdizne parkovanie so zasunutim medzi stromy,
o tolko, aby sme ziskali cyklopruh — je tam dost Siroky chodnik. Potrebovali by sme zasunut
parkovacie miesta 1,25m do chodnika.

P. Sevéik — Odportigam, aby sa k navrhom vyjadrili poslanci zastupuijuci obyvatelov Sihote. Podla
mfia je spdsob parkovania medzi stromami ako parkovanie z nudze. Ak mam alej stromov, tak by to
nemala byt alej stromov a automobilov. Z méjho hladiska je to v3ak projekéne najjednoduchsie.



P. Smolka — Rie$enie so zasunutymi pozdiznymi statiami medzi stromy sa mi javia ako
najbezbolestnejSie rieSenie pre vietkych.

P. Sevéik — Skusme sa na problém pozriet o¢ami, ¢o dokazeme dosiahnut legislativne. Je to jeden
stavebny objekt, najdrahsi v ramci celej trasy. Chceme to tlacit do fondov, musime prejst cez
spravcov sieti, ODI, majetkové vztahy, cez zelefi. Musime vybrat’ alternativu priechodnu t tohoto
pohladu. Ak narazime na problémy, da sa to preprojektovat, ale ak to dame na verejnu diskusiu,
nebudeme stihat terminy.

P. Mi¢ega — Zajtra mame komisiu dopravy ZP ..., na programe mame aj parkovaciu politiku.
Parkovacia politika nam predbehla cykloprojekty, teraz nevieme, €o s tym mame robit. Uz dnes niekto
namaloval parkoviska a pripravil na schvalenie VZN o parkovani. A teraz v strese mame rozhodnut

o alternativach.

P. Smolka — Ako sme posudzovali vedenie cyklopruhov stredom, cez stredovy ostrovéek?

P. Sevéik — Toto rieSenie sme zavrhli uz na zadiatku, nakolko je to pre cyklistov najhorsie rieenie —
hnali by sme ich cez kazdu kriZzovatku.

P. Hartmann — ZruSenie parkovacich miest by bolo lepSie rieSenie ako prestavba komunikacie.
Muselo by sa vSak rieSit zasobovanie prevadzok.

P. Miéega — Zasobovanie prevadzok by malo byt zozadu z dvorov, sami prevadzkari sa toho
dozaduju, je tam nehorazny neporiadok, rastie tam burina. Od ulice chodi len zasielkova sluzba.

P. Hartmann — Jednym z rieSeni je aj ponechanie parkovania na jednej strane (zo strany prevadzok)
a na druhej zrusit parkovanie a zriadit protismerny cyklopruh (na strane vodného zdroja). V kombinacii
s navrhom p. Mi¢egu na presun parkovacich miest k bytovym domom.

P. Sevéik — Teraz sme opéatovne uprednostnili vodiéa pred cyklistom. Logicky sa mi zda lepsie
rieSenie — chodnik — cyklisti a az potom parkovanie. Parkovanie na druhej strane bude mat vacsiu
vytaznost. Je tam menej prekazok. Cyklistu v smere do centra dostaneme priechodom pri OA. Toto
rieSenie je najlacnejSie, nakolko nam usetri 2 metre priestoru, ur€ite sa vojde na jestvujuce
komunikécie.

P. Medal — Definitivne rozhodnutie nechame na vybor mestskej ¢asti.
P. Miéega — Dal$i argument jednostranného parkovania je moznost zimnej Udrzby bez prekazok.

Bude potrebné pripravit grafické podklady na zverejnenie na uradnej tabuli pred zasadnutim VMC
Sever. Musime dat’ aspor moznost ob&anom na vyjadrenie nazoru.

P. Sevéik — Potrebujem vediet va$ nazor na situovanie cyklistov. Aby sme sa uz nemuseli rozhodovat
¢i vlavo alebo vpravo.

P. Miéega — Musia ist’ cyklisti po Razusovej v oboch smeroch?

P. Hartmann — vidim eSte jedno rieSenie — z centra — jazdny pruh - cyklopruh bez parkovania, na
opacnej strane - jazdny pruh — parkovanie — integrovany chodnik pre cyklistov a chodcov.

P. Sevéik — Na oddelenie cyklistov od chodcov sa daju pouzit rézne opatrenia — pup&eky s drazkami
— daju sa natavit aj na zamkovu dlaZzbu aj na liate asfalty. Stromy musia byt od vozovky ochranené
obrubnikom. Ak chceme nechat 1,5m Siroky chodnik, neméZeme ho vySkovo oddelit.

Mne sa pozdava t4 predchadzajuci variant — zruSenie jednej strany parkovania.

P. Hartmann — dalSie rieSenie mdze byt nasledovné: zruSenie parkovania na strane obchodov, na
druhej strane by sa parkoviska zasunuli medzi stromy.

P. Sevéik — Na zvaZenie by som vybral posledny variant, dalej variant s oddelenim dynamicke;
dopravy od cyklistov a pripadne jeden zruSeny pruh parkovania.

Grafické podklady tychto troch variantov pripravim do stredy.

P. Miéega — Tento projekt je neStastne nalasovany v kombinacii s presadzovanim parkovacej politiky.



3. rézne

Na rokovani neboli v bode rézne prerokované ziadne veci.

4, zaver

P. Medal pod’akoval vS§etkym za ucast'.

mesta Trencin.

V Trenc€ine, 9. 1. 2017
Zapisal: Ing. arch. Guga



