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1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahajil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital vSetkych pritomnych.
Navrhol nasledujuci program zasadnutia:

1. otvorenie a schvalenie programu

2. priprava projektovych dokumentacii cyklotras
3. rézne

4, zaver

Komisia hlasovanim 9 za schvalila dnesny program zasadnutia.

2. priprava projektovych dokumentacii cyklotras

P. Bed'at$ — prezentoval vykres cyklotras na uzemi mesta Trenéin na podklade cyklogenerelu. Boli
vypracované zakladné cyklotrasy ako kostra mesta s farebnym rozliSenim uz spracovanych PD,

v su€asnosti projektovanych a tych, ktoré je potrebné eSte vyprojektovat. Na niektoré su uz
vypracované aj cenové ponuky.

Zelena cyklotrasa je vyprojektovana od Kerama po kruha¢ Pod Juhom ako 2. etapa.

Projekt napojenia kruhac¢a Pod Juhom na koniec cyklotrasy Soblahovska vypracuje p. Hartmann,
v suCasnosti uz je rozpracovany. Suc¢astou bude aj vyznacenie trasy cez park Pod Juhom.

Cyklotrasy v ramci sidliska Juh — ul. Gen. Svobodu, Vychodna su rieSené v ramci projektov statickej
dopravy TPS.

Modré trasy su existujuce — Priemyselny park a novy cestny most

ZIta trasa sa ma realizovat v ramci Terminalu po Zelezniénej a &iastoéne po Kukuginovej do Breziny.



Zelena trasa — z hradze k podchodu na Zelezni€nu stanicu cez Jirdskovu je tiez pripravena.

V sucasnosti by sa mali upravovat nevhodné vpuste, potom uz len staci vyznacit vodorovné znacenie.
Zjazd z hradze sa musi doprojektovat. Tieto malé investicie a drobné vylep$enia si dnes zanesieme
do tejto prehladnej mapy.

Samotna hradza je rieSena ako sucast cyklomagistraly v rézii TSK. Druha hradza je v trase od starého
Zel. mosta do NemsSovej rieSena v ramci cezhranic¢nej spoluprace prepojenia hradu Brumov — Bylnice
s Tren&ianskym hradom. ma sa prepojit cez Zelezni€ny most s napojenim na cyklomagistralu,
Jiraskovu, Zelezniénd a Kukuginovu k Trengianskemu hradu. Je v $tadiu tzemného konania.

Sucastou dalSej cezhrani¢nej spoluprace Bu€ovice — Tren¢in ma byt realizacia komunikacie od
asfaltovej cesty na Brezine k juznému opevneniu hradu. Vytvorenie vstupu do hradu a rekonstrukcia
opevnenia je v ramci TSK.

P. Medal — Privital p. Sevéika, spytal sa, v akom $tadiu je priprava cyklomagistraly.

P. Sevéik — V tomto procese uz nie som zainteresovany, v suéasnosti boli uskutoénené geodetické
prace — zamerania trasy, zahajili sa samotné projekéné prace.

P. Bed'at§ — Zostava nam nevyrieSeny usek hradze od zelezni€ného mosta po novy cestny most na
Zamosti. Tato trasa nie je zatial predmetom Ziadneho projektu. Cela trasa je v ,neoficialnom* stave.

Zelenou je oznacena Palackého, tato trasa uz bola zrealizovana.

V sucasnosti mame spracovanu cenovu ponuku na trasu od hotela Elizabeth po Razusovej smerom
do Kubrej a Opatovej od firmy ARGUS. Stefanikova sa momentéine cez SSC neda vyriesit. V cenovej
ponuke je Zilinska, Povazska, Opatovska po podchod v Opatovej, prepojka z hradze na Opatovsku sa
rieSi v ramci Armadnej (spracuva sa PD), prepojenie z Opatovskej cez J Derku ku kostolu, po
Kubranskej ulici ku Bille. Sihot ma byt prepojena podchodom pri Bille, podjazdom pri Radegaste a aj
po Zelezniénej od Zel. stanice.

Sihot je nacenena okrem vetvy Mladeznicka popred Sportovi halu na Zelezniény most a most na
Ostrov. Tento Usek je nezadany. Tu je vhodné robit’ projekty vzhfadom na mozné zmeny az po
ukon&eni modernizécie Zeleznice.

P. Plochan riesi v 2016 nasledujuce trasy:

Z cestného mosta po Zlatovskej, Brniansku ulicu az po novy kruh&a¢ v Zablati, VaZzska magistrala —
Istebnicka, Ul. Bratislavska — Zablatska, Ul. Zlatovska — Hlavna.

Prepojenie priemyselny park - Brnianska spolo€ny chodnik s peSimi je vybudovany, nie je vSak
dostato€ne dimenzovany, jedine zjednosmernit a druhy smer po ceste.

Trasa od kruhaca pod Juhom k Laugariciu je planovana v r. 2017.
P. Malast rieSi trasu Prhacka — Kasarenska.

P. Kovac rieSi Kasarensku ulicu.

V su€asnosti nemame dorieSené trasy:

trasa 1. podchod Zablatie — Prhacka,

trasa 2. Zlatovska po Zabinskej po Zelezniény most,

trasa 3. trasa z primyselného parku popred Stavokov od nového cestného mosta po Brniansku,
trasa 4. Piestanska ulica z hradze po Zlatovsku,

trasa 5. Starkova ulica — od starého Zel. mosta po novy cestny most

Zasadna otazka na Starkovej je spésob vedenia cyklotrasy v tomto Useku, bude zavisiet’ od napojenia
na stary cestny most, suvisi to aj s navrhovanym rieSenim Zlatovskej (vyber alternativnej trasy).

Cyklotrasa do Nem3ovej zbieha z hradze do inundacie, v ktorej trasa pokraduje aj dalej. Tento spdsob
by sa mohol pouzit’ aj na opaénu stranu — v Useku medzi mostami tento priestor je. V pripade vedenia
cyklotrasy na hradzi by bolo potrebné rozsirenie koruny (jednalo by sa o prisypanie, nakolko svahy su
teraz v mendom sklone), dolezita je aj potreba osvetlenia, nie je to podmienka ale pohybujeme sa

v mestskom prostredi.



Jednou z moznosti je pokraovanie cyklotrasy popod stary cestny most inundaciou az po Piestansku,
vytvorenie najazdu na hradzu a pokracovanie po hradzi az po Brniansku, tam by sa vytvoril zjazd. Od
Piestanskej po stavidla nie je po hradzi taka velka frekvencia chodcov, nedochadza ku koliziam.

Pri budovani cyklotras v koryte a na hradzi Vahu pri rieSeni Vazskej cyklomagistraly na celom useku
nevznikli zo strany Povodia Vahu ziadne problémy, jedinou podmienkou bolo to, aby sa nebudovali
prie€ne prekazky. V pripade hradzi kanala nesuhlasili, nakolko sa jedna o energetické zariadenia.

Na trasu Starkova ul. zabezpeéi p. Sevéik cenovd ponuku od firmy ARGUS.

Komisia hlasovanim 9 za schvalila navrhnuté rieSenie trasy Starkova ul. — popod Zel most

v zaplavovom uzemi pokracovat’ az po Piestansku kde bude vyjazd na hradzu, pokracovanie
po hradzi, zjazdom z hradze na Brniansku a pokracovat’ po ceste okolo stavidiel na novy
cestny most.

trasa 7. Legionadrska — Beckovska - Karpatska v cenovej ponuke p. Plocharna na rok 2017.
Tento Usek je mozné zacat projektovat’ od zaliatku roku 2017.

Legionarska ulica je nerieSitelna, vzhfadom na uzku komunikaciu aj chodniky. Je potrebné preskumat’
vedenie subeznej cyklotrasy napriklad po 28. oktdbra, alebo subezne po Jesenského a Elektri¢nej. Je
to potrebné, lebo sa jedna o Uzemie s velkym poctom obyvatelov.

P. Sevéik — je potrebné urobit analyzu cielov na Legionarskej. — trznica (odstavné miesto je uz
v rieSeni), Kaufland, Skoly,....

Tranzitna trasa je k podchodu na Noviny pri Pamase.
Vysledna trasa je nasledujuca:

Soblahovska ulica, pri NB napojenie na 28. oktébra popri trznici, medzi Eervenymi panelakmi a Skolou
okolo ihriska, Ul. DIhé Hony, okolo samoobsluhy, popri ,kravine® ku kotolni, Kalin€iakova, ... Kaufland.
Na tychto bo¢nych uli€kach nie je potrebné ni¢ znacit.

P. Bed'at$ — Je potrebné zobrat do Uvahy aj mozné kolizie tejto cyklotrasy s chodcami (detmi) pri
vchodoch do panelakov.

P. Hartmann — velmi délezité je vybudovanie podchodu od Kauflandu na Noviny, ¢im by tieto trasy
mohli byt prepojené.

P. Zak — existuje aj alternativna trasa.

P. Hartmann — Je potrebné navrhnut rieSenie, aby sa vytvoril priestor pre cyklistov, peSich
a automobily (parkoviska).

P. Bahno — Problém sa da vyriesit’ aj rozSirenim chodnika na jednej aj druhej strane.

P. Medal — Navrhujem, aby sme prestali projektovat’ a aby sa eSte do buduceho stretnutia nad
problémom zamysleli odbornici, potom sa vratime k moznym alternativam.

Ako podklad je katastralna mapa s vyznacenim mestskych pozemkov z roku 2015.

P. Bahno — Zachytil som vyzvu, aby si zaujemcovia o predzahradky vo vlastnictve mesta podali
Ziadost o ich odkupenie. Bolo by vhodné tieto odpredaje koordinovat' s moznymi cyklotrasami.

P. Hartmann — ide o predzahradky zva¢Sa na Novinach, ktoré su oplotené a uzivané maijitelmi
rodinnych domov. Ku kazdému predaju sa vyjadrujeme spolu s architektami na pravidelnych
stretnutiach.

P. Bed'at$ — Legionarsku sme uzatvorili.

trasa 8. Prepojenie Studentskej od Obchodnej akadémie na Zelezniény most a na Ostrov.

Mb&ze byt rieSené az po ukonceni modernizacie zelezni€nej trate, nakolko predpokladame niektoré
zmeny oproti schvalenej PD.

trasa 6. Prepojenie konca Palackého k hotelu Trenéan s napojenim na cestny most.

Tomuto Useku sa po projekénej stranke mdze venovat p. Strapkova.



P. Hartmann — opisal mozné rieSenia. Prebehla diskusia.

P. Zak — Je potrebné ozivit myslienku vedenia cyklistov popod most a okolo Hviezdy bud rampou
alebo sa da otvorit pdvodny prechod.

P. Bahno - Je otazka vyhfadového zjednosmernenia Braneckého ulice. Je na zvazenie zmenit
filozofiu rieSenia cestného mosta — vytvorenie samostatnych cyklopruhov. Na jar sa schvalovalo
100.000€ na rozsSirenie komunikacie v krizovatke pod mostom.

P. Hartmann — To sa da rieSit len na moste az po odbocCovacie pruhy. Komunikacia na moste ma
Sirku 10,5m, pre autd musi byt 2x3,5m zostava 3,5m pre cyklistov. Na druhej strane mosta je to to
isté.

Zjazd z mosta projek&ne rieSim pre sukromného investora. V tejto trase je pozemok neznameho

vlastnika, ¢o problém este viac komplikuje. Je mozné, Ze existuje dohoda o spolufinancovani
realizacie medzi nim a mestom.

P. Sevéik — Bolo by to riesitelné prisypanim hradze od schodiska v mieste odbo&ovacieho pruhu.

P. Bed'at$ — V kazdom pripade sme sa zhodli, Ze tieto useky je potrebné vyprojektovat. Pani
Strapkovej dam podklad vratane projektu Palackého.

trasa 4. Prepojenie hradze a Zlatovskej cez PieStansku.

P. Bed'at$ — Ak ide o jednosmernu ¢ast, da sa to rieSit vodorovnym znac¢enim v protismere pruhom
a v smere serzantami.

P. Hartmann — V jednosmernej €asti ma 7 m, - parkovaci pruh, jazdny pruh a protismerny pruh pre
cyklistov sa tam zmesti.

Problém je v obojsmernej asti. To sa da len serzantmi.

P. Zak — Preco by trasa nemohla viest subeZne cez Rastislavovu? Je menej frekventovana ako
Piedtanska. Musela by sa v3ak zjednosmernit.

P. Medal — Ak berieme ciel ZS Velkomoravska, tak Piestanska je prijatelnej$ia ako Rastislavova.

P. Hartmann — PieStanska musi byt obojsmerna pre autobusy. Keby sme ich presmerovali cez
Brancikovu, mohla by sa zjednosmernit. Cast’ Zlatovskej by sa musela zobojsmernit'.

P. Sevéik — Z Piestanskej na vyjazde na Velkomoravsku je nedostatoény rozhlad. Auta tam maju
stopku, nie€o podobné by bolo vhodné riesit’ aj pre cyklistov, ale nielen znackou ale aj mechanickym
opatrenim. Obdobné je aj pri vyjazde na Zlatovsku.

P. Miéega — Navrhujem nasmerovat autobusy po Zlatovskej s presunutim zastavky.

Autobusy by mohli mat’ problém s vyjazdom na Bratislavsku, je tam vacsi sklon ako na
Velkomoravske;.

P. Bahno — Obyvatelia rodinnych domov medzi Zlatovskou a Vdhom by to mali dalej, ale cela Kvetna
by to mala na zastavku bliZSie.

Z toho vyplyva aj presunutie prechodu cez Bratislavsku blizSie k Lidlu. Tym sa ulah&i aj vyjazd
autobusov, celkovo by to pomohlo doprave.

P. Sevéik — Celu Gvahu je potrebné prekonzultovat so SAD kou.
P. Plochan — Presunutie prechodu este viac zahlti kruhag pri Lidli.
P. Mi¢ega — Zjednosmernenie PieStanskej zbezpec€ni parkovanie pri Skole.

P. Hartmann — Tieto zmeny v doprave méZem so SAD kou prekonzultovat. Vo Stvrtok alebo v piatok
sa mam stretnut na SAD, tam to m6zem predniest.

P. Bed'ats — Je potrebné tieto zmeny na SAD oznamit’. Projektovo je mozZné tento projekt vratane
Piestanskej priclenit p. Plocharovi ku Zlatovskej eSte do konca tohto roka, alebo presunudt na rok
2017.

P. Sevéik — Este sa vratim k rampe zo starého cestného mosta na hradzu. Ma byt sugastou PD?



P. Bed'ats — Rampa je rieSena samostatne, je to skér praca pre statika. Problém méze urobit’ povrch —
rost, je potrebné navrhnut vhodny pouzitelny pre vSetky druhy obuvi.

P. Bahno — Cyklochodnik na moste je v dezolatnom stave, je nepouzitelny pre cyklistov.
Rozprudila sa debata, kto je vlastnikom a spravcom chodnikov na starom cesthom moste.
P. Sevéik — Chodnik je st¢astou miestnej komunikacie.

P. Hartmann — Skudsim zagat u Svajdlenika ako u byvalého spravcu mestskych komunikacii.

Oprava chodnika by mohla byt su¢astou zvySku — napojenia na centrum. Mohlo by to byt aj z bezne;j
udrzby, ale tieto peniaze potom mézeme pouzit na udrzbu inych komunikéacii. Oprava oboch
chodnikov by stala polovicu rozpoctu.

P. Sevéik — Technicky stav chodnikov na moste je havarijny. Je potrebné ho riesit akutne.

P. Bahno — Pre¢o chceme deklarovat jeden chodnik ako cyklochodnik, ked k nemu nemame ani
pristup? Nie je rozumnejSie riesit oba pruhy v komunikacii? Ak mame moznost ¢erpania z eurofondov,
prec¢o chceme len provizérne rieSenia?

P. Sevéik — Problém spogiva v tom, Ze nevieme, kedy pdjde cely most do rekonstrukcie. MoZno sa
bavime o desiatich rokoch, mozno sa bavime o kratSom ¢asovom horizonte. PouZitie prostriedkov
z fondov na cyklotrasu méze zablokovat snahy na celkovu rekonstrukciu mosta.

P. Bahno — Zhrnuté — tento Usek nie je perspektivne rieSitelny z eurofondov, nemal by sa riesit’
v ramci projektov pripravovanych pre tuto vyzvu.

P. Zak — Vychadza to cca 1200m2 liateho asfaltu po 17€ - minimaine 20.000€.

P. Sevéik — Mozné riedenie je aj vytvorit jazdny pruh pre cyklistov v ramci vozovky po Bratislavskej
a na moste v smere do centra konc¢iaci na zaciatku odboCovacieho pruhu s vyjazdom na chodnik. Je
potrebné sa pohrat s detailom, napriklad pouzitie piktokoridorov. Odboc€ovaci pruh je zahlteny len

v dopravnej Spicke, zvySok dna je toto rieSenie plne funkéné.

P. Bahno — Preco sa nevratime k trase popod most okolo Hviezdy.

P. Bed'at$ — Tento problém nechame na rieSenie na presnom podklade technickej mapy, kde je
mozné presnejSie stanovit' Sirky jazdnych pruhov a mozZnosti rieSenia.

trasa 2. Zlatovskd po Zabinskej po Zelezniény most,

P. Hartmann — Tato trasa sa da vyrieSit az po ukon€eni modernizacie zZelezni¢nej trate. Napojenie
mdze ist napriklad priamo poza garazZe s napojenim na Zelezniény most. Tam uZ musime vediet, ako
skonéi Zeleznica. Po poloZeni kolaje na novy most Zeleznice zdemontuju staré kolaje a je déleZité, ¢o
urobia s nasypom. Je to rovnaky pripad ako MladeZnicka.

trasa 1. podchod Zablatie — Prhacka,

P. Bed'ats — Trasa je vedend v zastavanom Uzemi. Tato trasa bude sluzit’ ako spojnica medzi
Zlatovcami a Zablatim, nakolko cyklisti smerujuci do centra budu skér vyuzivat podchody pod
Zeleznicu na Bratislavsku.

P. Bahno — Na novej ceste medzi kruhaCom a Zablatim sa daju namalovat serZanti, vytvorenie
segregovanej samostatnej trasy by som teraz neriesil. Ak by sa mal rieSit vykup pozemkov, ovela
vacsiu prioritu ma trasa medzi Zlatovcami a Kasarenskou. Na celom prifahlom uzemi prebieha nova
vystavba.

P. Bed'at$ — Trasu 1. budeme rieSit len serzantami alebo ako viacucelovy pruh.

P. Hartmann — Na tuto trasu je potrebné vypracovat len projekt dopravného znacenia. Ale na takejto
dlhej trase mi to dopravné znac&enie pripada nezmyselné, neviem ¢&i to ma vyznam. Viacucelovy pruh
mame sice v norme spomenuty. Nema to v3ak oporu vo vyhlaske ani v dopravnom znaéeni. Policajti
to nemaju podla &oho schvalit. V Cesku to nemaja ani v norme. Cyklopruhy maiju oporu vo vyhlaske.

P. Bahno — Som za vyhlfadové dlhodobejSie rieSenie trasy vytvorenim samostatného cyklochodnika
alebo rozSirenim jestvujuceho.



P. Medal — V navrhu rozpo¢tu na rok 2017 z minulého tazdna nie je na rieSenie cyklodopravy ni¢, ani
na dokoncéenie Soblahovskej ulice.

trasa 3. trasa popred Stavokov od nového cestného mosta po Brniansku,
P. Hartmann — Je potrebné rozSirenie existujuceho chodnika

P. Sevéik — Rovnako som za rozsirenie chodnika, nakolko je napojeny priamo na most. Problém
nastava pri napojeni na Brniansku, tomu sa ale nevyhneme. Chodnik ma 1,5m, staci rozSirenie o 1
meter.

P. Hartmann — Nie je to az taka investicia, nie je to potrebné tahat na fondy.

P. Medal — Nozdrkovce sme nechali nepovSimnuté. Najviac sa nozdrkov&ania potrebuju dostat na
hradzu.

P. Sevéik — Nozdrkovce su lahko pristupné po hradzi aktivitou Opatovskej starostky, ktora ma uz na
tuto trasu pripraveny projekt.

P. Hartmann — Medzi COV a priemyselnym arealom su dva pozemky, kazdy ma asi 50 vlastnikov. Je
potrebné odkupit pas pozemku bud pri COV alebo pri jazdeckom areali. Ide to len cez vyvlastnenie.

4. zaver

P. Medal pod’akoval vSetkym za ucast’.

V Trencine, 4. 10. 2016
Zapisal: Ing. arch. Guga



