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zapis zo stretnutia Komisie 30. 01. 2017
v sobasnej miestnosti na 1. poschodi Mestského uradu v Trenc&ine
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1. Otvorenie a schvalenie programu

Rokovanie komisie zahajil Ing. Richard Séepko povereny vedenim zasadnutia cyklokomisie jej
predsedom p. R. Medalom. Privital vSetkych pritomnych.

Navrhol nasledujuci program zasadnutia:

1. otvorenie a schvalenie programu

2. priprava projektovych dokumentacii cyklotras
3. rézne

4. zaver

Komisia hlasovanim 8 za schvalila dnesny program zasadnutia.

2. priprava projektovych dokumentacii cyklotras

P. Sevéik — Na minulom zasadnuti komisie sme sa bavili o predloZeni alternativnych navrhov rie$enia
Ré&zusovej ulice na zasadnutie VMC Sever.

P. Séepko — po mailovej komunikacii s veducimi odbornych Utvarov a s p. Medalom bol dohodnuty
postup, podla ktorého by sa na VMC Sever predloZili 2-3 ideové navrhy rieSenia Razusovej ulice.

P. Horny — vzhladom na avizovan( neGéast viacerych élenov VMC sever sa planované zasadnutie
VMC neuskutocni.

P. Sevéik — S p. Hartmannom sme mali dohodnuté stretnutie na ODI, ktoré sa v&ak pre chorobu
neuskutocni. Poslali sme aspori rozpracované varianty bez komentara. Predbezne boli ozna¢ené
varianty &. 3, 5 za preferované. Bolo by vhodné zavolat tohto policajta na zasadnutie VMC.

V sucasnosti sme vSak tlaeni terminmi. Zatial mame navrhy len v rovine myslienky, nezacali sme
zatial projektovat. Zagina nas tlacit ¢as, tento Usek nas brzdi. Rekon&trukcia Razusovej vo va&som
rozsahu si vyZaduje viac €asu. Je potrebné navrhnut reélny €asovy harmonogram.



Od posledného zasadnutia cyklokomisie sme sa nepohli dalej. Mal prebehnut VMC a prerokovanie na
ODlI.

Dalsim projektom je trasa od Zelezniéného mosta po Starkove;.

S naSou trasou zaginame od starého Zelezni€ného mosta, ideme pod hradzou po cestny most —
popod po zrevitalizovanej trase na hradzu. Nepdjdeme popri pate hradze, nakolko je tam zeler a su
tam stiesnené podmienky. Péjdeme vrchom, musime vSak trasu rozSirit z vonkajsej strany, nakofko je
tu aj velka frekvencia chodcov. LepSie je to vidiet na vzorovych rezoch.

Rokovania s povodim boli v suvislosti s NemSovskou a Vazskou cyklomagistralou. S rozSirenim
hradze z vonkajSej strany nemaju problém. Jestvujuci zjazd na Rastislavovu navrhujem zrusit.

P. Hartmann — upozornil na pripravovany projekt parkoviska pri hradzi za zjazdom na Rastislavovu,
Polovica bude sukromna, polovica verejna. Podklady k parkovisku zaslem.

Spominany zjazd je vyuzivany a funkény, nedavno bol zrekonstruovany.
Bude potrebné pouzit slepecku dlazbu.

P. Sevéik — Profil hradze je navrhnuty $irky 2,5m pre cyklistov a 1,5m pre pesich. Oddelené nemézu
byt vzhfadom na pohyb mechanizmov SVP.

Vzhladom na udrzbu povrchu by bolo vhodnejsie pouzitie nalepovanej slepeckej dlazby.
Ak péjde akcia z fondov EU, 5 rokov sa nemodze zrusit’ ani dopravné znacenie, pridavat sa méze.
Trasa vedena v inundacii méze byt znacend len vodorovnym znacenim.

Musime dorieSit NemSovsku trasu pod novym Zel. mostom, nakofko sa tam pocita len s cyklistami
a nie s peSimi. Projektanti tam maju ostré terminy. Bude potrebné rozSirenie aspon o 1,5m.

P. Bed'at$ — so spracovatelmi NemsSovskej trasy sa mame stretnat, zatial sa neohlasili.

P. Hartmann — Ak nie je mozné osadzanie stipikov, bude potrebné riesit obmedzenie pohybu
automobilov rybarov.

P. Sevéik — Po konzultacii na povodi musi zostat teleso hradze celistvé, nemoézu sa tam osadzat ani
stlpiky. M6Ze tam byt zatvaracia rampa.

P. Bed'at$ — Problém s rybarmi sa da rieSit tvrdymi pokutami.
P. Séepko — Pri trase popri Vahu sa nepogéita s mélami, kde by sa vyuzil vyhlad na hrad?

Pani BiroSova — navrhuje zdruzenu trasu cyklistov a chodcov, nakofko je v buducnosti pri pripadnej
zmene vacsi problém s pridanim ako s ubratim.

P. Bedats — Po odstaveni starého Zel. mosta nebudu musiet chodci chodit popod most, ale budu
chodit’ plynule vrchom. V su€asnosti prebiehaju rokovania so ZSR o jeho prevode do majetku mesta.
Ja by som trasu spodkom nedaval ako zdruzeny cyklochodnik.

P. Sevéik — Po starom Zelezniéhom moste m4 ist cyklotrasa do mesta budovana z eurofondov.

Ak dame spodnu cyklotrasu vyhradne pre cyklistov, bude tu chybat zvislé dopravné znacenie, bude
len vodorovné. VZdy tam budu chodit’ aj chodci, minimalne psickari.

Ak ju nechame ako zdruZenu, bude mat cyklista zodpovednost vo&i chodcovi. Nechame to na
vzajomnej tolerancii.

P. Bed'at$ — Rybari tam maju pravo pristupu autami len v nevyhnutnom pripade ako je nasadzanie
ryb, oprava brehu. nemaju pravo bezného pristupu v suvislosti s lovom.

Bavime sa o vSetkych hradzach v Tren€ine. Z jednej strany ide Vazska cyklomagistrala, z druhej
strany ide Brumovska, uz by sme mali zacat vychovavat ludi.

P. Sevéik — Trasa na Nem$ovu je aj fyzicky oddelena, na hradzi sa nechavaju chodci a spodkom idu
cyklisti. Chodci chodia radSej vrchom.

P. Rendek — ako je to s pripravovanou rampou pre cyklistov na cestny most?



P. Bed’'ats — Mame cenové ponuky v ramci drobnych opatreni. Akcia zatial zaspala, narastla z toho
velka zloZita stavba.

P. Sevéik — Nesnazil by som sa nasilu zapéjat cestny most do pozdizneho systému cyklotras rampou.
Sucasna Sirka hradze je 3 metre. Chceme ju rozsirit? Budeme ich separovat?

Nie je jasné pokraCovanie na PieStansku, ani kto ju bude projektovat. V ramci toho projektu bude
rieSeny aj priechod cez cestu pre cyklistov.

Vodohospodari nesuhlasia s osadenim modrych znaciek, lebo im neumozriuje vynimku, nemdze byt
osadena dodatkova tabula. Zostaneme len pri vodorovnom znaceni.

Je otazka, ako riesit’ pokracovanie po hradzi, povrch tam nie je v dobrom stave. km nového povrchu
stoji cca 60.000€. Ak je finan€na rezerva, vzhfadom na vyhladovu vysoku frekvenciu cyklistov by sa to
oplatilo.

P. Bed'ats — Tato trasa nema v ramci celého mesta az taku vysoku prioritu.

P. Sevéik — Zjazd na Brniansku bude rieSeny rampou o $irke 3 metre. Dalej ideme po Starkovej
serzantami.

Potreboval by som projekt nového cestného mosta ako podklad.
Vazska cyklomagistrala vychadza na most, musime sa napojit na vyjazd. Podklad by mali mat na

TSK, nakolko uz robia inziniering.

Dalej ideme na Sihot. Razusovu ulicu vzhladom sa nedorie$enie zasadného dopravného riesenia
zatial vynechame.

Povazsku ideme systémom samostatnych pruhov po oboch stranach. Pozdizne parkovanie bude
zruSené, pred garazami bude rieSené podfarbenie.

P. Sevéik d'alej zrekapituloval cely priebeh trasy po Povazskej a Zilinskej ulici, rieSenie bolo
dohodnuté na predchadzajucom zasadnuti.

P. Hartmann — RieSenie umiestnenia parkovania vo vztahu k cyklistom a chodcom necham na
projektanta, ma lepSi prehlad. Parkoviska budu v projekte rieSené ako vyhlad, nebudu sucastou
projektu.

P. Bed'at$ — Do projektu dajme aj parkoviska, na Kasarenskej je su€astou projektu cyklotrasy aj
rozSirenie komunikacie.

P. Sevéik — Potreboval som tu pana Miéegu na postdenie realnosti zaberu % metra zelene na
parkoviska. Nemam presne zameranie podzemnych kontajnerov.

P. Bed'ats — Tymto vas Ziadam o operativhu vzajomnu vymenu projektovych podkladov.

P. Sevéik — Ak si to zhrnieme, od p. Plochana potrebujem podklad na cestny most, od p. Hartmanna
parkovanie na Starkovej, kontajnery na Zilinskej (projektant Kovacik) a Brniansku.

Z rieSenia pri kruhovej krizovatke na Zilinskej musime vylugit schizofréniu, nemézeme znadit
serzantov na vozovke a zaroven subeZne navrhnut obojsmerny cyklochodnik. Zarover musime
rieSenie prispdsobit’ predpokladanému pohybu cyklistov.

RieSenie bude zavislé aj od odsuhlasenia dopravného rieSenia ODI.
Kubranska ulica pri Skole je rieSena ako obytna zéna, tym bude vylu&ené parkovanie pred domami.

Derkova ulica je pre cyklistov nevhodna. Musime si povedat, & chceme po Derkovej prepajat Kubru
s Opatovou.

P. Hartmann — Ak ju VUC opravi, rad by som ju zjednosmernil, nakofko nie je vhodna pre obojsmernu
dopravu. Nemézeme ju zjednosmernit, kym nie je rieSeny subezny opacny smer.

Projekt priechodu cez statnu cestu pri Fiate eSte nie je odsuhlaseny na SSC, komisia dopravy si
naposledy nie¢o pridala.

V podchode v Opatovej je vylu€eny pohyb cyklistov, v podobnom podjazde v Trencianskych
Bohuslaviciach tento zakaz nie je, vedie tadial nadregionalna cyklotrasa.



V podchode pri Fiate nie je zakaz cyklistov, lebo je tu dobry rozhlad, podchod ma priamu rampu, nie je
lomena.

Derkova — cesta je v majetku mesta ale v sprave (ako cesta lll. Triedy) VUC.

P. Sevéik — Ziadam dat do zapisu, Ze sa Ul. J. Derku vyhadzuje z rieSenia, mam to aj v objektovej
skladbe.

Cely projekt nam visi na Razusovej ulici.
Pred Polom je najvhodnejSie pretiahnut cyklistov cez krizovatku a nasmerovat ich do obytnej zény.
P. Séepko — Chcem sa spytat, &i nie st mensie priemery znadiek.

P. Sevéik — Normalny priemer znagiek je 70 cm, zmen$ené maji 50 cm v priemere. Znaéky
v ostrov€ekoch by mali byt zadsadne zmenSené.

P. Hartmann — Pokial sa da, navrhujem zasadne zmenSené priemery znaciek.

P. Sevéik — Pri rieeni krizovatky pri Bille nemam podklad z podchodu pod Zeleznicou. Zeleznice do
podchodu cyklistov podla vSetkého nepustia.

P. Plochan — Zeleznice nie su financované z fondov, je tu mozna zmena stavby. Napriklad
v podchode na Hlavnej ulici som dal obmedzenie rychlosti cyklistom na 5 km/h, o je priblizne rychlost
chbdze.

P. Séepko — Dajme hlasovat, &i je potrebné vyznadenie cyklokoridoru (serzanti).

Komisia hlasovanim 8 za schvdlila, ze pri rieSeni kfizovatky pfi Bille nebude cyklokoridor
vyznaceny serZantami.

P. Sevéik — Hned za krizovatkou na Zelezniénej vyjdeme na chodnik aZ ku Kukug&inove;j.
Dalej by som potreboval rieSenie Terminalu.

P. Bed'at§ — Od Kukucinovej serzantov vyhodme, aby sme trasu 5 rokov neblokovali. Je potrebné
pockat na rieSenie Terminalu, ten je vSak v neurcitom stave.

Na Stefanikovej je rieSenie cyklotrasy zatial nerealne, kym bude cesta 1. triedy.

P. Sevéik — V druhom smere na Zelezniénej sa zru$i polovica zeleného pasu, stromy zostan(. Zopar
vjazdov na pozemky musime vykrizovat, Pri Mauntfielde vybehneme vzhladom na jestvujuce
parkovisko na cestu a ideme cyklokoridorom aZ do kriZzovatky, kde urobime len predradovacie pasy.

P. Hartmann — Farebnost serzantov musime mat jednotnu, navrhujem bielu, zelena sa skér oSucha.

P. Sevéik — Zostava uz len Opatovska, tato trasa bude vyznadena serzantami. Skusali sme popred
domy na Opatovskej natiahnut cyklokoridor aspon v jednom smere. Ide o Usek 200-300metrov Uplne
odtrhnuty od ostatného rieSenia.

Serzanti p6jdu po Opatovskej okolo podchodu, ktory tu nebudeme napajat. Toto rieSenie nembzeme
pouzit' v krizovatke, nakolko hlavna cesta ide doprava na nadjazd. Vznika nebezpecény Usek.
Znacenim by sa to dalo riesit, keby mali cyklisti samostatny cyklopruh.

MézZeme cyklistov presmerovat na pesi chodnik a urobit’ z neho zdruzeny. Je tam mala frekvencia
pohybu chodcov. Potrebujeme na to Sirku 2 metre.

P. Hartmann — Mame problém pri premosteni potoka medzi Sihotou a Opatovou, kde sa tento
chodnik zuZuje na 0,8m.

Chodnik nie je mozné rozsirit vzhfadom na vlastnicke vztahy.
Razusova ulica.

P. Sevéik — Jednotlivé varianty boli prekonzultované na ODI — Ondrejec. Na zaklade konzultécii boli
vyluc¢ené alt. 1. a 2.

P. Bedats — Jednotlivé varianty boli zaslané spracovatelovi cyklogenerelu. Mal jasné stanovisko —
zachovanie charakteru ulice. Chodnik — pozdizne parkovanie — cyklopruh — jazdny pruh — zeleni. To
malo nevyhodu zru$enia lavych odboceni. Bol prekvapeny, Ze uz teraz su tieto odboc¢enia povolené.



P. Sevéik — Nesuhlasim s jeho ndzorom, uz teraz tam vznikaju nebezpeéné situacie a dopravné
nehody. Ako priklad dava ulicu v Brne, ktora ma uplne iny charakter a svetlami riadenu krizovatku. Je
taktiez rozdiel, ¢i tam jazdi 700 cyklistov, ktorych vodi¢i eviduju a davaju pozor.

P. Bed'ats — Vzhladom na zlozitost rieSenia Razusovej ulice ju budeme brat ako samostatny projekt.

Na vyzvy je celkovo okolo 2,5 mil. Ak niekto presadi napriklad trasu Soblahov — Trengin, tato by
zozrala 2/3 celkovej sumy.

P. Sevéik — Idealne by bolo, keby prisiel Ondrejec na zasadnutie VMC Sever.

Posudzovanie variantov zaleZi od spdsobu stanovenia kritérii. Jedna vec je normou stanoveny
rozhladovy trojuholnik, druha vec je psycholdgia u€astnikov premavky.

P. Horny — Vzhladom na okolnosti nebude pripravované zasadnutie VMC uzna$aniaschopné. Toto
zasadnutie by malo byt presunuté na najblizsi termin.

P. Bed'ats — Mam neprijemny pocit z vnutorného parkovania pri zelenom ostrov€eku. Ako obrazok to
vyzera velmi pekne, bezny Clovek si vSak neuvedomuje problémy.

Variant €. 5 je z praktického hladiska najlepSia, ale zasadne meni charakter ulice, nehovorim, ze
k horSiemu.

P. Séepko — Bol by som nerad, keby sa pri zlom rie$eni Razusovej poukazovalo na cyklistov.

P. Hartmann — Na prechode pre cyklistov ma prednost auto. Ak je priebezny jazdny pruh, prednost
ma ten na hlavnej ceste.

P. Zak — Odport¢am, aby na prerokovanie Razusovej na zasadnutie VMC Sever $li aj odbornici, aby
dokazali relevantne argumentovat na pripadné subjektivne namietky.

P. Hartmann — Na prechode pre cyklistov ma prednost auto. Ak je priebezny jazdny pruh, prednost
ma ten, kto je na hlavne;j.

P. Séepko — Na tomto zasadnuti problém neuzatvorime.

P. Bed'at§ — Ak sa pozrieme na zakladny variant so zizenim ostrovéeka a vylu¢enim lavych odboceni
okrem Hodzova — Razusova — tam by to chcelo zmenit krizovatku. Vylu€enie lavych odboceni by sa
dalo dosiahnut zjednosmernenim boc¢nych ulic ako to navrhol p. Mi¢ega.

P. Hartmann — Ked sme zjednosmernili Sihot 1., bolo mnoho negativnych reakcii.

P. Sevéik — Uplne najelegantnejsie rieSenie by bolo Gplné zjednosmernenie — HodZova ulica jednym
smerom a Razusova ako jednosmerna druhym smerom.

Skusim navrhnut systém jednosmeriek na Sihoti.

3. rézne
V bode rézne neboli predlozené ziadne navrhy ani poziadavky.

4, zaver

P. Séepko pod’akoval vSetkym za Uéast’.

V Trenéine, 30. 1. 2017
Zapisal: Ing. arch. Guga



