Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencine
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Pritomni nepritomni ospravedineni
poslanci

Mgr. Richard Medal (predseda) JUDr. Martin Smolka

Ing. Tomas Bahno Lubomir Horny

JUDr. Danica BiroSova Ing. Milo§ MiCega

Dominik Gabiriel

Ing. Richard S¢epko
Patrik Zak

odbornici

Peter Bozik

RNDr. Jan Hanusin
Ing. Rébert Hartmann
Ing. Jozef Plochan
Mgr. Marian Rendek

Ing. arch. Pavol Guga (garant)
Ing. Jan Korienek — UIS - investicie

Hostia

Blanka Oravcova - BigMedia

Dian Mirety— Zeleny bicykel

Zastupca dodavatela - Cesty Nitra (obhliadka v teréne)

1. otvorenie a schvalenie programu

Rokovanie cyklokomisie — zainajuce miestnou obhliadkou 1. etapy cyklotrasy Centrum — Juh
zahdjil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital vSetkych pritomnych.

2. obhliadka 1. etapy cyklotrasy Juh — Centrum za ucasti zastupcu dodavatel'a
Nasledne si vSetci za€astneni presli celu trasu 1. etapy, pripomienky a postrehy budu
formulované na pokradovani zasadnutia v sobasnej miestnosti .

3. pokra€ovanie zasadnutia a schvalenie d'alSieho programu

Pokracovanie rokovania komisie v sobasnej zahajil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital
vSetkych pritomnych.

Navrhol nasledujuci upraveny program zasadnutia:

. otvorenie a schvalenie programu

. obhliadka 1. etapy cyklotrasy Juh — Centrum za ucasti zastupcu dodavatela

. pokradovanie zasadnutia a schvalenie d'alSieho programu

. bike sharing — prezentacia ponuky

. sumarizacia zisteni a pripadnych poziadaviek z obhliadky 1. etapy cyklotrasy Juh — Centrum
. prerokovanie pripomienok k projektom cyklotras (odovzdané PD) + priebezna informéacia
. prerokovanie rozpracovanych projektovych dokumentacii cyklotras

. cykloosobnost’ mesta Tren€in za rok 2016

. kontrola plnenia uzneseni cyklokomisie z roku 2016

10. rézne

11. zaver
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Komisia hlasovanim 11 za schvalila dnesny program zasadnutia.



4. bike sharing — prezentacia ponuky
Blanka Oravcova — BigMedia

Vysvetlila zamer ramcového projektu, bike sharing — u (zdiel'ané bicykle). Zakladné negativum
na Slovensku je nedostatoéna velkost’ krajskych miest na spustenie projektu. Tento problém
by sa dal rieSit’ jednym partnerom. Tym by sa dal rieSit’ problém vysokych prevadzkovych
nakladov, ktoré v pripade mesta velkosti Trencina alebo Trnavy s neinosne vysoké.
Technické prevadzkové naklady (servis, Udrzba, distriblcia) zostavaju na mesto, aplikacie
webové stranky, cool centrum, platobné drahy, poplatky bankam, st spolo¢né pre celé
Slovensko.

Mame pripravenu zakladnu ponuku pre Trenéin, pricom navrhujeme na zaciatok 60 bicyklov a 2
— 2,5 nasobne viac stojanov.

Partneri z Ceska maju zastipenie americkej spoloénosti Social Bicycles, ktori pontkaji Smart
bicykle s integrovanym elektronickym zamkom. Problém je tu s prenosom osobnich tidajov mimo
EU, ¢o sa nepovaZuje za bezpeéné. Z tychto dévodov sme vybrali nemecku spoloénost nextbike.

Trasy bicyklov sa pomocou GPS zaznamenava, je mozné ju vyhodnocovat’ réznymi spésobmi.
Zo spravania cyklistov vieme zistit’ ich navyky, kolizne situacie, vieme ich riesit’, vratane
upravy dopravného znaéenia.

V Nitre by sa mal systém spust’at’ v polovici jula 77 bicyklov v 7 stojanoch s dominantnym
prevadzkovatelom Ariva , ktory zabezpecuje mestsku dopravu. Bola by to suéast’ integrovanej
dopravy.

Systém by umoznoval vyuzitie registracie klientov vo vSetkych prepojenych mestach. Da sa tu
dosiahnut’ vacsi efekt bike sharingu.

Sme v rokovani s KosSicami, Bratislavou. S Banskou Bystricou rieSime uz len procesné veci,
v Poprade by sme mali dodavat’ tito sluzbu ako bonus v ramci balika sluzieb, chceme sa
aktivizovat’ vo Vysokych Tatrach, je moznost’ prispdsobenia bicykla naroénejSiemu terénu.
Dalej mame v plane Prievidzu, Martin, Komarno. Piestany a ostatné mensie mesta by boli na
rade v druhom slede.

Bratislavu uvazujeme na etapy s koneénym mnozstvom 750 bicyklov. Ostatné mesta by sa
rieSili jednorazovo. Tieto aktivity chceme pripravit’ do aprila 2018.

Projekt umiestnenia stojanov riesi projektant so skiisenostami z Nemecka.

Na 60 bicyklov by ste potrebovali 6 stojanov. Zo skusenosti vyplyva, ze je lepSie zainvestovat’
viac na stojany a vytvorit’ navyk na pouzivanie, nechat’ vaésiu volitelnost'.

Naraz je optimalne zoskupenie 5-20 stojanov, vaési pocet ma velké priestorové naroky.
Stojan nema technické vybavenie, ma len systém na uchytenie bicykla.
Podl'a skusenosti 80% bicyklov budu uzivat’ miestni obyvatelia a 20% turisti.

Vo chvili spustenia systému mate moznost’ registracie cez pocita¢ — portal. Celoroéné
predplatné je cca 30-50€. Aplikacia na zaklade registracie vam v mobile znazorni, kde su volné
bicykle. Tieto bicykle stojan nepotrebuju, systém ich registruje. Skiisenost’ z Kolina smeruje

k dodatoénému osadzaniu stojanov, nakolko boli bajky bez stojanov horsie najdutel'né na
redistribuciu — navrat na miesto potreby.

Smartbike vieme integrovat’ aj do MHD. Viederi ma integrovanu dopravu vSetkého druhu
vratane bajkov a elektromobilov.

bike sharing ma vyznam pri spajani lokalit s ur€itou hustotou. Z toho dévodu nie je
ekonomické spajat’ mesta s okolitymi obcami.

Stavalo sa, ze napriklad pred internatmi a miestami, kde sa zhromazd'uju mladi 'udia bolo
potrebné znasobovat’ poéty stojanov. To ukazala az prevadzka.

V systéme sa neuvazuje s detskymi bicyklami, ide o t'azSie bicykle, ktoré vas nelakaju na
kradez. Odcudzené bajky predstavuju roéne cca 0,5 — 1,0% z celkového poctu.



P. Medal — PoloZil otazku, €i tento systém v menSich mestach funguje v nejakej inej krajine.

P. Bahno — Trencin ste kontaktovali len preto, Ze je to krajské mesto? Alebo uz mate konkrétnu
predstavu o rieSeni a umiestneni stojanov?

P. Oravcova — Doteraz som sa v ziadnom meste nezaoberala spracovanim konkrétneho projektu.
Trencin sme vybrali vzhladom na to, Ze je krajskym mestom, aj z hfadiska existencie $kél a tym aj
cielovej skupiny mladych ludi. Zaroven geomorfologicky vyhovuje. Nepoznam mesta porovnatelnej
velkosti, v ktorych by bol projekt rieSeny samostatne. Takéto projekty mézu fungovat v ramci
Studentskych mesteciek napriklad v Nemecku, Anglicku a aj v Amerike, nakolko je tam socialna
komunita so svojimi pravidlami. V tychto pripadoch projekt funguje uz od velkosti mesta okolo 100.000
ludi. Zabijajuce pre samostatne fungujuce mesta su prevadzkové naklady. V §tudii, ktoru vypracovali
dopravaci v Ziline su zavery, ktoré potvrdzuji moje dvojroéné skusenosti s problematikou. Pri
shareovani sa v Bratislave pohybuiju prevadzkové naklady na 750 bicyklov medzi 300.000 — 500.000€
rone. V porovnani s ostatnymi nakladmi na dopravu je to zanedbatelna suma. V Banskej Bystrici
vychadzaju naklady medzi 40.000-45.000€ rocne. To je tiez unosné.

P. Medal — Mate vyg&islené prevadzkové naklady vypoditané pre Trenéin a &o ta suma zahffia?. Co
oCakavate od mesta?

P. Oravcova — Pre Tren¢in vychadzaju naklady cca 1.900€ na jeden bicykel. V pripade Nitry boli
naklady bez shareovania vypocitané na 109€ na mesiac. Za 2 roky ste na cene nového bicykla.
Prijmy sa uvazuju z predplatného, z reklamy a zo spolut¢asti mesta. Predplatné plati pre pouzivanie
bicykla do doby 30 minut.

Odporuca sa nastavenie vysky poplatku menej ako cena za MHD.
Predplatné byva maximalne 50€ na rok, vysku stanovuje prevadzkovatel spolu s mestom.

V pripade pouzitia bicyklov turistami je potrebné stiahnutie aplikacie, a registracia, ¢o trva cca 3-4
minuty. Da sa to rieSit cez mobil, alebo na frekventovanych miestach ako je stanica sa uvazuje
s osadenim portalu s displejom.

Vstupné naklady dokazeme zabezpedit sami, pripadne v spolupraci s partnermi. Mesta, ktoré maju
svoje dopravné podniky, to mdzu zabezpedit cez ne, nakolko je to vlastne spdsob verejnej dopravy.
Ale moje skusenosti hovoria, ze dopravné podniky s tymto druhom dopravy nemaju ziadne skisenosti
ani ludi.

Trenc€in by prispieval na prevadzku sumou cca 50€ mesacne na kazdy bicykel pri minimalnom pocte
60 bicyklov.

Néklady na prevadzku zahffaju vela poloZiek, napriklad opravy bicyklov, poistenie uzivatelov...

Na Slovensku sa uvazuje s celkovym pocétom bicyklov cca 1500-1700. Priprava projektov je €asovo
naro¢na, mesta, ktoré by chceli za€at fungovat na jar 2018, by museli byt pripravené do konca
septembra tohto roku. Na vyrobu bicyklov je potrebnych minimalne 6 mesiacov.

P. Birosova — Musime si uvedomit, kolko nas stoji parkovacia politika, bike sharing by nam
odbremenil hlavne centrum mesta. Ja to filozoficky vidim ako prinos. Na rozhodovanie o cene vSak
mame malo podkladov.

P. Oravcova — Niektoré obstaravacie naklady vieme odhadnut celkom presne, ale vySku nakladov na
servis, redistribuciu bicyklov nevieme odhadnut, ani sa projekcne.

V Bratislave uvazujeme so systémom, ze by sme prvotné naklady prevzali my formou sponzorstva.
A napriklad po 4 mesa¢nom prevadzkovani by sa stanovili realne prevadzkové naklady.

Je tu otazka, ¢ ma mesto ramcovy zaujem, potrebuje podrobnejSie vysvetlenie a informacie
o projekte. MoZnosti na zdiefané bicykle je stradne vela. DéleZité je prepojenie na renomovaného
vyrobcu s realnymi vysledkami a bezproblémovym servisom.

P. Séepko — Komunikovali ste na tuto tému aj s Trnavou?

P. Oravcova — Komunikacia bola, mesto Trnava ma zamer zaobstarania bike sharingu vo vlastnej
réZii na jednej trase, €o nema vyznam. Zamer p. primatora je pouzivanie 20 ks E bikov, €o je pri
velkosti Trnavy nezmysel.

P. Séepko — Kto prevadzkuje projekt v Bratislave?



P. Oravcova — Bratislava uzatvorila zmluvu v roku 2013 (je zverejnena na stranke mesta), jej platnost’
vyprsala 1.4.2017, doteraz neprislo k realizacii. Predminuly tyzden sme tam boli na prezentacii. Mali
este druhu ponuku na pilotny projekt len pre Bratislavu, nemame informaciu o detailoch ani s ktorym
partnerom.

My mame licenciu od vyrobcu bicyklov Next bike pre Slovensko. Nitra bude spustena v juli.

Big Media vidi potencial nielen v Standardnych formatoch reklamy, ale aj v novych formach, ako
napriklad v tu prezentovanej forme bike sharingu. Vo svete je bike sharing reklamny produkt. Nikdy
nie je financovatelny len z poplatkov za prevadzkovanie bicyklov, rovnako ako MHD.

Big Media je reklamna spolo&nost, ktord ponuka realizaciu bike sharingu ako novej formy reklamy. Vo
svete su prevadzkovatelmi tohto systému bud mesta samotné, alebo reklamné spolo¢nosti.

Na zaklade pasportizacie reklam sa zistilo, ze v Bratislave je z vySe 9000 reklam len 4000 povolenych,
ostatné su nepovolené plochy po fasadach a plotoch, tieto tvoria reklamny smog. V Rakusku je ovela
viac reklamnych pléch na obyvatela ako na Slovensku, ale tam nemate pocit prepchatia ako na
Slovensku. Tam existuju pravidla, reklamy nie su rusivé.

P. Medal — Tymto by som uzatvoril prezentaciu Big Media.

P. Bozik — Vzhladom na bod programu som si dovolil pozvat pana Mirety (Zeleny bicykel) z Prievidze
— je to spolo€nost zaoberajluca sa rovnako bike sharingom.

P. Mirety — Pred dvomi rokmi sme zistovali mozZnosti pouzitia bike sharingu. Podla naSich skusenosti
nie su zapadné systémy vhodné pre mesta velkosti Prievidze. Navrhli sme alternativny systém
zalozeny na mechanickych zamkoch. Zistili sme velky dopyt po alternativnych spdsoboch dopravy. Za
minull sezénu sa u nas zaregistrovalo cca 2% ob¢anov za 3 mesiace po spusteni, na 50.000
obyvatelov mame v Prievidzi 30 stanovist na 100 bicyklov pri vytazitelnosti 5% obyvatelov. Systém
musi byt jednoduchy a funkény. Délezity je spravny odhad poctu bicyklov a mnozstvo a rozlozenie
stanic. Radius okolo stanice by mal byt max. 500 m. V Bratislave zacinali s malym mnozZstvom
bicyklov s komplikovanym systémom, ktory sa tam neudrzal.

Pri rozhodovani &i pouzit samotné bicykle alebo aj so stanicami, sme sa rozhodli pre stanice, nakolko
Znizuju samotné prevadzkové naklady a zaroven to uéi ludi zodpovednosti.

Tuto sezénu — od augusta 2016 v Prievidzi pracujeme na elektronizacii systému — napriklad cez
spoplatnenu SMS alebo v kombinacii s Cipovou kartou alebo mestskou kartou.

Na zriadenie stojanov je potrebné dotiahnutie sieti, ale nie v rozsahu na stavebné povolenie, na
prevadzku staci napatie 12V. Na miestach, kde to nie je mozné, napajame stojany solarnymi panelmi.

NepriSiel som sem ni€ ponukat, len prezentujeme slovensky systém, ktory podporuje slovensku
ekonomiku. Nechceme tuto sluzbu predat, chceme ju poskytovat, €o je zasadny rozdiel oproti inym
spolo¢nostiam. Nasou podmienkou je to, aby sme systém aj prevadzkovali, ¢im znasobime efekt.

DéleZita je kooperacia s mestom.
Prevadzkové naklady sa hradia z troch zdrojov
- Poplatok za sluzbu
- Prijem z reklamy

- Participacia mesta (cca 20% obstaravacich nakladov — cca 25€ na bicyke/mesiac)

Komisia hlasovanim 11 za odporucéa zavedenie systému bike sharingu na uzemi mesta Trencin,
odporuc¢a mestu, aby vyzvalo spoloé¢nosti, ktoré tieto sluzby ponukaju na predloZenie ponuk.

P. Bahno — V rozpocte mesta mame garantované financie pouZitelné na iné druhy mobility, viem si
predstavit garantovanie financovania bike sharingu z tychto zdrojov.

P. Rendek — Z tychto prezentacii sme sa dozvedeli, Ze bez Ciasto€ného financovania z reklamy to asi
nepdjde. Je to ale celkom prijatefna forma reklamy s inymi ciefovymi skupinami.



5. sumarizacia zisteni a pripadnych poziadaviek z obhliadky 1. etapy cyklotrasy Juh — Centrum

P. Medal — Z obhliadky som si urobil niekofko poznamok.

Cyklokomisia pozaduje odstranenie nasledujucich nedostatkov investi¢nej akcie 1. etapy cyklotrasy
Juh - Centrum:

a) — upravit’ kanalovu vpust’' s mrezami presne v linii priechodu pre nevidiacich pri poistovni
ALIANZ

b) — preasfaltovanie Useku od kostolika po budovu sporitelne + dodatoéne najst’ financie
c) — oprava druhej strany Gseku od Trenéanu po Sanera

V prvom rade by malo ist 0 samotnu cyklotrasu, ostatné veci ako priechody pre chodcov.

d) — zosuladit’ preasfaltovanie povrchu s realizaciou vodorovného dopravného znacenia
P. Hartmann — Postup prac bude mimo gabiénov nasledovny:

Vpuste sa robili minuly tyzden. NajblizSie musim skoordinovat plynarov a Stavby Nitra, preasfaltovanie
naplanujeme to na niektory vikend. Potom pockame na Usek gabiénov ktory mozno uz bude tiez
dokonc&eny. Zacne sa priechodmi, vodnym lu¢om sa odstrani staré znaCenie a nakoniec sa nastrieka
nové vodorovné znacenie.

P. Bahno — Je potrebné zvazit, &i namiesto perspektivne neudrziavanej zelene na ostrovéekoch nie je
vhodnejSie polozit zamkovu dlazbu.

P. Medal — pri obchédzke sme sa o tom bavili — vysadbovy material je nachystany, ostrovéeky sa
zacinaju robit. Je to len vec dostato€nej udrzby zelene. Musim priznat, Ze sa udrzba zlepsila.

P. Hartmann — pred Po&tovou bankou sa uz zelen realizuje.
e) — oprava gabiénového miru

P. Bahno — Problematicka je velkost kamenfia, vela ludi to kritizuje, pouZili najlacnejsi materiél, ktory
sa dal zohnat. Normalny postup je taky, Ze sa kd$ oblozi kvalitnym pohladovym kamerfiom a vnutro sa
modze vysypat menej kvalitnym.

f) — rieSenie ukonéenia gabiénového muira zemnikom so sadovymi Gpravami pri schodisku

Komisia odporucila, aby sa v uvolnenom priestore vedla schodov inStalovali zemniky so
zeleriou (namiesto dobudovania schodov, ktoré su uz teraz dostatocne Siroké), pricom uréenie
povrchovej upravy schodiska nie je ulohou cyklokomisie,

g) — opravit’ prepadnuté miesto na priechode od Billy k Seko Dapa, realizovat jednotlivé
"drobné" opravy asfaltu na cyklotrase - vydrobeny asfalt, prepadnuté kandly...

Cyklokomisia poZaduje na najbliZzSie zasadnutie predloZenie predbeZnej informacie o plneni
horeuvedenych poziadaviek.

6. prerokovanie pripomienok k projektom cyklotras (odovzdané PD) + priebezna informacia

P. Medal — Tento bod nebol predbeZne konkretizovany, bol mysleny ako priebeZna informécia v akom
Stadiu je priprava dalSich projektov. K tomu nam chyba veduci UHA. Projekty uréené na predmetnu
vyzvu iSli cez MsZ. Zisla by sa nam informacia, Ci tieto projekty boli uz podané a v akom je to Stadiu.

Cyklokomisia - poZaduje do buduceho zasadnutia cyklokomisie informdciu, v akom Stadiu su
tieto projekty uréené na vyzvu (eurofondy).

P. Hartmann — Na meste to ma na starosti pan Ovsenik, posledné tri tyZdne sme k tomu nemali
Ziadnu poradu.



7. prerokovanie rozpracovanych projektovych dokumentacii cyklotras

P. Plochan — Rozpracované projekty zatial neméme, mézeme si len pozriet priblizné trasovanie.

P. Medal — Tento bod prelozime na buducu cyklokomisiu.

8. cykloosobnost’ mesta Trencin za rok 2016

P. Medal — Poslal som v§etky nominacie, niektori na to reagovali.

Minuly rok bol vitaz ur€eny na zaklade po¢tu nominacii, tento rok bol schvaleny postup, pri ktorom sa
na zaklade nominacii vyberu traja finalisti, z ktorych cyklokomisia vyberie vitazov.

Vybrani spomedzi nominovanych boli tri osobnosti bez stanovenia poradia.

P. Medal — Tato anketa je organizovana v spolupraci mesto Tren¢in a Centrum environmentalnych
aktivit. Rad by som navrhol na €estné uznanie pana Miklosa (87 rokov) za celozivotnu cykloaktivitu.

9. kontrola plnenia uzneseni cyklokomisie z roku 2016

Tento bod posunieme na niektoré z dalSich zasadnuti cyklokomisie.

10. rézne

P. Medal — V akom §tadiu je rieSenie dopravného znacenia Palackého ulice?
P. Hartmann — Cakame na policajta, 1.6. pride z dovolenky, potom to s nim dorieSime.

P. Hartmann — Boli sme na konferencii ohfadne upravy zakonov vo vztahu k cyklodoprave. Od
buduceho roka by sa mal do vyhlasky dostat viacu&elovy pruh, zrusi sa zelené farba na cyklotrasach
— bude biela. Vela veci sa ma zjednotit.

9. zaver

P. Medal pod’akoval vSetkym za uc¢ast’. Najblizsi termin zasadnutia cyklokomisie je predbezne
26.6. 2017.

V Trencine, 29. 5. 2017
Zapisal: Ing. arch. Guga



