Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencine

zapis zo stretnutia Komisie 27. 03. 2017
v sobasnej miestnosti na 1. poschodi Mestského uradu v Trenc&ine

Pritomni nepritomni ospravedineni
poslanci
Mgr. Richard Medal (predseda) Ing. Richard S¢epko
Ing. Tomas Bahno Dominik Gabriel
JUDr. Danica BiroSova Lubomir Horny
Patrik Zak Ing. Milo§ MiCega
JUDr. Martin Smolka
odbornici
RNDr. Jan Hanusin Ing. Jozef Plochan

Ing. Rébert Hartmann
Mgr. Marian Rendek
Peter BoZik

Ing. arch. Pavol Guga (garant)
Ing. arch. Martin Bedats - veduci UHA
Ing. Igor Sevcik - projektant

1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahgjil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital vSetkych pritomnych.

Navrhol na zaklade poziadavky pana Sadeckého (u¢ast k investi€nym bodom programu) nasledujuci
upraveny program zasadnutia:

1. otvorenie a schvalenie programu

2. pripomienkovanie vSetkych cykloprojektov zaslanych élenom cyklokomisie (vratane
rozpoctov)

3. informacia o stave prac na projekte cykloprepojenia sidlisko Juh - centrum (stav realizacie 1.
etapy, stav pripravy realizacie 2. etapy)

4. prezentacia podkladov réznych alternativ rieSenia cyklotrasy na ulici M. Razusa (materialu
na prerokovanie vo VMC Sever)

5. prezentacia nového modelu dopravy s prihliadnutim na cyklodopravu

6. navrh ankety Cykloosobnost’ mesta Trenéin 2017

7. kontrola plnenia uzneseni cyklokomisie z roku 2016

8. rézne

9. zaver

Komisia nebola na zaCiatku poctom 7 ¢lenov uznasaniaschopna, ¢lenovia komisie nemali
k navrhnutému programu pripomienky.

2. pripomienkovanie vSetkych cykloprojektov zaslanych €lenom cyklokomisie (vratane
rozpoctov)

P. Hanusin — PoloZil otazku k pouZitému typu vodorovného dopravného znacenia v projektoch od
réznych projektantov. Ak toto rozdielne znacenie nevychadza z vyhlasky, navrhuje, aby sa zjednotilo.

P. Bahno — Navrhujem, aby sa urcil asovy plan priorit cykloprojektov vratane spdsobu ich
financovania.



P. Bed'ats — V3etky projekty sa robia s cielom ziskania eurofondov. Teraz nikto nevie povedat, ako
dopadnu, Pred realizaciou sa prejavia niektoré aspekty hlavne pri vysporiadani pozemkov, ktoré
ovplyvnia tento ¢asovy plan. V pripade zlozitych Usekov jednotlivych tras je snaha o vytvorenie
samostatnych objektov, aby ich rieSenie nebrzdilo celu trasu.

P. Bahno — Nie na vSetky akcie je potrebné Uzemné rozhodnutie.

P. Bed'ats — Pri tvorbe rozpoctu na buduci rok budeme vediet viac k jednotlivym vyzvam. Skoro
vSetky projekty st uZ odovzdané, vagsinu z nich projektoval p. Plochan a p. Sevéik, ktori sa
zuCastiiuju zasadnuti cyklokomisie. Cyklotrasu Na Kamenci projektoval p. Malast, cyklotrasu
Kaséarenska projektoval p. Kovag. P. Plochan ma harmonogram dal$ich projektov, na ktorych ma
nasledne pracovat. Trasy a formu jednotlivych cyklotras sme podrobne preberali na zasadnutiach
cyklokomisie.

Ak sa podari vyrieSit hlavne vysporiadanie pozemkov, mézu ist projekty na prvé vyzvy, ak nie,
musime pockat na vysporiadanie pozemkov a dalSie vyzvy. Projektanti vedia o majetkovych
pomeroch, snazia sa navrhnut trasy s jednoduchsim vysporiadanim pozemkov.

P. BiroSova — Bolo by vhodné zosumarizovat informacie o jednotlivych trasach z hladiska ich
realizovatelnosti, Specifikaciu pripadnych problémov.

P. Sadecky — Dnes funguje kooperacia medzi eurofondami — panom Ovsenikom a touto komisiou. Uz
dnes je jasné, ktoré projekty idu na eurofondy, je potrebné to zosumarizovat.

P. Medal — Priorizacia jednotlivych projektov tu uz prebehla. Najskdr chceme realizovat' projekty, ktoré
su na hlavnych trasach z centra.

Poziadavka na utvar majetku mesta a investiény — Specifikovat’ problémy jednotlivych tras, v
¢om moze byt kazda jednotliva investicia problematicka z majetkovopravneho, stavebne —
technického alebo z iného hladiska, napriklad ochrannych pasiem alebo spravcov sieti,
pripadne vodnych tokov. Idealne je vypracovat’ prehfadnu tabulku vSetkych investicii s ich
nacenenim, stavom ich vyhotovenia pripadne vyjadreni alebo podania na eurofondy.

P. Bahno — Mozno prave tieto trasy ako napriklad napojenie priemyselného parku na Starkovu zlepsi
mobilitu v ramci dochadzania do zamestnania.

P. Bed'ats — Eur6opska komisia nebude posudzovat potrebu jednotlivych cyklotras. So vSetkymi
cyklotrasami sa nezmestime do celkového balika.

P. Hanusin — Poradie v tabulke by malo vyjadrovat dbleZitost jednotlivych tras z pohfadu mesta.

P. Bozik — Ddlezitost sme si uz povedali. Pre tento rok sa ma zrealizovat Soblahovska — Juh, dalSiu
chceme na centrum napojit’ Sihot, tu sme sa zasekli na Razusovej. Potom sme sa bavili o napojeni
Zamostia.

P. Medal — Soblahovska ide z mestskych periazi, druha ¢ast sa podava cez eurofondy.
P. Bed'at§ — Soblahovska sa chysta na eurofondy, vyzva este nebola zverejnena.

P. Bahno — Plynari by mali vymiefat povrch na Legionarskej a Nam. sv. Anny. Je znamy Casovy
horizont?

P. Hartmann — Mohli by sme to urobit’ ihned, v ramci cyklotrasy by sa mali zasuvat ulicné vpuste do
chodnika. Podla mfia je vhodné zaasfaltovat’ cyklopruh aZ po zasunuti vpusti do chodnika,
zaasfaltovanie potom bude trvat tyZde. Mohlo by to byt do polovice juna.

Parkovisko pred Slovenskou sporitelfiou zostane prejazdné (nezaslepi sa) vzhfadom na vacsiu
Sirkovu potrebu na kolmé parkovanie (v pripade zaslepenia) by muselo byt zdzenie chodnika na 1,5m,
¢o nie je vzhfadom na situovanie hlavného vstupu do objektu Sporitefne mozné. Smer jazdy sa otodi.

3. informacia o stave prac na projekte cykloprepojenia sidlisko Juh - centrum (stav realizacie 1.
etapy, stav pripravy realizacie 2. etapy)

P. Sadecky —1. etapu uz zacali realizovat, predpoklad ukoncenia je do polovice juna 2017. Nie je
znamy zasadny problém, ktory by bolo potrebné tu prerokovat. Co sa tyka 2. etapy — do 10-15 maja
by mal byt znamy realizator.

P. Medal — Vyburany chodnik pred vojenskym sidom suvisi s cyklotrasou?



P. Sadecky — Realizacia prebieha podfa schvaleného projektu, zajtra mam stretnutie s realizatorom,
mdbzem tieto veci zistit'.
P. Hanusin — Bolo by vhodné opravit poSkodeny spominany chodnik pred vojenskym sudom.

P. BiroSova — Aky ma byt povrch chodnikov? Vravelo sa, ze chodniky v centre budu zo zamkovej
dlazby. Na ulici K dolnej stanici sa chodniky zaasfaltovali.

P. Hartmann — Je to akcia SPP, svojho €asu dostali stavebné povolenie s podmienkou uviest
chodniky do pévodného stavu. Zacal som jednat’ o0 zamkovej dlazbe, ale vzhfadom na cenovl ponuku
z jesene 2016 som nemal finanéné prostriedky na zamkovu dlazbu. Cena chodnika zo zamkove;j
dlazby je oproti asfaltu dvojnasobna.

P. Sadecky — Pokial by bola investi¢na akcia mesta, chodniky by boli zo zamkovej dlazby.

P. Medal — V akom Useku bude realizovana pozadovana vymena asfaltu? Nemdze tam byt aj trasa
okolo kostola dalej k hotelu Tren¢an?

P. Sadecky — Realizacia cyklotrasy prebieha v sulade so schvalenym rozpo&tom.

P. Hartmann — Vymena bude v rozsahu rozkopavky, od SPP nem&zeme pytat viac. Dohodli sme sa
z doévodu, Ze v tejto trase sa nachadza storoény vodovod, vymena asfaltu by mala vyznam az po
vymene verejného vodovodu.

P. Hanusin — Bolo by vhodné aspori sfrézovat nerovnosti asfaltu.

P. Medal — Davam na zvazenie, ¢i by nebolo vhodné informovat verejnost o burani kvetinacov pri
Trencane.

P. Hartmann — V momente, ked budeme mat termin realizacie, budeme verejnost informovat.

P. Medal — Vratime sa k otazke na p. Hartmanna — rozdielny spdsob farebného vodorovného
dopravného znacenia pri krizovani cyklotrasy s vedlajSimi komunikaciami v réznych projektoch
a potreba jeho zjednotenia.

P. Hartmann — Su tu dva varianty rieSenia.

1. nepodfarbuje sa vébec

2. podfarbuje sa v nebezpelnych usekoch cyklotrasy.

Detaily presne riesi technicky predpis. Podfarbovanie je len formou odporuéania.

Cyklokomisia - pozaduje informdciu, ¢i bola uplatnena reklamacia na vodorovnom dopravnom
znaceni cyklotrasy na Palackého ulici, dokedy bude vybavena, pozZaduje ¢o najrychlejsiu
ndpravu.

Cyklokomisia - pozaduje preverenie moznosti podfarbenia cyklopruhu popred hotel Elizabeth,
v ¢o najskorsom termine tento usek farebne vyznacit.

P. Bed'ats — Vzhladom na situovanie v MPR vznika problém s kladnym vyjadrenim pamiatkarov
k podfarbeniu.

P. Hartmann — Vodorovné dopravné znacenie bude prestriekané kazdy rok. Termin bude znamy po
ukonceni sutaze, za¢ne sa priechodmi pre chodcov.

P. Bozik — Predpokladam, ze pre farbu plati norma, lebo €iary na Palackého boli za tyzder zodraté.
Pritom to bol prvy vyznadeny usek v Tren€ine a bol zrealizovany zle. Pritom tam vodi¢i moc cyklistov
nereSpektuju.

PoZadujeme, aby sa pri vybere realizatora vodorovného DZ kladol va&si doraz na kvalitu a tym aj
trvacnost.

P. Hartmann — Realizator musi priloZit k pouZitej farbe certifikat, ale to, €i bola tato farba aj pouZzita sa
da zistit’ asi len preskisanim v chemickom laboratériu. VSeobecna informacia je taka, ze veci, ktoré
boli reklamované, este neboli opravené.

P. Bahno — V buducnosti nas ¢aka kazdoro¢né obnovovanie dopravnych zna&eni, 3-5 zamestnanci
na MHSL by sa uzivili.

P. Medal — Pri vyjazde z krizovatky od Elizabeth parkujlice auta zavadzaju pri vyjazde. Stacilo by
zrusit jedno parkovacie miesto.



P. Hartmann — Policajt pri obhliadke skonstatoval, Ze nezavadzaju.
P. Bahno — Nestacilo by len podfarbenie piktogramov?
P. Bed'ats — Zhustenie serzantov by bolo mozno u&innejsie, ako zeleny pruh.

P. Sevéik — Odstupy serzantov sU presne stanovené s tym, Ze pred vjazdom do krizovatky sa
zhustuju. Tieto opatrenia su vhodné, ale neodporu¢am pouzit’ opatrenia, ktoré nie su v sulade

so slovenskymi technickymi predpismi a normami, aj ked su pouzité v zahrani¢i. S tym by sme mohli
mat problémy pri ich odsuhlasovani, alebo pri Skodovych udalostiach.

P. Hanusin — Krizovatka Na Kamenci — Kasarenska — v PD je pre cyklistu navrhnuté komplikované
prekonanie krizovatky, nebolo by vhodnejSie pre neho pokragovanie v smere jazdy po komunikacii?

P. Bahno — VSetky podnety som smeroval na p. Hartmanna, aby rieSenia mali jednotnu filozofiu. Tieto
useky rieSili viaceri projektanti.

P. Hartmann — Toto rie§enie som s panom Malastom ako s projektantom presiel, difam ze to v PD
opravi. Hlavna cesta je v smere Na Kamenci — Kasarenska, preto je tam mozné vytvorit priebezny
jazdny pruh.

P. Hanusin — Pévodna myslienka bola zjednotit spdsob podfarbenia nebezpecnych miest cyklotras.

P. Hartmann — Nebezpecné miesta su presne Specifikované — su to krizovatky, priechody pre
chodcov, miesta, kde cyklochodnik za¢ina a konci, autobusové zastavky, miesta vjazdov na pozemky
a Specialne pred Zelezni€nymi priecestiami.

Realizator dopravného znacenia ma upozornil, ze ak to podfarbime, o rok to bude Skaredé, lebo pri
Ciare bude farba zodrata a pri obrubniku nie. Po troch rokoch bude pri obrubniku po obnove
nastriekanych viac vrstiev, cyklisti sa tam mézu Smykat. V tomto smere nie je celoploSné podfarbenie
rozumne dorieSené. Je sice mozné pouzit’ studeny plast v hribke 2-3 mm, je to v3ak dost’ draha
zalezitost.

P. Sevéik — P. Hartmann ma ako zastupca mesta moznost zasiahnut do kazdého projektu a tym
zjednotit rieSenie.

Na useku Povazska sme v PD pouzivali podfarbovanie v smere na Sihot IV. Na druhej strane sme

vzhladom na vyjazdy z garazi nechali podfarbit cely pruh. Tu je z horeuvedeného pohladu dblezité
posudit, ¢i je to vhodné alebo nevhodné rieSenie.

P. Bozik — V tomto pripade podfarbenia pri garazach by iSlo o vytvorenie zvyku u vodi€ov, po prvom
podfarbeni by sa toto nasledne neobnovovalo, ale majitelia garazi by si na cyklopruh zvykli,
bezpec&nost cyklistov by bola vacsia, ako keby sme Usek nepodfarbili.

Ugelom tychto véetkych opatreni je u vodiov vyvolat navyky. Obnovovanie nie je az také prioritné.

P. Hartmann — Minuly rok sme sa dohodli na podfarbeni nebezpeénych miest 1. etapy od
Keramoprojektu po Tren€an na zeleno. V rozpo¢te mam na to vyclenené peniaze. Bude to stat
30.000€. V porovnani s tym — obnovenie dopravného znacenia v celom meste stoji 50.000€.

P. Sevéik — Studeny plast je odolnostou vhodny pre motorové vozidla, pre cyklopruhy je vhodnejsi
asfaltovy nater s posypom s volitelnou frakciou (pre cyklistov €o najjemnejSou), vydrzi to az desiatky
rokov (bez zataZenia automobilmi), aj ked su ndklady omnoho vy3Sie ako na klasické dopravné
znacenie.

P. Medal — Este sa vratim k moznosti protismernej jazdy cyklistov v jednosmerkach. Co v pripade, ked
tuto jazdu dopravné znacenie umoZziuje, ale realne sa cyklisti s automobilmi neobidu. Napriklad
Jilemnického pri policajtoch, alebo na Sudnej. Umysel je dobry, ale mbéze sa to obratit’ proti nam.

P.Sevéik — Napriklad Horny Sianec od Piaristicke;.

V tychto pripadoch o Sirke vozovky hovori technicky predpis. Musime na to ist’ sedliackym rozumom
a predchadzat koliziam.

P. Hartmann — Na Sianci nie je jazdny pruh. Cyklistom méZeme dat aj do uZSieho priestoru za
podmienok, Ze je to funk&na triedy C3 pri obmedzeni rychlosti max. 30 km/h.

Na druhej strane je nazor spracovatefla cyklogenerelu, ktory tvrdi, Ze ak sa obidu cyklista s autom,
ktori idu v jednom smere, musi sa obist’ cyklista s autom, ktori idu v protismere.



Druhy je nazor ODI, kde vo vyjadreni Ziadaju prehodnotit protismernu jazdu cyklistov na uliciach
Horny Sianec, Sudna v Useku pred vaznicou a na Jilemnického v Useku pred KRPZ.

P. Sevéik — Mozno by bolo vhodnejsie realizovat protismer az na zaklade poziadaviek cyklistov
formou doplfhania.

P. Hartmann — Tieto protismery tam boli dané na zaklade poziadavky cyklokomisie.
P. Hanusin — Ja by som tieto protismery nerusil, po¢kal by som, ako to bude fungovat.

P. Bahno — Protismer sa mdze riesit formou piktogramov ako upozornenie vodi¢ov, ze sa tam
pohybuju aj cyklisti.

P. Hartmann — Technicky predpis hovori, Ze protismer méze byt zriadeny, ak max. povolena rychlost
nesmie prekrocit 30.km/h, v danej jednosmernej komunik&cii musia byt prehfadné kriZovatky

a medzikrizovatkové Useky, pri Sirkovom usporiadani jednosmernej komunikacie 3m sa musi
zabezpedit moznost vyhnutia bicykla a ostatnych vozidiel v dostatoénom &ase a dizke max 80m aby
nemohlo déjst ku kolizii. Ako vyhybfia méze sluzit’ lokalne rozSirenie komunikacie, prerusenie
parkovacieho pasu, vjazd na miesto leziace mimo komunikaciu a podobne. Obojsmerny pohyb
cyklistov sa zabezpe&i pomocou dopravnych znaciek... Na mozné odbocenie cyklistov musi byt
upozorneni dopravnou. Dany spdsob sa vyuziva, ak intenzita dopravy nie je vacésia ako 400 vozidiel/h.

Tieto podmienky su podla mna v tychto pripadoch splnené.

P. Medal — Skusme tento problém priebezne sledovat, mézeme si to vyhodnotit po cyklisticke]
sezone.

P. Hartmann — Ohladne pisomného upozornenia KRPZ na tento problém som si dohodol termin
konzultacie. Mézeme urobit’ Ustupky napriklad pred objektom KRPZ na Jilemnického ulici.

P. Medal — Prave tam je protismer velmi délezity. Je otazka, ¢i by tu nebolo vhodné zmenit
parkovanie.

P. Hartmann — Odpora¢am nechat parkovacej politike 3 mesiace na ustalenie, potom uvidime, ako
bude fungovat. Momentalne vyzera tak, ze by sa pocet parkovacich miest mohol znizit o 1/3.

P. Hanusin — Prave na Jilemnického je otvorené nové parkovisko.

Cyklokomisia - poZaduje do budiceho zasadnutia cyklokomisie informdciu, ako dopadlo
rokovanie p. Hartmanna s KRPZ ohl'adom riesenia ulic Jilemnického, Sudna, Horny Sianec.

P. Hartmann — ESte nemam dohodnuty presny termin stretnutia.

P. Medal — Mam poslednu otazku k projektom a rozpoc¢tom, &i sa niekto orientoval v rozpoc&toch,
pripadne, €i niekomu nie je nieco jasné.

P. Sadecky — Ramcovu kontrolu rozpo&tov vykonavame, ale podrobnu kontrolu jednotlivych poloziek
nie je realne vykonavat. Jednotkova cena je systémova zalezitost.

4. prezentacia podkladov réznych alternativ rieSenia cyklotrasy na ulici M. Razusa (materialu
na prerokovanie vo VMC Sever)

P. Medal — Stav prerokovania alternativ riedenia cyklotrasy na ulici M. Razusa je taky, Ze uz 2x mali
byt prerokované na zasadnuti VMC Sever, vzdy bola problematika presunuta na nasleduijuce
zasadnutie. Na minulom zasadnuti sme sa dohodli, Ze projektant spracuje prehlad cca 10 mozZnych
alternativ rieSenia.

P. Sevéik — Na minulych zasadnutiach sme sa bavili o alternativnych rie$eniach Razusovej ulice,
teraz si preverime moznosti rieSenia HodZovej ulice. Tu sa dopravné usporiadanie meni aj po dlZke,
nie je dopravne homogénne.

Na zaciatku popisal jestvujuci stav dopravného rieSenia Hodzovej ulice. Parkovacie miesta sa
naposledy aktualizovali v ramci rieSenia parkovacej politiky.

V nasledujucich variantnych rieSeniach sa neuvazuje so zasahom do jestvujlcej zelene.



Variant 1 : Na Useku od Razusovej po Gaborika je mozné navrhnut zjednosmernenie, na jednej strane
cyklopruh, na druhej strane v protismere cyklopruh so zruSenim parkovania.

Variant 2 : Pozdizne parkovanie, cyklopruh v jednom smere, jazdny pruh v tom istom smere.
V opacnom smere by sa vyuzila Razusova.

Variant 3 : Jazdné pruhy v oboch smeroch so zruSenim parkovania, cyklopruh v jednom smere.

Miestna uprava - Usek v krizovatke pri Lidli, na lavej strane st parkovacie miesta, tie by sa zachovali,
do priebezného jazdného pruhu by sa vlozil piktokoridor.

Tieto rieSenia nie je mozné riesit bez Razusovej ulice. Doteraz sme sa o Razusovej bavili len

s s obojsmernym cyklorezimom, tieto varianty rieSenia HodZovej nam problém ukazuju z iného uhla
pohfadu. Posledné rieSenie vytvara moznost, ako do Razusovej nezasiahnut. Ur€ite by nemala byt
jednosmerna.

P. Medal — Nebolo pochopené zadanie ulohy, mali sme rozoberat Razusovu s tym, Ze HodZova bude
k tomu ,pririeSena“. U¢elom bolo vytvorit podklad pre prerokovanie na VMC sever.

P. Sevéik — Keby sme si mali dat’ na vahy moznosti hrubych zasahov do Razusovej alebo
zjednosmernenie cyklopohybu.

P. Bozik — Zjednosmernenie pohybu cyklistov by som videl v polohe, Ze vytvorime plnohodnotny
cyklopruh po Hodzovej, ale cyklisti maju moznost vyuZitia aj normalneho jazdného pruhu na
Razusovej. Na Jilemnického, kde sa hezmestia ich pustame, ale tu ich nepustime aj ked sa zmestia
bez komfortného cyklopruhu.

P. Sevéik — Zlom v rieSeniach je v tom, & do Razusovej budeme alebo nebudeme zasahovat. Ak
nebudeme, moznosti mame obmedzené. V pripade zasahu tam mézeme dostat ovela viac, aj
parkovanie, aj cyklistov.

Je délezité, aby na prerokovani vo VMC odznelo aj zdévodnenie jednotlivych variantov.

P. Bahno — Uroveri prerokovania bude zavisiet aj od toho, kto a ako ndhodne sa zasadnutia na
zaklade formy zverejnenia pozvanky zucastni.

P. Sevéik — V sugasnosti sa javi prebytok parkovacich miest na Sihoti I. a Il. Tento stav sa v§ak moze
C¢asom posudit az po jeho ustaleni.

Od Gaborika k Lidlu vychadza po jednej strane plnohodnotny parkovaci pruh, opaénym smerom
nevychadza. Tu sa uz nemdze navrhnut zjednosmernenie. Ma to vdak podmienku zrudenia
parkovacich miest pri Gaborikovi. Musela by sa riesit ich nahrada.

P. Bahno — Parkovacie miesta popri komunikacii pri Gaborikovi by mali byt €o najskér zrudené, aj ked
sU vyuzivané.

P. Hartmann — V tom pripade mali byt rieSené formou doasného stavebného zdsahu, ktory sa da
zmenit. V pripade trvalého stavebného zasahu musi byt ich odstranenie formou investicie.

P. Biro$ova — RieSenie Razusovej je potrebné dat na VMC, v koneénom désledku bude musiet
rozhodnut' cyklokomisia. My budeme rieSit’ problém, az ked vznikne. Nikto nebude moct povedat, Zze
nevedel, ¢o sa pripravuje. VZdy niekto bude nadavat.

P. Rendek — V pripade prerokovania na VMC je délezity spdsob podania informéacie. Samotné
prerokovanie nam Statisticky ukaZe nazory na rieSenie. Potom mdzeme rozhodnut, aké dame
odporucanie.

P. Sevéik — Material je mozné podat formou pozvanky, kde bude $kica moznych 2-3 rieSeni s tym, Ze
vyklad bude podany priamo na zasadnuti. Obcania na stretnutie pridu s nejakym zakladnym nazorom
a budu sa vediet minimalne opytat. Stanovisko VMC by malo byt vo forme odporucania.

P. Medal — Moja predstava bola taka, Ze budu prezentované jednoduché vizualizacie 10 variantov
rieSenia od nultého po najradikalnejsi. Na vysvetlenie vyhod a nevyhod rieSeni tam budu odbornici.

Zasadnutie VMC sever sa méa uskuto&nit' 6.4.2017. NajblizSie dal$ie zasadnutie na Sihoti sa uskutoéni
0 3 mesiace.

P. Bed'ats — Ugelom prerokovania je zistit atmosféru, &ize odprezentovat 10 variantov. Je potrebné
vycitit, €i su pristupni aj na radikalny zasah, alebo nie. Okrem projektanta by som tam mal byt ja,
Hartmann a €o najviac ¢lenov cyklokomisie.
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. Sevéik — Zhrnul 10 variantov rieSenia Razusovej ulice:

nulty variant + cyklokoridor bez stavebnych tuprav nesuhlas ODI

rozsirenie jazdnych pasov - zuZenie stredového pasu bez l'avych odboceni + krizovatky
pri OA a ZS — stavebne ndroc¢né riesenie

zruSenie parkovania na Razusovej — nahradenie cyklopruhmi

RO3 - jednosmerna HodZova ulica smerom do Opatovej po Gaborikov Stadion

R04 - parkovanie medzi stromy — asymetrické rieSenie — finanéne najnaroc¢nejsie

R 05

rozdelenie smerov na Razusovu a HodZovu, zjednosmernenie

preverit’ Sirkové parametre na Hodzovej za Gaborikom

0. vyuzitie chodnika — zdruZeny cyklochodnik a pesi — na strane kasarni, na druhej strane
namiesto parkovania

P
1. sucasny stav + piktokoridor nesuhlas ODI
2
3

BoOoo~NO G A

P. Bed'ats — Prejdeme si podrobnejSie navrhy rieSeni HodZovej po Gaborika — parkovanie tam
nemozeme zrusit, su tam staré bytové domy s absolutnym nedostatkom parkovacich miest.

P. Sevéik — Z toho vychadza ako najpriechodnejsie zjednosmernenie HodZovej, cyklopruh
a parkovanie. Tento variant by sa mal prezentovat. Motoristovi nie je problém na Razusovu vychadzat
pri ZS, problém by bol vychadzat pri byvalom mlie€nom bare.

P. Bozik — Je potrebné zistit, ¢i sa sem nevojde na HodZovu cyklista do protismeru.
P. Hartmann — Protismer sem nevojde.

P. Bed'ats — Mame tu este jeden problém, chceli sme k podchodu na Zel. stanicu éasom dostat
zastavky autobusu. Do jednosmernej premavky ich nedostaneme. Ide o to, aby autobusy zbyto¢ne
v smere na Juh nezachadzali na stanicu cez dve najproblémovejSie krizovatky.

P. Medal — Vyzera to tak, ze sme problémy z Razusovej presunuli na Hodzovu.

P. Bed'at$ — Uzavrieme tento bod, zasadnutie VMC Sever sa bude konat buduci $tvrtok o 16.00,
v klube seniorov na Osviencimskej ulici. Technické veci na prezentaciu si musime zabezpedit sami.

5. prezentacia nového modelu dopravy s prihliadnutim na cyklodopravu

P. Bed'at§ — Material k tomuto bodu som zaslal ako informaciu pre ¢lenov cyklokomisie.

V ramci rieSenia SirSich vztahov chceme posunut planovany privadza¢ dalej na Zamarovce s cielom
vytvorenia vonkajSieho dopravného okruhu a vytvorenie vnutorného okruhu premostenim z Ostrova do
Orechového. Tym by v buddcnosti v Tren€ine vznikli 4 zakladné dopravné stavby — JV obchvat, druhy
dialniény privadzag, vnitorny mestsky okruh a preloZenie $t. cesty zo Stefanikovej ulice v stibehu so
Zelezni¢nou tratou az po krizovatku pri Bille. Na to sme vytvorili pomerne velké mnozstvo scenarov

v dopravnom modeli.

Bola prezentovand tabufka intenzity dopravy pri viacerych scenaroch, pri kazdom zostane na
Hasi¢skej minimalne 30.000 aZ do 56.000 aut denne. Pri akychkolvek opatreniach by sme sa
intenzitou dopravy na HasiCskej dostali do stavu pred 4-5 rokmi.

V pripade preloZenia Hasi¢skej ulice k Zelezni€nej trati s pokratovanim az k Bille sledujeme
sprejazdnenie Hasiéskej ulice a zaroven spojenie starého a nového centra bezbariérovo zahibenim
novej cesty. Zaroven by sa vytvorili buspruhy od danového uradu az po obchodnu akadémiu, pripadne
na zelezni¢nu stanicu a cez stary cestny most a most na Ostrov. Presmerovanim dopravy z Juhu cez
Elektriénu by sa odlahcilo od dopravy aj Dolné mesto. Tym by vznikli optimalne prepojenia vSetkych
cyklotras v centre a prepojenie s hradzami. Uvazuje sa tu s bezbariérovym napojenim priamo z hradze
na cestny most. Dopravne by sa ukludnila Stefanikova ulica s dvojpruhom a cyklopruhmi, zaroveri by
bolo umoznené lavé odbocenie z velkého mnozstva objektov vratane nového vyuzitia objektov
kasarni.

Boli spracované 3 varianty krizovatiek spolu s kapacitnym posudenim, tento spracovany variant sme
uprednostnili hlavne z urbanistického pohladu. LiSia sa hlavne v rieSeni dopravnych uzlov.



Je tu priame mimourovnové prepojenie komunikacii popod most. Na most sa prenesie aj su¢asna
svetelna krizovatka. Okolo kina Hviezda je navrhnuty okruh s integrovanymi zastavkami, tento
obsluhuje vSetky smery, mal by vzniknut maly terminal MHD a PHD s kaviarfiou, zastreSenymi
zastavkami. Varianty su rozdielne aj v rozsahu asanacii objektov.

P. Medal — Ja som ziadal, aby bol tento bod zaradeny na rokovanie cyklokomisie, aby ste boli
v obraze, aby ste vedeli, o sa tu chysta. Ak chcete ist’ do vacsich podrobnosti, treba povedat.

P. Bahno — Nerozumiem tomu, ako nam zniZi preloZenie cesty zo Stefanikovej k Zelezniénej trati
intenzitu dopravy v centre.

P. Bed'at§ — Povedal som, Ze ani obchvat, ani cestny most ani privadza¢ nam pocet aut neznizi, preto
je potrebné sa s nimi vysporiadat.

P. Bahno — Stale vidim prioritu rieSenia dopravy v Trencine dobudovanim JV obchvatu. To by mala
byt zakladna myslienka rozvoja mesta a odlah€enia centra. Ak sa nezrealizuje tento obchvat, vSetky
ostatné opatrenia budu mat len kozmeticky charakter. Statne peniaze, ktoré chceme pouzit, by sa
mali pouzit na obchvat.

P. Bed'ats — Dopravnym modelom sa dokézalo, Ze 10 rokov po dobudovani JV obchvatu budeme

v rovnakom stave, v akom sme dnes. Centrum odbremeni o 13-14.000 vozidiel, ale budeme ich hnat
do centra z druhej strany. Idea JV obchvatu vznikla v 60-tych rokoch, ked sa rozvijal Juh a vyrobné
zény boli presne lokalizované.

P. Sevéik — Hlavnym cielom timu zostaveného za G&elom vyrieSenia dopravy v centre bolo vytvorenie
nazoru a okrajovych podmienok pre oddelenie pléch uréenych na zastavanie a vy€lenenie pléch
nevyhnutnych pre rieSenie dopravy. RieSenie dopravy vychadzalo z exaktnych Cisel s¢itania dopravy.

Z toho vyplynulo niekoflko opatreni. Bolo metodicky preukazané, ze ziadne z navrhovanych opatreni
vratane rieSenia JV obchvatu nebude G€inné samo osebe, ucinna bude len kombinacia viacerych
opatreni. Hovorit o ich etapizacii a ¢asovom slede sa da vzdy. Do toho spada aj rieSenie Centralnej
mestskej zony. Za tymto ucelom sa spracovava aj zmena Uzemného planu. Aby nedoslo k tomu, Ze si
zastaviame plochy potrebné na rieSenie dopravy, bola vypracovana tato Studia, ktora sa zaoberala
vSetkymi druhmi dopravy. Studia vyslovila zakladné myslienky fungovania centralnej mestskej zény.
Tym vieme zodpovedne povedat, aké situacie mézu nastat pre bezného ob&ana, ktory sa v tomto
priestore chce pohybovat.

P. Bahno — Nemame ujasnenu koncepciu ako bude vyzerat doprava v centre mesta, sami brzdime
Statnu spravu — SSC, ktora by aj mohla cestny most opravovat, nevieme, ako by doprava v centre
mala vyzerat napriek tomu, ze uz v roku 2005, ked sa schvalovala Zeleznica, uz byvalé vedenie malo
navrhnuté, ako bude doprava vyzerat. Tym chcem povedat, Ze to ¢o si dnes nakreslime to dalSie
zastupitelstvo s dalSim vedenim mesta zahodit a vypracovat novu koncepciu. Ide napriklad o Aupark,
variantné rieSenie krizovatky pred Tatrou a iné. Keby napriklad neme&kala modernizacia Zeleznice, na
novy futbalovy Stadiéon chodime cesti¢kou okolo Obchodnej akadémie.

P. Sevéik — To ¢o nakreslilo byvalé vedenie mesta &o sa tyka JV obchvatu je akceptované.
Nakreslené tieto rieSenia boli, ale pri diskusiach vela fudi povedalo, Ze sa chvalabohu tieto navrhy
nezrealizovali. Bolo tam navrhnutych vela chyb, s ktorymi by sme sa potykali dlhé roky.

P. Bahno — Nemyslim detaily ale dopravnée rieSenie ako celok. Tieto navrhy neboli nikde podchytene.
Napriklad prekladka Stefanikovej pdjde medzi stanicou a terminalom, alebo bude v podzemi? Pana
Trabelsyho doprava z hladiska terminalu nezaujima.

P. Hanusin — Nepaci sa mi ani to, Ze cesta ma ist cez park. Park mézeme v tom pripade zrusit.
Stefanikovu ulicu navrhujem ponechat.

P. Medal — Mal som predstavu, Ze by sme do navrhu mohli vniest myslienky cyklistickej filozofie. Som
rad, Zze pan Bahno priSiel s nazorom sustredit’ sa na JV obchvat. Tam by sme mali smerovat nase
snahy, tym by sa zlepSili aj podmienky pre cyklistov. Je to ur€ite téma na dlhSiu diskusiu.

P. Bahno — ReSpektujem fakt, ze ked sa bude robit urbanizacia CMZ, jej su€astou je aj doprava

a cyklodoprava. Ja ako poslanec som nemal moznost sa vyjadrit’ k tomuto navrhu. Bolo to dva krat
prednadané. Vetko o nam byvaly primator deklaroval ako nemenné, nam tu zostalo nevyrieSené.
Zostalo len pri Zeleznici. Odpor mestskych poslancov bol velmi slaby a bol inak orientovany ako mal
byt. Tren&in si mohol vydupat poziciu, pri ktorej si mohol nechat’ vybudovat celé centrum mesta.

P. BiroSova — Teoreticka otadzka, o ked sa JV obchvat nikdy nezrealizuje?



P. Bed'ats — VV tom pripade nam cela doprava za¢ne kolabovat.

Priority doteraz boli stanovené tak, Ze JV obchvat mala financovat SSC ($tat), dopravu v centre od
krizovatky pod mostom po ZUS malo financovat predchadzajtice vedenie mesta z predaja
lukrativnych pozemkov, kde mali stat’ 9-14 podlazné objekty. Tieto objekty neboli realizovatelné uz len
z pohladu pamiatkarov. Je otazka, z ¢oho toto rieSenie dokaze mesto financovat — ide o desiatky az
stovky miliénov €. Po vybudovani JV obchvatu by sme mali 37.380 vozidiel na Hasi¢skej. To je zhruba
sucasny stav. Preto sme zmenili priority, aby SSC preloZila inkriminovany Usek od kriZovatky pod
mostom po krizovatku pri Lidli ako etapu €. 1. ktora mdze fungovat do¢asne napriklad 30 rokov, a az
potom sa méze pristupit k JV Obchvatu. Ak bude fungovat prietah mestom, obchvat méze byt
realizovany az za 80 rokov. Cielom je zmena priorit, aby Stat prebudoval centrum mesta a az ked to
nebude fungovat, vybuduje obchvat. Stat ndm v ramci pripomienok ku zmene UPN prvé stanoviska.
V pripade JV obchvatu zamer mesta na rokovaniach s SSC vzbudi iba Usmev. Pri po¢te obyvatelov
Trencéina nebudu obchvat skratka realizovat. Obchvat ma 6 km, s tunelom a premostenim. Pri naSom
zamere sa jedna hlavne o pozemky mesta a zZeleznic, az v Useku pri Bille su sukromné pozemky.

Trencin ma neStastny zaklad dopravného rieSenia, je tu jedna cesta, a ta tu vzdy aj bude. Preto sa
snazime o spojenie novej a starej asti s komfortom pre peSich systémom platé ponad komunikacie.
Neda sa to rieSit systémom nadchodov ani podchodov.

Existuju rézne zahrani¢né priklady rieSenia napriklad z Nemecka — (Dusseldorf, Kolin,...), z Madridu
a inych miest.

P. Sevéik — Pri zrealizovani dopravného rie$enia sa zvysi tandard Hasi¢skej, nakolko bude mat
zatazenie len 2500 aut, €o je dnes napriklad na Palackého a okrem toho tam bude plynula premavka
bez dopravnych napojeni okrem rozhodujucich krizovatiek.

P. Hanusin — Nepaci sa mi to, Zze vytvarame stale lepsie podmienky pre motoristov. Je potrebné
vytvorit podmienky pre alternativnu dopravu. Nepaci sa mi komunikacia cez park. Stefanikova nema
taka uZitkovu hodnotu.

P. Bedats — Ako mame napriklad zlepsit podmienky MHD? Od roku 2021 zacne platit emisna norma,
kedy budu jazdit hybridy mozno s tretinovymi nakladmi. Dal8i dévod na rozvoj individualnej dopravy.

Pracujeme aj s integrovanou dopravou napriklad v ramci budiceho sumestia Dubnica — Tren¢in, ale
tym nevyluc€ime automobilovu dopravu. Zavedenie buspruhov bude mat vyhodu ak nie v cene tak
aspon v rychlosti dopravy.

Cez park pojde len dvojpruh, a zaroveri sa tym dopravnym rieSenim ukludni Stefanikova a tym aj
prilahla ¢ast parku.

Celé rieSenie zavisi aj od pohladu. Nemdzeme sa pozerat na horizont zajtrajska, ale ked je dobré
rieSenie, mdze sa bez zmeny podla neho postupovat desiatky rokov.

6. navrh ankety ,,Cykloosobnost’ mesta Trenéin 2017“

P. Medal — Rad by som poznal vas nazor, i je dobré anketu cykloosobnost vypisat aj tento rok.
Kazda tradicia si vyZaduje opakovanie neZ sa dostane do obratok.

Ak ano, druha otazka je spésob organizacie — su dve alternativy:
- Tak ako minuly rok — ob&ania navrhnu cykloosobnosti, cyklokomisia vyberie vitaza.
- Cyklokomisia nominuje osobnosti a ddme hlasovat verejnosti

Tretia otazka je taka, ¢i vam vadi alebo nevadi, Ze je v ankete zainteresované aj Centrum
environmentalnych aktivit (CEA) v spolupraci s mestom. Ide o to, ¢i anketa nevzbudi pri organizovani
len mestom vacsiu déveru a nebude viac reSpektovana.

P. Bahno — Ja by som veci suvisiace s organizaciou ankety so zainteresovanim CEA nerusil.

P. Zak — Od prednostu som dostal poverenie za mesto na zastupovanie v ramci akcie ,Do prace na
bicykli“. Tato rovnako ako minuly rok zacina od 1. maja a bola spojena s vasou anketou. Buduci
tyZden si pripravim nejaké marketingové aktivity, aby sme skondili aspori Stvrty ako minuly rok. Do
sutaze zatial prihlasenych 10 timov, €o je cca 30 fudi.



Viem si predstavit prepojenie s anketou cykloosobnost roka. KIC ma v databaze cca 2000 mailovych
adries, ja mam nejakych 700 adries od ludi, ktori prejavili zaujem odoberat Info aktivne, Cize je
predpoklad, Ze budu okolo seba mat dalSich fudi. Takymto spdsobom vieme potrebné data a navrhy
zozbierat.

Kedy chcete mat uzavierku?

P. Medal — Zavisi to od spdsobu organizacie ankety. Keby to bolo ako minuly rok, stadilo by zbierat
namety do konca maja a cyklokomisia potom rozhodne o cykloosobnosti roka zaciatkom juna.
Vyhlasenie vysledkov by mohlo byt spolu s vyhlasenim vysledkov sutaze ,Do prace na bicykli“. Keby
to bol druhy model, €ize by sme museli do polky maja vybrat nominacie, po ich zverejneni by po¢as 3-
4 tyzdrfiov prebehlo hlasovanie verejnosti.

P. Zak — Z toho vyplyva, Ze by sme zopakovali minuloro&ny model, vtedy sme o jednotlivych
kandidatoch mali nedostatok informacii. Preto by sme si k nim vyziadali odévodnenie nominacie.

P. Medal — ESte je tu otazka, ¢i budeme oddelovat’ kategdriu cykloturistov a kazdodennych cyklistov.
Povodna predstava bola sustredit sa na druhu skupinu. Aj preto, Ze je to spojené so sutazou Do prace
na bicykli.

S panom viceprimatorom by sme dostali za ulohu vypracovanie promo akcie. Pdjdeme podla
minuloro¢ného vzoru — verejnost nominuje, cyklokomisia vybera.

Je otazka, Ci nie su kritéria sutaze zamerané na vzdialenost nespravodlivé. Vyhodu maju ludia
dochadzajuci do prace zo vzdialenejSich obci.

P. Zak — Je to celoslovenska sttaz s pevne stanovenymi pravidlami.

7. kontrola plnenia uzneseni cyklokomisie z roku 2016

K tomuto bodu nebol zaslany material s vyhodnotenim, nakolko pre garanta nie su vSetky udaje
dostupné. Zosumarizované uznesenia s €iastkovym vyhodnotenim budu zaslané predsedovi
cyklokomisie na pripadné doplnenie.

Tento bod posunieme na dalSie zasadnutie cyklokomisie.

8. rozne

P. Bahno — Od pani riaditelky ZS Na dolindch mam poziadavku na osadenie cyklostojanom. Chcem
sa spytat, €i zostali eSte volné cyklostojany k dispozicii.

P. Rendek — Zostalo eSte zopar volnych cyklostojanov. Potrebujeme este dodat' 2x 4 cyklostojany

k dvom pristre$kom, ktoré idd do 5. ZS, ostatné by boli k dispozicii ZS Na dolinach, ide asi o 4-5
cyklostojanov, ktoré sa teraz nachadzaju u nas vo firme — Suvoz 1. Va&sinou si tieto cyklostojany na
Skolach montovali $kolnici.

9. zaver

P. Medal pod’akoval vSetkym za uéast’. NajblizSi termin zasadnutia cyklokomisie je 24.4. 2017.

V Trendine, 27. 3. 2017
Zapisal: Ing. arch. Guga



