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program zasadnutia:

1. Otvorenie a schvalenie programu

2. Organizacéné zalezitosti suvisiace s fungovanim Cyklokomisie

3. Prezentacia finalnej verzie Aktualizacie generelu cyklistickej dopravy v Tren€ine
(zastupcovia firmy Alternativni dopravni studio Brno)

4. Informacia o stave pripravy investiénych a neinvestiénych "cyklo"akcii

5. Cykloosobnost’ roka - anketa

6. R6zne

7. Zaver

1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahajil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital vSetkych pritomnych.

Zv|ast privital spracovatelov cyklogenerelu.
Navrhol nasledujuci program zasadnutia:

Uznesenie ¢. 1: Komisia hlasovanim 13 za schvadlila program zasadnutia.

2. Organizacné zalezitosti suvisiace s fungovanim Cyklokomisie

P. Medal — predstavil jednotlivych €lenov komisie schvalenych MsZ a ostatnych zu€astnenych
vratane zastupcov TSK a spracovatelov Cyklogenerelu z firmy ADoS Brno.

Pripomenul, Ze cyklokomisia bola uznesenim MsZ z 30.3.2016 ustanovena ako riadna
docCasna komisia MsZ.



Bola zriadena spolo€na emailova adresa cyklokomisia@trencin.sk. Prostrednictvom nej je
mozné zaradovat jednotlivé body programu podla potreby.

Vzhlfadom na rozsah agendy komisie by bolo vhodné pravidelné zvolavanie zasadnuti komisie
minimalne raz za mesiac, s pevnym stanovenim vzdy druhy $tvrtok v mesiaci 0 15.30 hodine. V
pripade konfliktu s VMC, inymi komisiami alebo zasadnutiami MsZ by sa urgil termin individualne v
pozvanke minimalne tyzder vopred. NajblizSie zasadnutie komisie vychadza predbezne na Stvrtok
12.5. 2016. V tomto termine sa vSak nemodze zucastnit' Ing. Arch. Bedat$, dohodol sa teda alternativny
termin pondelok 16. 5. 2016 o0 15.30 hod.

Zaroven pripravil navrh pre ¢lenov komisie — poslancov na dobrovolné vzdanie sa odmeny za
ucast, pricom sa takto uSetrené prostriedky pouziju v budicom roku na podporu cykloinfrastruktury.
Na zaver rokovania odovzdali tlaivo dobrovolného vzdania sa odmeny za ucast v Cyklokomisii
poslanci p. Medal a p. Smolka.

3. Prezentacia finalnej verzie Aktualizacie generelu cyklistickej dopravy v Tren€ine
(zastupcovia firmy Alternativni dopravni studio Brno)

P. Bed'at$s — Doplnil informaciu pre odbornikov — v suvislosti s aktualizaciou Cyklogenerelu
a rieSenim parkovacej politiky mesta na trovni komisie ZP dopravy, investicii a Gzemného planovania
bola iniciovana myslienka na zriadenie zén ,30“. Na zaklade odporucania komisie sme pozvali pana
Cacha z Prahy ako $pickového odbornika na danu problematiku a zaroven zastupcov firmy
Alternativni dopravni studio Brno ako autorov cyklogenerelu.

P. Jebavy — Na zaklade svojich skusenosti z inych miest povazuje Generel cyklodopravy za
prvy krocik, ktory cely proces (v Tren€ine bol zahajeny v r. 2009) nastartuje.

Zakladom generelu je rozdelenie mesta podla zdrojovej a cielovej dopravy a ich prepojenie.
Analyzou jestvujuceho stavu, su€astou ktorej bolo dotaznikové zistovanie stavu sa zistilo, ze
najvacsim problémom v Trendine je prepojenie centra mesta pre cyklostov, priCom podiel cyklistickej
dopravy bol zhruba na Urovni 6%, €o je oproti vacsine miest celkom uspokojivy stav. PresnejSie udaje
pre nas generel nam dalo individualne scitanie dopravy.

Poslednym materialom, ktory sa do generelu premietol bol projekt Vazskej cyklomagistraly.
Generel cyklodopravy bol v zavere€nej faze koordinovany s projektom statickej dopravy.

Na zaciatku sme zrealizovali kontrolné prieskumy scitania cyklistov na vytipovanych miestach,
ktoré nam zdokumentovali jedno z najvacsich intenzit cyklodopravy, ktoré sme zaznamenali na
Slovensku. Vela cyklistov jazdi po chodnikoch. Tieto maju velkd vyhodu medzi krizovatkami, ale
v miestach krizovatiek maju velki nevyhodu, hlavne z dévodu nevyrieSenych najazdov.

Existujuca cyklisticka infrastruktara nie je bezpec€ne prepojena s cestnou sietou — prikladom je
novy cestny most.

RieSenim cyklodopravy vo velkych mestach sa zlepSuje celkova kvalita Zivota, &im sa fudia
postupne vracaju do miest (Vieden).

Generel pracoval plosne s celym mestom, dopifia nové prepojenia, dava cyklistom moznost
vyberu trasy podla potreby a schopnosti. Oproti navrhu cyklotras oproti roku 2009 nie je az tolko
zmien.

Délezité principy — cyklopruhy po oboch stranach, v zastavanej €asti mesta riesit pohyb
cyklistov v smere jazdy vozidiel. V ukludnenych zénach je dolezité pokusit sa zniZit rychlost vozidiel
(zény ,,.30%). Cesty pozdlZz Vahu budu samostatnymi cyklochodnikmi (cyklistické dialnice).

Z vacsej Casti Sirky komunikacii umoziiuju realizaciu vodorovného dopravného znacenia.
Jediny problém byva kvalita krajnic a uli€nych vpusti (Bratislavska ulica).
Pri dalSej analyze cyklogenerelu autori presli jednotlivé ulice aj z hfadiska potrebnych

opatreni. Zaroven predloZili rieSenie pseudoviacu&elovych pruhov, nakolko nie su v nasej legislative
viacuCelové pruhy zakotvené, aj ked sa objavutu v technickych normach.

Generel umoZfiuje dotiahnutie jednotlivych tras az do finalnej fazy realizacie.

V dalSom bode su prezentované priklady zo sveta, ako by mesto mohlo vyzerat, €o by obnasali
stavebno-technické opatrenia, ako by fungovali pripadné zény.
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Bazilej — za 20 rokov sa vyrazne podarilo znizit podiel automobilovej dopravy na urovni celkovej
dopravnej prace. Vacsina komunikacii ma samostatné cyklopruhy. Kazdé parkovisko je doplnené
stojanmi na bicykle. S parkovanim bicyklov sa pocita na vSetkych vyznamnych dopravnych uzloch
hromadnej dopravy. V obytnych zénach su plo$ne vytvarané zény ,30% ktoré pocitaju s protismernym
pohybom cyklistov bez dalSieho vyznacenia vodorovnym dopravnym znacenim.

Dal$im prikladom boli mesta Lucern, Nancy, Kodan, Brno, ...

Prezentacia pripravy a realizacie ,,Zé6ny 30 Praha — Karlin“
Tomas Cach — dopravny urbanista so Specializaciou na cyklodopravu

Prezentoval realizaciu zény ,30“ v Karline.

Cykloopatrenia by nemali byt samoucelné. Je velmi dolezité, akym spésobom su jednotlivé
druhy dopravy skombinované, ako su zastupené. Doprava by mala byt pre vSetkych u€astnikov
vyhodna ekonomicky i z hfadiska komfortu. Doprava je len ako prostriedok, nie ako ciel. Prezentované
miesta su pre ucastnikov vyvazené, relativne prijemné a vyvazené.

Je otazka, €i je vhodné budovat 6 pruhy a komunikacné prepojenia, ktoré ubijaju zivot
v meste. Na podporu zmien v doprave prebiehaju aspon kratkodobé obc&ianske aktivity, kedy sa na
jeden den zmeni ulica na vonkajsi obytny priestor, ktory Zije. Bezne u nas prebieha maximalizacia
priestoru pre parkovanie aj na chodniku, ¢o ¢asto byva podporené aj legalnym dopravnym znacenim.
Alebo je mozné ulicu premenit na prijemné, bezpecné, pohodiné a atraktivhe miesto vhodné pre Zivot,
kde sa da prejst peso, pripadne na bicykli. Zalezi na celospoloenskej dohode, ako sa da vnimat a ¢o
vSetko sa na nej ma odohravat. Idealna prilezitost je dvakrat ro¢ne pri Cisteni ulic, kedy zistime, aky je
to obrovsky priestor.

Zo6ny ,30“ je opatrenie pre nas regidn opatrenie pomerne nové, nie vzdy pochopené.
V Rakusku a Nemecku maju takéto zony funkéné uz niekolko desiatok rokov, tvoria % komunikacnej
siete v mestach, su bezné. Nikoho ani nenapadne sa pytat, preco by tam mali byt

Je normalne, Ze v mestach existuju komunikacie, ktoré su hlavné. Na druhej strane existuje
zvysny priestor, oznaceny ako reziden¢na zastavba, pretkana hustou sietou ulic, kde nie je dévod na
vacsiu rychlost. ZniZenie rychlosti na 30 mnohonasobne zniZuje moznost dopravnej nehody, a ak
k nej dbjde, nasledky nie su az také zavazné. Tato rychlost umoziiuje ovela lepSiu pracu s priestorom
(rozhladové pomery), mensie naroky na priestor (viac parkovacich miest), iasto&né znizenie
hluénosti.

Zakladnym pravidlom pre tieto zony je prednost sprava. Znizi sa po€et dopravnych znaciek,
zvysi plynulost a prehladnost dopravy, nie je potrebné zriadovat priechody pre chodcov.

V pripade zriadenia tychto zén je prvym krokom osadenie vhodného dopravného znadenia,
realizacia stavebnych opatreni potom mdze trvat’ aj desiatky rokov. Vodorovné dopravné znaéenie ma
najvacsi vyznam na zacliatku, kym si vSetci zvyknu na dopravny rezim, potom uz nie je aZ tak
potrebné.

Zriadenie zény ,30“ je operaciou mnohych stran, napriklad rozhodnutie o podpore
samospravy, politickej reprezentacie, vstupuje do procesu Statna sprava (dopravna policia), spravca
komunikéacii a verejnost (hlavne rezidenti).

Priklad Karlina — historicky najstarSie prazské predmestie z 1. pol. 19 stor. s velkorysym
urbanistickym rieSenim priestoru. Na prelome 19. a 20. storo&ia bolo minimum automobilov, cela
pobytova plocha sluzila pre pesich. Ciefom planovanych uprav bol aspori Ciastoény navrat
k pébvodnému stavu. Pre predstavu ide o Uzemie cca 1400 x 400 metrov. Volba na zriadenie zény
v Karline vychadza z urbanistickej Struktury (prevazne rezidenéna zastavba) a jej situovanie v SirSom
centre mesta. Zaroven tu je minimalne 10 rokov zavedena automatizovana pozi€ovha bicyklov (bike
sharing systém).

RieSenie spociva v moznosti pohybu pre cyklistov vSetkymi smermi, pri€om je automobilova
doprava sklfudnena. Vsetky Upravy spocivaju v realizacii vodorovného a zvislého dopravného
znacenia, pripadne demontovatefnymi prvkami. PrevaZzna €ast komunikacii bola po povodniach
zrekon$truovana. Priprava projektu prebiehala 2 roky, samotna realizacia trvala 3 tyZzdne a bola
relativne lacna, nakolko sa nejednalo o stavebné upravy. VSetky upravy stéli cca 1 mil. &k bez dane
(cca 37.000€), investorom bola technicka sprava komunikacii s pripadnym spolufinancovanim
mestskej Casti. Rozsah Uprav bol zrealizovany na 6-7 km uli¢nej siete. Zéna uz funguje 3,5 roka, na
z&klade tychto skuto&nosti sa predpoklada, Ze tento stav vydrzi 20 rokov bez vacsej udrzby.



Bol pouzity nasledujuci postup:

a) Prerokovanie s verejnostou za Ucasti cca 100 ludi.

b) Schvalenie projektu

c) Vyber zhotovitela

d) Informacna kampan — v priebehu 2 mesiacov na webe, rozSirenie v miestnej, regionalne;j
tlagi, informacie v médiach prazskych alebo celonarodnych, letacik so zakladnymi
pravidlami (dostali vSetci rezidenti), Infokampan v teréne (na vSetkych vjazdoch, zastavky
autobusov)

e) Realizacia cca 6 tyzdriov po ukonéeni kampane

f) Bilancovanie po 1,5 roku, 2,5 roku

Osadenie psychologickych bfzd. V suasnosti je uz vynimocna situacia, Ze niekto neda
prednost sprava. Nehodovost je minimalna.

Diel&im opatrenim — presunom parkovania z Ciasto€ne na chodniku na komunikaciu so Sirokou
cestou, ktora nabadala vodiCov k rychlej jazde zuzila na 5 m, ¢im sa premavka spomalila. Pozitivnych
ohlasov zo strany hlavne cyklistickej verejnosti je dost, negativnych je podstatne menej, boli hlavne na
zaciatku pri zmene dopravného rezimu a osadeni dopravnych znaciek ktoré vodi€i nepoznaju, aj ked
su vo vyhlaske. Bola spracovana nezavisla analyza fungovania, bolo danych len par diel€ich
odporuceni.

Problém tejto zény nie je v naraste alebo poklese uz i tak minimalnej nehodovosti, ale
v polohe v dosahu centra Prahy, nakolko je tu parkovanie bezplatné. Cela zéna je tu zahltena
zaparkovanymi autami. Aj napriek evidentnému poruSovaniu dopravného znacenia a vyhlasky tieto
priestupky policia neriesi.

P. Medal — odprezentovany prispevok ma suvislost s generelom cyklodopravy, nakolko by
malo byt stu¢astou realizacie opatreni aj vytvorenie zén ,30"

Navrh cyklogenerelu bol zaslany vSetkym ¢lenom cyklokomisie. Vzhladom na pritomnost
spracovatelov je najvhodnejSia chvila na vase pripadné pripomienky alebo otazky k cyklogenerelu
vratane problematiky zén ,30

P. Bed'atS — ESte pripominam, zZe problematika zony ,,30“ je nad ramec podrobnosti
Uuzemného planu.

P. Miéega — Upozornil, Ze niektoré krizovatky nie su zdokumentované aktualne podla
skutoCnosti.

P. Jebavy - Nie je to dokumentacia, podla ktorej sa budu cykloopatrenia realizovat, Je to
nazor na Uzemie ako podklad pre diskusiu, je to koncep&ny material.

P. Bedats — Tieto podrobnosti (nadradenost komunikacii) nie st zverejnené na stranke
mesta, nebudul predmetom schvalovania. Clenom komisie rozpoSlem vsetky vykresy, ktoré su
sucastou generelu.

P. Forgaé — V minulosti tu bolo viacero iniciativ aj od poslancov na vytvorenie zén 30, narazili
vSak na nesuhlas ODI. Chcem tu ako poslanec vyjadrit podporu tejto mySlienke. V Trencine je
potrebné vytvorit’ celospoloCensky tlak.

P. Bed'atS — Na spolo¢nom stretnuti na tému cyklogenerel a parkovacia politika na TSK za
ucasti ODI nebola myslienka na zény 30 nebola tato myslienka zo strany dopravného inZiniera apriori
odmietnuté, boli pristupni na konstruktivne rieSenie podmienok ich zriadenia, Upravy vjazdov do zon.
Rovnako bola na inom rokovani kladne prijata aj myslienka zobojsmernenia Palackého ulice pre
cyklistov uz s konkrétnym navrhom.

P. Jebavy — Podobnu skusenost mame v Ziline, kde argument proti obmedzeniu rychlosti na
50 bol argument, Ze by to nadmieru obmedzovalo vodi€ov, vébec im neslo o bezpeénost. Zmenit
proces myslenia je mnohoro&na praca. VSetko je vysledok myslenia starich skusenejSich
dopravakov.

P. Bahno — Polozil otazku, aka bola odozva obyvatelov na zmenu dopravného rezimu
v Karline?

P. Cach — Ako vSade prevazovala mi€iaca vac¢sina, vSeobecne ale prevazovali pozitivhe
ohlasy. Tie negativne rezonovali hlavne na zaciatku, pri realizacii zameru, ale behom par tyzdnov si
vSetci zvykli. DoleZité bolo, Ze parkovacie miesta skor pribudli.



P. Jebavy — Je to prvy krok Upravy uzemia. Na to by mali nadvazovat' dalSie kroky. Cielom by
malo byt vytvorenie kvalitného mestského priestoru. Ludi presved¢i az zazitok z uzivania tohto
priestoru.

P. Cach — Pred€asnym negativnym reakciam je potrebné predchadzat komunikaciou s ludmi.
Ani Svajéiarsko napriklad nie je tak bohaté, aby sa véetko zrealizovalo naraz, su tam desiatky miest,
ktoré maju desiatky rokov staré ulicné profily, ktoré su poplatné vtedajsej dobe. Aj tam zacali
s prvotnymi jednoduchymi Upravami na skfudnenie dopravy, pri¢om ulica bude este dlhé roky ¢akat na
kone&nu upravu, aby bola plne funk&na.

P. HanusSin — Niektoré navrhované trasy su vzhfadom na vySkovy rozdiel a rézne bariéry
(schody) nerealne. ESte je otazka, €i trasu od Kukucinky na stanicu netreba preklasifikovat
z rekreacnej na cyklodopravnu a &i trasu okolo Vahu nie je vhodnejSie viest nie po korune hradze ale
po komunikaciach popri hradzi. V Petrzalke je takato trasa po ktorej jazdia cyklisti, chodia pesi, matky
s koCiarmi, neda sa tam hybat’

P. Jebavy — Generel je ideovy material naznacujuci moznosti prepojenia pre cyklistov.
Nemusi tam byt priamo cyklotrasa. Cyklista bude nateny na niektorych miestach zist z bicykla, ale
umozni mu to vyraznym spdsobom skratenie trasy.

Mame skusenosti pri financovani realizacie cyklotras v zaplavovom uzemi z eurofondov,
pricom tieto musia byt poistené, aby bola moznost v pripade zaplavy navratenia do funkéného stavu.
To niektorych investorov odradza. Napriklad za usek 1500 m obec plati poistku 20 — 30.000 K&.

Skusenost ako v Petrzalke mame aj z Brna, po tejto cyklotrase cyklisti pre nedostatok miesta
nejazdia.

P. Bed'at$S — Vedenie trasy po hradzi vychadza zo zakladnej kostry projektu ,Vazska
cyklomagistrala“, ktory zabezpecuje TSK. Poloha cyklotrasy bude upresnena v dalSom stupni PD aj na
zaklade konkrétnych technickych podmienok a vlastnickych vztahov.

P. Miéega — V zmene uzemného planu bolo schvalené prepojenie ulic Armadna a Opatovska.
Bolo by vhodné zakomponovat samostatny cyklochodnik aj popri tomto prepojeni. Tym by sa prepojila
trasa z Opatovej v smere na hradzu.

Opatova — Niva — idealny priestor pre zriadenie zény , 30
P. Jebavy — Priklad z Prahy — na kazdu krizovatku stop¢€iaru.
P. Zak — Skumali ste & sa da zéna ,30° zrealizovat aj na Juhu?

P. Jebavy — O Juhu sme sa urcite bavili, zriadenie tejto zony by nemalo taky velky efekt ako
na Sihoti. Sihot bude sluzit ako pilotny projekt, potom Dolné mesto. Ak sa tieto zény osvedcia, méze
sa prejst na iné ¢asti mesta. V ramci Juhu by sa mohlo uvazovat o zéne medzi Gen Svobodu
a Vychodnou.

NajdéleZitejSi je princip prednosti sprava, pri jestvujucej sieti ulic neumozni vodi€om vyvinuat
vacsiu rychlost.

P. Hartmann — V zéne medzi Cintorinskou, Partizdnskou a Soblahovskou som to navrhol.
Projekt je odovzdany, uvidime, aké stanovisko k tomu zaujme ODI.

P. Bed'ats — Predmetom rokovania MsZ bude len koncep&ny material — dva vykresy a sprava,
ktora je zverejnena na stranke mesta. Do finalneho znenia priloh (vykresov) cyklogenerelu budu po
dohode so spracovatelom zapracované pripomienky z dne$ného rokovania:

- doplnenie cykloprepojenia cez planovanu novu komunikaciu, prepajajucu ulicu Opatovska s
ulicou Armadna

- prehodnotenie cykloprepojenia zo sidliska Juh Partizanskou ulicou smerom k Cintorinskej (z
dévodu nebezpecne prudkého svahu)

- ulica Karpatska

- rieSenie spolo€ného priestoru pre chodcov a cyklistov v novo otvorenom podjazde z ul.
Bratislavskej do Zablatia (v pokragovani ulice Brnianskej)

- odporu&ané zény "30" - doplnit’ aj v asti Opatova - Nivy.



Uznesenie ¢. 2: Komisia hlasovanim 13 za odporucila Mestskému zastupitel'stvu vziat’
predlozeny material (Cyklogenerel) na vedomie.

P. Medal — Pod'akoval hostom z Ciech za tGcast.

4. Informacia o stave pripravy investi€nych a neinvestiénych "cyklo"akcii

Cyklotrasa Juh — Centrum — informacia o stave prac.

P. Bed'at$ — Stretol som sa so starostom Soblahova — maju zaujem o prepojenie Trencina so
Soblahovom. Pre nas je prvorady Trencin. Navrhované prepojenie povazujem spomedzi
mimomestskych za najzmysluplnejSie.

Ulica Vychodna a Gen. Svobodu sa bude riesit vodorovnym dopravnym znacenim v ramci
rieSenia statickej dopravy (parkovacia politika), nakolko tu nie su potrebné Ziadne rozsiahle stavebné
upravy. Rovnakym spdsobom sa bude rieSit’ aj Jiraskova ulica, Palackého ulica protismer a ¢ast
Sudne;.

P. Hartmann — Hlavnu trasu Juh - Centrum — projektova dokumentacia s vykazom vymer je
odovzdana na stavebny urad. Proces stavebného povolenia ak neddjde k zmenam v projekte bude
trvat minimalne 2 mesiace. Potom sa pocita s obstaravacim konanim na realizaciu cca 2 mesiace. Ak
vSetko prebehne bez komplikacii na jesen sa mbze zalat realizacia. Na prvej etape, ktora je
najkomplikovanejSia, nie je na ¢om Setrit.

P. Forgac¢ — 180.000 € je vyclenenych na celu trasu, je pripraveny navrh na navysenie
0 100.000€. Druha etapa nie je finan¢ne kryta, je riziko ju sutazit bez finanéného krytia. Terminy
konani sa vzhladom na to Ze sa jedna o liniovu stavbu (verejna vyhlaska) mézu natiahnut na
minimalne 10 tyzdiov.

V pripade nedostatku pefiazi sa stavebnik méze rozhodnut, Ze €ast projektu nebude
realizovat, stavba vSak musi byt vhodne rozdelena na stavebné objekty, zrealizované ¢asti musia byt
uzivatelné.

P. Medal — Na dalSie rokovanie by bolo vhodné zavolat’ aj p. Lisacka.

P. Bed'atS — V utorok sa uskuto€ni verejna prezentacia parkovacej politiky mesta v Sportove;j
hale. Diskusia by mala obsahovat aj tuto tému. Ceny sa budu rieSit' v spolupraci s TPS.

P. Mi€ega — Je zverejnena verejna vyhlaska — objekt na Namesti sv. Anny, je potrebné zistit,
¢i tato stavba nekoliduje so zamerom mesta.

P. Hartmann — Oba zdmery navzajom nekoliduju.

P. Medal — Je potrebné pripravit na budice zasadnutie komisie spravu o stave pripravy
"minicykloprojektov" a ostatnych pripravovanych drobnych akcii.

P. Hanusin — Na Zelezni¢nej stanici sa nedavno montovali nekryté cyklostojany. Bolo by
dobré oslovit maijitela (asi ZSR) a iniciovat prekrytie, nakolko su vzhladom na charakter umiestnenia
vhodnejsie.

P. Bozik — V3etky lokality pre umiestnenie cyklostojanov boli navrhnuté aj z pohladu dosahu
bezpec€nostnych kamier. Problém je umiestnit nové kamery.

P. Séepko — Vidim problém s dizajnom cyklostojanov. Zatial nebol dohodnuty jednotny
vzhlad. Vieden ma jednotné cyklostojany tvaru U.

V Bratislave existovala dohoda so supermarketmi na jednotnom vzhlade cyklostojanov.

P. Bed'ats — Na predchadzajucich zasadnutiach sme sa na jednotnom vzhfade dohodli — budu
taktiez v tvare U. Na buduce zasadnutie prinesiem novy navrh na prestreSené cyklostojany od firmy
MM CITE s ktorymi sa v tomto pripade uvazuje. Pri rekonstrukcii ndmestia sa pouZziju stojany vhodné
do historického prostredia, odliSné od ostatnych.

Prosim od ¢lenov komisie o zhromazZdovanie podnetov z r6znych zdrojov.

P. Rendek — Nemd&Zu sa na realizciu cyklostojanov pouZit napriklad aj peniaze uSetrené v 1.
etape cyklotrasy Juh — Centrum?



P. Séepko — V Parizi a Viedni sa cyklostojany v centre a v okrajovych &astiach lisili len
povrchovou Upravou. Prospelo by vybrat sa aspon na jeden den do Viedne.

P. Medal — Je potrebné uzatvorit debatu v dvoch bodoch

- je dohodnuty jednotny dizajn cyklostojanov — v tvare U

- je potrebné urobit’ anketu alebo prieskum, kde je potrebné tieto stojany umiestnit’
P. Mi€ega — Cyklostojany by mali byt umiestnené tak, aby umoziovali kombinovanu dopravu.
P. Medal — Na buducu komisiu sa vratime k bodu 4.

5. Cykloosobnost’ roka - anketa

P. Medal — Je to znovuobnovenie tradicie v Tren€ine. Prosim vas o Sirenie tejto vyzvy
a posielanie navrhov na cykloosobnost. Zatial pri§lo 12 nominacii.

6. R6zne

P. Brecik — Rozpraval o svojich skisenostiach s organizovanim dvoch roénikov cykloakcie
Trencin — Velky Meder pre stredné Skoly.

Odporu¢am, aby Skolska komisia robila osvetu medzi Zziakmi zakladnymi a strednymi Skolami
a tym vychovavat dalSie generacie.

P. Forga€ — Chcem tymto podporit pana Brecika. Bol by som rad, keby sme na tdto tému
komunikovali a pokusili sa nastavit programové podmienky na zakladnych Skolach. Komisia Skolstva
je kolektivny organ. Ak tam aj nejaky projekt nepresiel, neznamena to, ze nikto nesuhlasi s dobrou
myslienkou.

P. Medal — Existuju programy ,Bezpecne do Skoly“, ktoré sa daju prevziat a venovat sa im na
urovni ZS. Vzdelavacie programy su na réznych Urovniach, ktoré sa daju prispésobit podmienkam
jednotlivych Skél. Bolo by vhodné na Skolskej komisii tuto tému otvorit'.

P. Rendek — Na niektorych $kolach to uz funguje. Na ZS Velkomoravska sme osadili 3 staré
stojany, teraz su beznadejne plné.

P. Bahno — Navrhujem, aby sa na buducu cyklokomisiu predloZila informacia o stave pripravy
cyklomagistraly. Dnes eSte nie je zname vedenie cyklotrasy, ¢i pdjde po korune hradze alebo mimo.

P. Bed'at$ — V sucasnosti prebieha obstaravanie projektovej dokumentacie. Cyklomagistrala
ma mat cyklodopravny charakter.

P. Medal pod’akoval vSetkym za uéast’, najblizSie zasadnutie cyklokomisie sa uskuto€ni 16.
maja 2016.

V Trencine, 21. 04. 2016
Zapisal: Ing.arch. Guga



