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UvoD

Mésto Trencin zadalo v roce 2009 vypracovani generelu cyklistické dopravy na uzemi mésta,
¢imz deklarovalo svUj zajem na podporu rozvoje cyklistické dopravy, ktera ma mezi obyvateli
dlouhou tradici. Mésto Trencin se tak zafadilo / na Slovensku / do stale malo pocetnych skupiny
progresivnich mist, které chtéji vyjit vstfic ekologickym zplsobem dopravy do kterych cyklisticka
doprava neoddiskutovatelné patfi.

Aktualizace Generel cyklistické dopravy mésta Trencin vychazi z Generel cyklistické dopravy
meésta Trencin 2009, ktery doplfiuje o podklad pro Uuspésnou realizaci cyklistickych opatfeni ve
vyhledovém obdobi. Cela sit cyklistickych komunikaci je koncipovana tak, aby vytvarela
uceleny systém a navrhla konkrétni cyklistické opatfeni, které bude v souladu nejen
s pfipravovanym uUzemnim planem mésta, platnym generelem dopravy & rozpracovanymi
stavebnimi zaméry nebo koncepci parkovani, ale zejména s potfebami a zajmy samotnych
uzivatelu cyklistické infrastruktury - cyklisty.



CYKLISTICKA DOPRAVA A JEJi PLANOVANI

ULOHA CYKLISTICKE DOPRAVY

Jednou ze zakladnich potieb ¢lovéka je pohyb, resp. pohyb z mista na misto, tedy pfemistovani
- doprava. K naplnéni této potfeby si ¢lovék vybira ten zplisob dopravy, ktery je pro néj v
danou chvili nejvhodnéjsi. Jeho volba zavisi na ucelu cesty, moznostech a pozadavcich
jedince, ale také na podminkach, které jsou pro jednotlivé druhy dopravy vytvoreny.

Fenoménem moderni doby je automobil. Nebyvaly nariist automobilizace je Gzce spojen nejen s
pocitem subjektivni svobody a potfebou pfepravovat se rychleji, Castéji a na vétsi vzdalenosti,
ale i srozvojem dopravni infrastruktury Uzce zaméfenym pouze na potieby tohoto druhu
dopravy. Automobil je povazovan za zivotni standard.

Mista, které nejvice trpi mnozstvim automobill, jsou mésta. Pocet aut, ktera ve méstech parkuji
nebo se jimi pohybuji, neustale nartsta. S narustajicim poctem automobilt se vSak prichodnost
mést snizuje a to nejen pro udrzitelné druhy dopravy ale i pro automobily. Mésta se stavaji
meéneé atraktivnimi k Zivotu. Klesaji ceny nemovitosti atd.

Vyvojové kfivky v zemich zapadni Evropy v8ak naznacuji, Ze i tento trend ma své meze. Plochy
urené pro dopravu, resp. kapacitu komunikaci neni mozné navySovat do nekoneCna. S
provozem motorovych vozidel souvisi i kvalita Zivotniho prostfedi. Dobra kombinace podpory
vefejné dopravy, regulace automobilismu a jednoznacna podpora chuze a jizdy na kole - to je
osvédceny recept na udrzeni Zzivého mésta.

Méstské prostfedi plni fadu funkci. Kromé dopravni i funkci pobytovou, resp. socialni,
obchodné spolecenskou, hygienickou a estetickou. Pro vytvofeni kvalitniho méstského
prostfedi je potfeba udrzovat v8echny tyto funkce v rovnovaze.

KliGovou roli v tomto procesu hraje uzemni planovani. Nejde jen o to, vymezit plochy
bydleni, plochy pro praci a plochy pro rekreaci. Takovy pfistup vytvafi monofunkéni zény a
obyvatelim nezbyva, nez mezi nimi neustale cestovat tak, aby naplnili svoje zakladni
potfeby. ZvySené pozadavky na mobilitu, které jsou disledkem rozvoje mésta podle
prekonanych zasad funkcionalismu spolu s vytvarenim rychlych koridori pro automobilovou
dopravu nuti stale vice lidi pouzivat i na kratké vzdalenosti auto. Ulice a namésti, tyto
zakladni skladebné prvky méstského prostoru jsou zaplaveny hlukem, zplodinami a auty
samotnymi a obyvatelim nezbyva, nez se stéhovat za klidem a prostorem pry¢ z mésta.
Tim se ovSem pozZadavky na mobilitu jen zvySuiji.

Ne v8echny druhy dopravy v8ak maji na Zivot v naSich méstech a krajiné tak neblahy vliv
jako individualni automobilova doprava. Nejpfirozenéjsi zplsob dopravy, totiz chlize a hned
vzapéti cyklodoprava maji nejen prakticky vyznam pfesunu z mista na misto, ale jsou i tzv.
méstotvorné. P&Si a cyklistickd doprava jsou neinvazivni, tj. nepotfebuji tolik mista, jsou
schopny vyhybat se pfekazkam atd. Navic, uZivatelé, tj. chodci, a lidé na kolech, jsou
schopni bezprostfedné vnimat své okoli, vlastni méstské prostfedi, v€etné detailt. Jediné
pomalejsi pohyb nebo stav bez pohybu umoziuje piné si uvédomit umélecké dilo, strom,
architekturu (ale i vykladni skfin obchodu).



Jizdni kolo muze byt efektivnim dopravnim prostfredkem na kazdodennich cestach za praci,
do Skol, za nakupy a sluzbami stejné jako v ramci aktivniho odpoc€inku a traveni volného &asu.

Moznosti cyklistické a péSi dopravy spoc€ivaji v realizaci kratkych cest. U vétSiny téchto cest je
mozné plnohodnotné nahradit automobil pé&Si chuzi nebo jizdou na kole. U vzdalengjsich cill
cest je nejvhodnéjsi alternativou automobilu vefejna doprava. | tady vSak zlUstava pomérné
Siroky prostor pro vyuziti kola. Vytvofeni podminek pro bezpecny a atraktivni pohyb po mésté je
nezbytnou podminkou. Ve srovnani s automobilovou, ale i hromadnou dopravou se jedna
0 provozné nejméné ekonomicky naroény proces.

NAVAZNOST NA STRATEGICKE MATERIALY

Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti strategickych materiald v oblasti dopravy na vSech
urovnich vefejné spravy (od evropské po komunaini).

Na arovni Evropské unie je zakladnim strategickym dokumentem:

Bilda kniha o dopravé - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru - vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucéinné vyuzivajiciho zdroje (2011), ktera pracuje s
vyhledovym obdobim r. 2050.

Cyklisticka doprava je v tomto dokumentu feSena v ramci iniciativ:

16. Smérem k “vizi nula” v bezpecnosti silniéniho provozu - vénovat zvlastni pozornost

Vv,

virv s

27. Dopravni informace - podporovat informovanost o dostupnych alternativach ke
konvenéni individualni dopravé méné Casté pouzivani auta, péSi chize a cyklistika, spolujizda,
park and drive, inteligentni prodej jizdenek atd.

Cyklisticka doprava je rovnéz integrovana do problematiky celkové mobility pro méstska
prostredi.



31. Plany méstské mobility - zavést postupy a mechanismy finanéni podpory na
evropské urovni pro pfipravu auditl méstské mobility a vytvofit srovnavaci prehled evropské
méstské mobility na spole¢nych cilech.

Na uarovni Slovenské republiky jsou strategické vize a cile dany dokumenty
schvalenymi viadou SR:

Dopravna politika SR do roku 2015

Cyklisticka infrastruktura je zde chapana jako segregovana od ostatnich uc€astnik(l dopravy a
mozna opatieni k dosazeni tohoto cile

Hlavnim pFfedpokladanym pfinosem rozvoje infrastruktury pro nemotorizovanou dopravu
(cyklistickou dopravu) je podstatny pfesun &asti pfepravnich potfeb v osobni dopravé v ramci
mést a obci z individualni automobilové dopravy do ekologicky Cisté a ekonomicky efektivni
nemotorové dopravy.

Soucasny stav infrastruktury pro nemotorizovanou dopravu Ize hodnotit jako nevyhovuijici,
pfiCemz jejim nejvétSim nedostatkem je neucelena sit komunikaci pro nemotorizovanou
dopravu s mnozstvim lokalnich nespojitosti, s nekvalitni stavebni Upravy, navaznost na sit
hromadné dopravy a nizka Uroven bezpecnosti chodcu a cyklistll. Prioritou v této oblasti rozvoje
je definovani hlavni celostatni sité cyklistické dopravy v navaznosti na sit mezinarodni,
postupné odstranovani uzkych mist sité, vytvofeni podminek pro snizovani poc¢tu smrtelnych
nehod.

opatfeni:

na urovni Ustfednich organt statni spravy / VUC / obec :

- Postupné odstranovat nevyhovujici mista cyklistické sité celostatniho a mezinarodniho
vyznamu,

- Zajistit komplexni rozvoj a péci o stanovenou sit cyklistickych tras (sprava, udrzba a opravy),
- V zavislosti na rychlosti silni¢niho provozu zajistit oddéleni cyklistické a motorové dopravy,

- Zajistit potfebny standard bezpecnosti cyklistd na kfizovatkach silni€nich komunikaci,
zavadéni zén s omezenou automobilovym provozem a omezenou rychlosti jizdy - Tempo 30,

- Uplatfovat moderni systémy integrace doprav Bike and Ride .

- Pfi uzemné planovacich dokumentaci a novych dopravnich projektd a pfi rekonstrukcich
komunikaci pocitat s dotvofenim cyklistickych komunikaci s moZnosti budovani pfestupnich
terminald pro systém "Bike and Ride".

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky SR (2013)

Prezentuje cyklistickou dopravu jako nedilnou soucéast dopravniho systému. Zdlrazruje i
nutnost zacClenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému. Podobé jako
Dopravni politika SR ze stejného obdobi se vSak soustfedi pfedevSiim na budovani
segregované cyklistické infrastruktury.

Trvaly finanéni mechanizmus na implementaci Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy a cykloturistiky SR (2013)

V souladu s Cyklostratégii je tfeba uvazovat do roku 2020 s vystavbou novych cyklistickych
komunikaci v pfedpokladané délce 1000 km ( 125 km / rok), ¢imz se SR muze pfiblizit k Grovni
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cyklistické infrastruktury v okolnich zemich. Zaroven je tfeba vyznacovat nové cykloturistické
trasy, opravovat, obnovovat a udrZovat stavajici cykloturistické trasy, budovat doplfikovou
cykloinfrastrukturu, zajiStovat potfebné normy a technické predpisy. Neméné dllezity je
vyzkum, osvéta s durazem na bezpeCnost a vzdélavani v oblasti cyklistické dopravy a
cykloturistiky.

NAVAZNOST NA UZEMNIi PLANOVANI

Uloha generelu v procesu uzemniho planovani

Generel cyklistické dopravy musi vychazet ze stavajiciho platného uzemniho planu a zohlednit
pfipravovany uzemni plan. Vytvafi nezavazny oborovy podklad pro Uzemni studii, generel
dopravy, zménu platného Uzemniho planu, resp. novy uUzemni plan. Zavaznym Uzemné
planovacim podkladem se stava az po svém projednani a registrovani.

NASTROJE UZEMNIHO PLANOVANI
Uzemné planovaci podklady

Uzemné planovaci podklady tvofi tzemné analytické podklady, které zjistuji a vyhodnocuiji stav
a vyvoj Uzemi a uzemni studie, které ovéfuji moznosti a podminky zmén v Uzemi; slouzi jako
podklad k pofizovani politiky uzemniho rozvoje, uzemné planovaci dokumentace, jejich zméné
a pro rozhodovani v uzemi.

Uzemné analytické podklady

(1) Uzemné analytické podklady obsahuiji zjisténi a vyhodnoceni stavu a vyvoje Gzemi, jeho
hodnot, omezeni zmén v Uzemi z dlvodu ochrany vefejnych zajma, vyplyvajicich z pravnich
pfedpisli nebo stanovenych na zakladé zvlastnich pravnich pfedpisi nebo vyplyvajicich z
vlastnosti Uzemi (dale jen "limity vyuziti Gzemi"), zamérld na provedeni zmén v Uzemi,
zjiStovani a vyhodnocovani udrzitelného rozvoje uzemi a ureni problému k feSeni v uzemné
planovaci dokumentaci (dale jen "rozbor udrzitelného rozvoje uzemi").

(2) Nalezitosti obsahu uzemné analytickych podkladd stanovi provadéci pravni predpis.
Uzemni studie

(1) Uzemni studie navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna fedeni vybranych problém, pfipadné
uprav nebo rozvoj nékterych funkénich systéml v Uzemi, napfiklad vefejné infrastruktury,
uzemniho systému ekologické stability, které by mohly vyznamné ovliviiovat nebo podmiriovat
vyuziti a usporadani uzemi nebo jejich vybranych ¢asti.

(2) Pofizovatel pofizuje uzemni studii v pfipadech, kdy je to ulozeno Uzemné planovaci
dokumentaci, z vlastniho nebo jiného podnétu. V zadani uzemni studie urCi pofizovatel jeji
obsah, rozsah, cile a ucel.

(3) Pofizeni uzemni studie z jiného podnétu maze pofizovatel podminit Uplnou nebo ¢aste¢nou
Uhradou nakladu od toho, kdo tento podnét podal.

(4) Pofizovatel uzemni studie poda poté, kdy schvalil moznost jejiho vyuZziti jako podkladu pro
zpracovani, aktualizaci nebo zménu Uzemné planovaci dokumentace, navrh na vlozeni dat o
této studii do evidence uzemné planovaci Cinnosti.



Z uvedeného vyplyva, ze Generel cyklistické dopravy, podobné jako vSechny ostatni
generely oborovych funkci, se stava zavaznym az po zapracovani do zmén platného
uzemniho planu, resp. do nového tzemniho planu a jeho schvaleni.

Pramét generelu do nového tizemniho planu

Zpracovatelé generelu, resp. Uzemniho planu deklaruji snahu v ramci zpracovani a
projednavani uzemniho planu: na komunikacich, kde generel zaklada zvlastni naroky na
prostorové uspofadani komunikace, pfevzit do vyrokové €asti pfislusna kritéria, tyto naroky
popisujici.

Z pohledu uzemniho planovani se potieba bezpeéné infrastruktury pro cyklistickou dopravu
plosné obsluhujici mésto tyka predevsim specifikace tras - koridor celoméstského vyznamu (v
kontextu pardubického generelu se tedy bude tykat chranénych tras G a dopravnich propojeni
kategorie A a vybranych B). Dopliikové (kategorie B) a mistni (kategorie C) se ponechavaji
mimo zavazny regulativ Uzemniho planu jako vrstvy vyplyvajici z mistnich podminek s vyjimkou
usekd zahrnutych v ramci vyznamnych propojeni (pési a cyklistické) v uzemi.

Koridory celoméstského vyznamu tvofi zakladni kostru pro cyklistickou dopravu ve mésté.
Slouzi pfedevSim pro dalkové vztahy uvnitf mésta i pro propojeni s regionem. Zajistuji
rekreacni, dopravné-rekreacni a dopravni funkci v uzemi a podle této funkce jsou vedeny bud
podél vyznamnych pfirozenych linii v terénu (vodni toky, zZeleznice) anebo podél hlavnich os
obsluhy Uzemi (urbanistické osy) a dulezitych propojeni jednotlivych ¢asti uzemi, které tvofri
pfirozené linie v uzemi a po kterych jsou mnohdy vedeny i trasy vefejné dopravy.

Doplrikové a mistni trasy slouzi k plosné obsluze uzemi, zajiStuji napojeni na koridory
celoméstského vyznamu, resp. k jejich zahusténi. Tyto cyklotrasy nejsou v uzemnim planu
obsazeny a jejich realizace se prfedpoklada v riznych plochach s rozdilnym zplsobem vyuziti v
souladu s jejich regulativy.

Vyznamna péSi a cyklisticka propojeni predpokladaji koridorové propojeni riznych ¢asti uzemi
pro pési a cyklistickou dopravu tam, kde je v sou€asnosti bariéra pohybu v uzemi anebo tato
bariéra muze vzniknout. V navazujicim tUzemi pak ¢asto neni pouze jedno koridorové vedeni,
ale plosny volny pohyb v prostoru.




METODA PRISTUPU K RESENi GENERELU

Zakladni cile generelu

Generel cyklistické dopravy je dlouhodobym zamérem, ktery vymezuje podminky pro optimalni
fungovani cyklistické dopravy ve mésté a urCuje potiebu investic pro podporu jizdy na kole.
Hlavnim cilem generelu je nabidnout cyklistim v Tren&iné infrastrukturu, ktera zvysi uzivatelské
standardy pro jizdu na kole a povede k dalSimu ristu uzivani jizdniho kola v ramci pfepravy po
mésté. To ve svém dlsledku povede k vétsi propustnosti mésta pro vSechny druhy dopravy.

Obecné pozadavky na systém
Prestoze je cyklisticky provoz do znacné miry specificky, jsou obecné pozadavky na systém
v mnohém podobné pozadavkim, které jsou kladeny na dopravni sit jako celek:

- Bezpecnost

- Plosna dostupnost uzemi

- Atraktivita propojeni

- Spojitost sité

- Plynulost pohybu
Stavajici pristup
Reseni cyklistické dopravy bylo historicky orientované na uzavieny systém bezpeénych tras se
snahou o0 minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. Vysledkem tohoto pfistupu je
nedostateCné husta, nespojita sit' cyklostezek a komunikaci uzplsobenych provozu cyklistu,

ktera neni schopna nabidnout cyklistm plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym
provozem.

Cyklisté proto nadale vyuZivaji a budou vyuzivat jedinou sit, ktera tyto atributy spliuje, a tou je
existujici sit pozemnich komunikaci. A to plosné. N&ktefi proto, Ze vybudovana infrastruktura
nevyhovuje jejich narokum, vSichni potom proto, Zze uplnou obsluhu Uzemi uvaZovana
,Cyklisticka“ sit nemuze poskytnout.

Metodika zpracovani generelu

Z tohoto dlvodu se navrh nesoustfedi pouze na vybrané komunikace, ale posuzuje celou
komunikacni sit. Toto posouzeni zohledfiuje Uzemni vlivy (vyznamné cile cest a krajinné
hodnoty vs. pfekazky a bariéry v Uzemi), dopravné-urbanisticky a spole¢ensko-obchodni
vyznam uliéniho prostoru (prostoru pozemni komunikace v kontextu funk&niho vyuziti pfilehlého
uzemi) stejné jako jeho ulohu v systému cyklistickych propojeni (vyznamné vztahy uvniti mésta
a spojeni s regionem).

Pro ucCely dalSiho pouZziti generelu slouzi vysledny navrh. Ten zjednoduSenou formou
prezentuje charakteristické typy opatfeni pro jednotlivé useky vysledného komunikacniho
systému a doporuéenych propojeni v uzemi.

Neoddélitelnou soucasti generelu je soubor vzorovych opatieni, sefazenych do funkéné
podobnych typl, ktera Ize aplikovat na jednotlivé useky podle doporu€eni, vyplyvajicich ze
souboru kritérii.

- Opatfeni ve vozovce
- Opatfeni s logickou vazbou na vozovku

- Opatfeni nezavisla na vozovce



- Kombinace opatfeni

- Bezmotorové komunikace

- Cykloobousmérky

- Reseni kfizovatek
Navrh postupné realizace stavebné technickych a dopravné organiza¢nich opatfeni na
komunikacni siti je smérovan do tfi oblasti na sobé navzajem nezavislych:

- Rozvoj sité chranénych cest

- Zapracovani cyklistickych opatfeni do pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury

- Provizorni a organizacni opatfeni

Dopravni infrastruktura uzplsobena cyklistickym potfebam muze sice sama o sobé vyraznou
mérou prispét ke zméné dopravniho chovani, ale u€innost téchto opatfeni zasadnim zplsobem
ovliviiuje souvisejici vybavenost

- Systém parkovacich zafizeni pro kola
- Systém sdileni kol a plj¢ovny kol
- Zaclenéni do integrovaného dopravniho systému
- Informacni systém
- Vefejné opravny kol
a souvisejici ¢innosti, které s provozem a podporou cyklistické dopravy souvisi
- Sprava a udrzba komunikaci
- Koordinované planovani dopravni infrastruktury
- Rizeny systém parkovani motorovych vozidel
- Provadéni pravidelného cyklistického auditu
- Pribézné scitani kol
- Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti

- Informace, kampané a akce

Ulohou navrhové &asti generelu je v prvé Fadé pfispét k navratu obytné funkce mésta.
Priklady z jinych mist v Evropé i ve svété ukazuji cestu, jak pomoci opatfeni na podporu
cyklodopravy zvratit negativni tendence, které pozorujeme i v nasich méstech. Tento
generel nelze vnimat jako nastroj prosazovani zajmu urcité skupiny obyvatel - cyklistd. Je
to nastroj pro zlepSeni zZivotnich podminek ve mésté obecné.
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OBECNY ROZBOR UZEMi VE VZTAHU
K CYKLISTICKE DOPRAVE

INTENZITA DOPRAVY VE MESTE TRENCIN

Aktualizace Generelu cyklistické dopravy vychazi téZz z dopravniho modelu mésta Trencin, ktery
byl vytvofen a vyhodnocen z dopravniho pridzkumu proveden v roce 2013 v konzulta¢ni firmou
HaskoningDHV Czech Republic, spol.sr. o.

Model ilové dopravy v Tren¢iné

STAVAJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Stavajici cyklisticka infrastruktura je tvofena vice, ¢&i méné nespojitymi useky cyklostezek Ci
cyklistickymi pasy na chodniku, resp. opatfeni pfidruzeném dopravnim prostoru, vedeny pfes
feku Vah, na hrazi podél feky nebo v priimyslovém arealu. Navazujici opatfeni spojena se
zklidriovanim ucelenych oblasti nebyla zatim ve vét§i mife aplikovana.
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7

Jednostranné vedeni obousmérnych
cyklistickych stezek v pfidruzeném prostoru
ssebou pfinasi celou Fadu komplikaci
spojenych s plynulosti, s pfimosti trasy i
moznym napojenim Gzemi. Casto se tedy
stava, ze cyklisté vyuzivaji hlavni dopravni
prostor i pfesto, Ze by méli pouzit takovouto
stezku.

Zasadni zména ve zpusobu

prostoru
(Danské

logicky
pasy).

souvisejicim
Pouziti

vedeni Vymezeni

s vozovkou
obousmérnych,

jednostranné vedenych cyklistickych pasu cilit
do Fidce zastavénych, resp. nezastavénych

uzemi.
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Systém jednosmérnych komunikaci byl
vytvofen z cilem nabidnout nova parkovaci
mista a zamezit prljezdu zbytné dopravy
obytnym uzemim. Logickym vysledkem je
soustfedéni vesSkeré, tedy i cyklisticke
dopravy na systém sbérnych komunikaci
v uzemi a komplikovany prajezd obytného
uzemi.

30
cyklistickych pasu. Jednosmémé, oboustranng Prijezdu cyklistl timto tzemim obousmérné
po pravé strané, s vyuZitim vozovky, resp. kazdou ulici.

zon spojené

S umoznénim



SCITANI CYKLISTICKE DOPRAVY NA PROFILECH VYZNAMNYCH
MESTSKYCH KOMUNIKACI

V ramci analyzy bylo provedeno ruc¢ni scitani cyklistické dopravy na 13 vybranych profilech.

Profilové prizkumy cyklistl byly realizovany v 2015 na vybranych usekl dopravni infrastruktury
24. ¢ervna 2015 od 7:00 do 17:00. Jako sc€itaci mista se vybrali jednak stavajici cyklistické komunikace s
vySS8i intenzitou cyklistd a jednak vybrané pozemni Useky komunikaci, kde dosud nebyly zrealizovany
zadna opatreni ve prospéch cyklista.

Kompletni data z prlizkumu jsou v samostatné pfiloze.
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VYHODNOCENI CYKLISTICKYCH DAT

V ramci s¢itani byla provedena analyza dat od firmy Strava, ktera shromazduje hromadna data
Z aplikace mobilnich telefont a GPS tachometr(.

Tento material, muze fungovat pouze jako jeden z podkladl pro analyzu jizdy a to pfevazné
rekreaCnich a sportovnich cyklistd. Nicméné samotna data nemuzou byt jedinym zdrojem pro
navrh cyklistického opatreni (cyklistickych stezek).

©2014 Strava, Inc. All rights reserved.

}'\ Zamarovce
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NAVRH SYSTEMU CYKLISTICKYCH TRAS

OBECNE POZADAVKY NA SYSTEM

Planovéni cyklistické dopravy je planem postupné integrace cyklistt do dopravni infrastruktury
mésta. Tento zamér vychéazi z celkové vize rozvoje uzemi a kvality Zivota v ném. Je soucéasti
Sir§iho pojimani prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi tepnami umoZriujici pohyb
Z mista na misto, resp. skladistém dopravnich prostfedkd, ale pfedevsim pfijemnym mistem,
kde se lidé potkavaji, vymériuji si své nazory nebo jen relaxuji a bavi se. Potencial mésta jako
Zivého organismu se zvySuje tehdy, kdyz je ¢im dal tim vice lidi motivovano k chizi, k jizdé na
kole nebo k pobytu na vefejnych prostranstvich (Jan Gehl — Mésta pro lidi).

Cilem planovani cyklistické dopravy je pfispét k vytvofeni takového mista. Nejde o to
naplanovat a postupné zrealizovat co nejvice kilometr(l specialni cyklistické infrastruktury, ale
vytvofit na Uzemi celého mésta podminky pro bezpeény pohyb cyklisti. Ale nejen to. Zaroven s
tim je potfeba nabidnout kvalitu. Ta souvisi se spojitosti, atraktivitou propojeni a v neposledni
fadé i s plynulosti pohybu. Protoze pravé kvalita dopravni cesty mize sehrat rozhoduijici roli pfi
vybéru dopravniho prostiedku.

- Bezpelnost

- Plo$na dostupnost uzemi
- Atraktivita propojeni

- Spojitost sité

- Plynulost pohybu

UZIVATELSKE POZADAVKY NA SYSTEM

Ruzné uzivatelské skupiny - rizné pozadavky
Na jizdnim kole jezdi mnoho lidi, ¢asto v8ak velmi odliSné a z rlznych duvodd. UzZivatelské

pozadavky jednotlivych lidi se mohou velmi odliSovat, &asto jsou protichddné. ,Skatulkovani*
uzivatelt do jednotlivych skupin je vzdy pouze orientacni a zjednodusujici.

Lidé nezkuSeni, starsi, se zdravotnim omezenim a déti se zpravidla vyznacuji pomalou jizdou
(zpravidla do 15 km/h) na kratké vzdalenosti. Lidé dojizdéjici do / v ramci prace a do Skoly jsou
Casto zvykli na motorovou dopravu a jezdi rychleji (15 — 30 km/h) a na stfedné dlouhé
vzdalenosti.

Sportovni jezdci - zavodni i rekreacni — jezdi velmi rychle (nad 30 km/h) a na delSi vzdalenosti
bez zatéze. Cykloturisté se oproti tomu pohybuji riznou rychlosti (15 — 30 km/h) na stfedni a
dlouhé vzdalenosti a se zavazadly. Rekreacni cyklisté, vyrazejici na projizdku dle hesla ,cesta
je cilem*, jezdi zpravidla rychlosti do 25 km/h, na rGzné vzdalenosti, s minimalni zatézi.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze cyklisté nejsou ,zvlastni Zivocisny druh®, ale jsou to lidé, ktefi v
dané situaci vyuzivaji

jizdni kolo ke svému pohybu. Oproti jinym druhum pohybu je vSak v pfipadé jizdniho kola
klicova velka pestrost cyklistll a rozmanitost jejich pozadavku.

Uzivatelské pozadavky pfi pouzivani automobilové, vefejné hromadné &i péSi dopravy jsou
oproti cyklistice snadno zobecnitelné na jednoho modelového uzZivatele, tedy relativné
unifikované. Pozadavky uzivatell jizdniho kola jsou naopak znaéné rliznorodé a vzdy je tfeba
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mit na paméti celou Skalu uzivatell. Pro nékteré lidi je pfevazujicim pozadavkem segregace od
provozu motorovych vozidel. Pro jiné je rozhodujici nejlepSi ¢asova dostupnost (a pohyb ve
shodném prostoru s motoristy neni pfekazkou). Od toho se pak odviji nabidka infrastruktury
integracni (napf. cyklopruhy), segregacni (napf. cyklostezky) €i jejich kombinace. Cyklisticka
infrastruktura ¢asto nemuze byt univerzalni: odliSna feSeni se vzajemné nevylucuji, ale vhodné
doplfuji.

Pestrost a odliSné poZadavky lidi na pouZzivani jizdniho kola Ize pfi jistém stupni zjednoduseni
shrnout do pfehledného schématu, vymezeného dvéma osami:

- zpusob pohybu: lidé se na jizdnim kole mohou pohybovat obdobné jako chodci, ale také
jako moped (napf. rychlosti chiize ve sdileném prostoru v centru mésta &i velmi rychle
na hlavni komunikaci)

- UCel cesty: duvodem muze byt dopravni cesta, rekreacni projizdka anebo kombinace
obojiho

v

UCEL CESTY

REKREACE

ZPUSOB POHYBU

Jizda na kole muze byt pomala i rychla, mGze slouzit dopravé &i rekreaci (kazdy kvadrant
schématu znazorfiuje jisty extrém). Poloha v tomto schématu udava, pro¢ a jak cyklista danym
uzemim projizdi

Charakteristika pohybu muze byt pro konkrétniho ¢lovéka platna pouze v dany okamzik &i pro
danou cestu, anebo také dlouhodobé&. Napfiklad fyzicky zdatni lidé v produktivnim véku mohou
jizdni kolo vyuzivat zcela jinak pfi dojizdéni do prace ve vSedni dny nez pfi rekreaci o vikendu
(doprava i rekreace, jizda rychla i pomala), zatimco seniofi mohou byt trvale limitovani napf.
svym zdravotnim stavem (jizda pomald).

V konkrétnim koridoru zpravidla pfevaZuje ur€ita charakteristika pohybu na jizdnim kole (jeden z
kvadrant(l). To je dano jednak polohou koridoru (jaka mista spojuje), ¢asto to ale mlze byt také
disledkem podoby stavajici infrastruktury, ktera je z hlediska nékterych uzivatelskych
pozadavkl méné vhodna. Zména infrastruktury tak mize vést i ke zméné prevazujici funkce,
kterou dany koridor plni.
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ZASADY NAVRHOVANI SITE

Dobfe navrzena a spoijita sit’ cyklotras je dulezitou soucasti snah o podporu cyklodopravy. Pro
spravny navrh je tfeba definovat potfeby Sirokého spektra obyvatel mésta, ktefi se na kole
pohybuji, anebo by se na ném radi pohybovali.

Dopravni koridory (integrované koridory)

Nosnym prvkem celého systému je systém hlavnich dopravnich tras, které spojuji hlavni oblasti
systém sbérnych komunikaci v Uzemi (napf. ulice typu Husova, Lidicka, Novohradska, Prazska,
Rudolfovska).

Charakteristika:

e zakladni vyznamné provozné-funkéni osy uUzemi méstské tfidy a bulvary, vyznamné
komunikace tvofici ,patef* uUzemi apod. zpravidla dopravné zatizené koridory
(automobilova a vefejna doprava)

e predevsim pro rychlé dopravni uZiti (cyklodoprava)

Jsou to ulice, které slouzi jako dopravni koridory méstské dopravé a IAD. Jedna se o pfirozena
historicka spojeni mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi i mezi méstem a okolim. Jejich vyuZiti
cyklisty je jiz dnes mozné pfedevsim diky opatfenim ve vedlejSim dopravnim prostoru. Je nutno
si pfiznat, Ze husty cykloprovoz je &asto v kolizi s chodci. Regeni v kfizovatkach neklade diraz
na plynulost provozu na kole, ale autem, coz je €asto rovnéz na ukor bezpecnosti. Tam, kde
infrastruktura pro cyklisty zcela chybi, Ize situaci feSit souborem malych, levnych a rychle
proveditelnych zmén:

e vyhrazeny pruh pro cyklisty

e viceucelovy pruh

e piktogramovy koridor pro cyklisty

e prostor pro cyklisty na svételné fizenych kfizovatkach

atd.

Ne vSichni cyklisté, at’ uz pouzivaji kolo k dopravé ve vdedni den, nebo k rekreaci, jsou ochotni
jezdit po frekventovanych méstskych tfidach. Jedna se ¢asto o déti, zeny nebo seniory, i kdyz
se nejde omezit jen na tyto skupiny. Tito uzivatelé potfebuji ponékud jinou dopravni sit, i kdyz
potfeba ¢i sméry spojeni zUstavaji stejné jako v pfedchozim odstavci.
Proto je tfeba v ramci dopravni sité hledat i trasy vedouci po zklidnénych ulicich, cyklostezkach,
v parcich nebo po stejnych hlavnich dopravnich trasach, ale ve vedlejSim dopravnim prostoru.
Tyto trasy vS8ak museji splfiovat stejné kritérium pfimosti a plodné dostupnosti, jako prvni -
rychlé - koridory. Zklidnéné koridory jsou €asto soubé&zné s témi rychlymi. Opatfeni na téchto
trasach zahrnuji predevsim:

e ploSné zavadéni zklidnénych zén (Tempo 30, obytné zony)

e bez dalSich opatfeni pro cyklisty

e vedeni po stavajicich cyklostezkach, po ucelovych

komunikacich, po vhodnych cestach v parcich atd.

¢ vedeni méné frekventovanymi ulicemi

e Uprava komunikaci — zklidfiujici prvky (prahy, Sikany ...)

e prUjezdy cyklistl v protisméru jednosmérnych komunikaci

Tato opatfeni maiji spiSe plosny charakter umoznujici zklidnéni Uzemi. Trasy jsou v systému
znazornény oranzovou barvou.
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Rekreacni koridory (chranéné koridory)
Hlavnim kritériem vybéru této trasy uzivatelem je pfedevSim jeho bezpelnost a atraktivita
(jizdniho povrchu a okoli trasy). Zakladem sité takovych tras je logicky jiz existujici spojeni
podél fek. Navrzena rekreacni sit proto, aby byla funkéni, musi spojovat oblasti bydleni s
atraktivnimi cili v ramci mésta i v jeho okoli. Pokud tato sit bude rozsahla a jeji okoli atraktivni,
sama se stane atrakci. Mé&sto ma vS8echny podminky pro vytvofeni atraktivniho prostfedi nejen
pro své obyvatele ale i navstévniky.
Hlavnimi opatfenimi v ramci této sité jsou:

e budovani spojeni mésto — krajina

e zpfistupnéni uzavienych zelenych lokalit

e zpfistupnéni méstskych lesu, lesoparkl

e dobudovani sité podél fek
Opatfeni na téchto trasach by neméla mit pouze dopravni charakter. Tam, kde to prostorové
podminky dovoluji, se vlastné jedna o budovani linearnich parkd s potfebnym vybavenim
(odpocivky, obc&erstveni, infotabule, hraci prvky atd.). Jen tak se dosahne synergického efektu,
ktery ve svém dusledku vytvofi z takové sité tézisté zajmu samo o sobé.

Mistni vztahy (zklidnéné uzemi a vazby)

Mimo koridord celoméstského vyznamu je tfeba zajistit lokalni vazby v uzemi pro co nejSirsi
skupinu uzivatell jizdniho kola. Mozné je vyuzit ploSného omezeni rychlosti, obytnych ulic,
popfipadé i chodniku, tvofi-li souvislou nepferusovanou linii.

e pohyb v prostoru mimo zakladni koridory a trasy zklidnéné zoény (rezidencni, smisené a
polyfunkéni) a oblasti (pfirodni, rekrealni)principy sdileni prostoru, samostatna opatfeni
cyklodopravy pouze jako doplfikova

e nejcCastéji pro plosnou dopravni obsluhu uzemi
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Typickym opatfenim, které nejen na lokalni Urovni tvofi bariéru pro cyklistickou dopravu, jsou
jednosmérné komunikace. Ty jsou zpravidla zfizovany ze dvou ddvodu:

e omezeni prujezdné dopravy (uvazovana pouze motorova)

e ziskani prostoru pro parkovaci stani

Ve vétsiné pfipadl nic nebrani dovolit cyklistim prijezd v protisméru. Jindy je tfeba
pfeorganizovat parkovani (mnohdy pfi zachovani jeho kapacity). V metodické ¢asti je obsazeno
mnoho variant uspofadani provozu v tzv. cykloobousmérkach.

Kazda cykloobousmérka ma vyznam pfinejmensim pro ty, ktefi v dané ulici bydli, pracuji €i
nakupuiji.

Pési zéna

Centrum byva srdcem kazdého mésta, jeho vykladni skfin. Mistem, kde se lidé, ktefi ve mésté
Ziji, potkavaji, a zaroven mistem, které laka turisty. Pé&Si zéna je stavebné upravena a
dopravnim znacenim vymezena oblast urena predevsim chodcim, s regulovanym vjezdem
vozidel.

V souladu s vyuzitim Uzemi musi byt regulace dusledna a musi se tykat prfedevsim vozidel,
ktera svym provozem prostfedi p&Si zény nejvice znehodnocuji. Témi jsou pfedevsim motorova
vozidla. Omezeni pohybu cyklistll v zasadé nejsou nutna. Naopak je zadouci umoznit cyklistim
pohyb v obou smérech i v ulicich, které jsou z prostorovych divodu jednosmérné. To vSe za
predpokladu, ze cyklista bude dbat zvySené ohleduplnosti vici chodclim, které nesmi ohrozit
(361/2000 Sb. §39. odst. 5).

Systém tras musi spinit tyto zakladni podminky:
e spojit vétsi oblasti bydleni s hlavnimi cili (prace, vzdélani, ufady, kultura, sport, nakupy
apod.)
e spojit méstské Casti navzajem mezi sebou

zabavou apod.)

Smérem k centru mésta se sit zahustuje, coz vyplyva z toho, Ze se zde kumuluji cile a pocCet
cyklistl vzrista. Ke vSem zminénym opatfenim pfibyva potfeba koordinovaného feSeni
motorové dopravy v klidu. Ta jednak zabira mnoho prostoru, jednak dostatek parkovacich stani
vybizi k C€etn&jSimu dojizdéni automobilem. Proto je Zadouci pocet parkovacich stani pro
automobily v centrech mést omezovat.

NAVRH SYSTEMU CYKLOTRAS - KATEGORIZACE PROPOJENI A
JEJICH ULOHA V SITI

Vychazi z principl uvedenych v pfedchazejici kapitole. Hlavni schéma predstavuje cely systém
dopravnich a rekreacnich tras celoméstského vyznamu.

Navrh tras vychazi z pfedpokladaného rozvoje uzemi a v jednotlivych etapach naplfiovani
systému muze dojit k lokalni uprave jejich vedeni.

PInohodnotna integrace cyklistické dopravy znamena mimo jiné i to, Ze s cyklistickym provozem
musi byt automaticky uvazovano i na vyznamnych méstskych tfidach a dopravnich osach
v Uzemi. Tato skute€nost Uzce souvisi s vyuzitim Uzemi a dopravnim vyznamem jednotlivych
komunikaci, resp. s jejich pfirozenou funkci v iUzemi. Podobné jako na klasické komunikacéni siti
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pIni néktera propojeni spiSe funkci dopravni, jina spiSe funkci obsluznou. Samostatnou kapitolu
tvofi rekreacni propojeni. Jednotlivé kategorie se od sebe liSi pfedevSim mirou nabizeného
komfortu ve vztahu k atraktivité propojeni, spojitosti navrzenych opatfeni a plynulosti jizdy.

LEGENDA:

E SIET DOPRAVNYCH PREPOJENI
SIET DOPRAVNYCH PREPOUENI VYHLAD

— setmamtmoirerce
SIET REKREACNYCH PREPOJENI VYHLAD

[ —
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Tvofi ji sedm prioritnich - hlavnich os, které maji za cil propojit vyznamné zdroje cyklistické
dopravy s centrem mésta a maji pfedevsim dopravni funkci. Hlavni zdroje cyklistické dopravy
tvofi obytné zény mésta v jednotlivych méstskych ¢astech.

Radialne cyklistické trasy s prioritne dopravnou funkciou:

Vetva A — Centrum — MC Juh s vdzbou na Brezinu a rekreacné trasy
Vetva B — Centrum - DIhé Hony s vizbou na MC Bela

Vetva C —Centrum - Nozdrkovce, Biskupice

Vetva D - Centrum - Nové Zlatovce s vdazbou na priemyselné zény
Vetva E — Centrum - Zapad - s vdzbou na Zlatovce, Zablatie

Vetva F — Centrum — Zapad s vdzbou na Orechovu, -Istebnik

Vetva G — Centrum — Sihote s vazbou na MC Opatova

Vetva H - Centrum — Pod Sokolicou s vizbou na MC Kubra

PrieCne prepojenia

Vetva A — Vetva B — DIhé Hony — Juh — vychodny okruh

Vetva B — Vetva C — Nozdrkovce —Nové Zlatovce — vychodny okruh

Vetva C— Vetva D — Zéblatie — Nové Zlatovce s prepojenim na rekreacné trasy

Vetva D — Vetva E — bodové prepojenie v Zablati — zapadny okruh

Vetva E — Vetva F — cez rekreacné trasy popri Vahu v korune hradze — zdpadny okruh
Vetva F — Vetva G — Sihote — Pod Sokolicou — Kubra

Vetva H — Vetva A — ako rekreacné trasy cez Lesopark Brezina

Pfi¢né propojeni jsou navrzeny tak, aby propojovaly jednotlivé méstské Casti. Méstska Cast
centrum se feSi zvlast.

Cyklistické trasy s rekreacnou funkcoiu:

Lavobreznd hradza Vahu (Vazska magistrala)
Pravobrezna hradza Vahu s prepojenim na Opatovsku dolinu

Cyklotrasa okolo Lavickového potoka
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Rekreacné trasy v lesoparku Brezina s prepojenim na hradzu Vahu
Cyklotrasa z Orechovej

Cykloturistické trasy smer Kubra, Kubrica

Cykloturistické trasy smer Soblahov — prepojenie na Kubricu
Nadregionalne cyklotrasy:

Vaizska cyklomagistrala

Struktura cyklistické sité je navrzena tak, aby byly dodrzeny zasady pro optimalni podminky
rozvoje cyklistické dopravy.

Rekreacni

Rekrealni propojeni jsou z vétsi Casti tvofené systémem chranénych cest. Pfedstavuji nabidku
pfirodné atraktivnich tras urCenych pfedevSim pro aktivni odpocinek a rekreaci. Jsou vedeny
v zeleni nebo podél vodnich toku. Dulezita je atraktivita prostfedi, ktera zahrnuje jak oddéleni od
motorové dopravy, tak pfitomnost zelené &i pfijemnych mist k zastaveni. Pokud bude tato sit
dostateCné rozsahla a jeji okoli atraktivni, sama se stane atrakci. Tam, kde to prostorové
podminky dovoluji, je vhodné se pokusit o budovani linearnich parkll s potfebnym vybavenim
(odpoc€ivky, obcerstveni, infotabule, hraci a posilovaci prvky atd.), jenom tak lIze docilit
synergického efektu, ktery ve svém dlsledku vytvofi z takové sité tézisté zajmu samo o sobé.
Céasteén& mohou plnit i funkci dopravni, pfestoZe neni jejich hlavnim cilem uspokojit potfeby
tohoto okruhu uzivatelu.

Dulezitou roli hraje vazba na systém znacenych cykloturistickych tras v extravilanu.

Zklidhovaci prvky na trase, spoleéné s lokalnim doplnénim chranéného prostoru pro pési jsou
jednim z moznych feSeni. Povrch soubézné, resp. oddélené vedouciho pésiho koridoru musi
byt odliSny, nevhodny pro rychlou jizdu na bruslich, resp. na kole. Je to vSak na ukor zvySenych
prostorovych naroku.

Dopravni pateini

Systém dopravnich koridor( je pfednostné uren pro rychlé dosazeni cile cesty. Predstavuji
spojeni pro kazdodenni cyklistickou dopravu na vétsi vzdalenosti s vazbou na centrum mésta,
vyznamné cile v extravilanu a vyznamné uzly dopravy. Tyto trasy z vétsi €asti vyuzivaji systém
sbérnych komunikaci v uzemi. Jsou to ulice, které slouzi jako dopravni koridory méstské

profily, pfimosti spojeni atd. Jejich vyuziti pro dopravni cyklisty je dnes limitovano absenci
opatfeni na podporu bezpelnosti. Tato opatfeni v zasadé znamenaji malé, levné a rychle
proveditelné zmény typu:

- Cyklopruh
- viceucelovy pruh
- cyklopiktogram

- prostor pro cyklisty v kfizovatkach
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V pfipadé nedostacujicich Sifek pro vymezeni liniovych opatfeni pro cyklisty je tfeba také zvazit
uvolnéni uliéniho prostoru od parkovani.

Jak je vidét, jedna se pfedevdim o vodorovné dopravni znacdeni, které cyklistu pro ostatni
provoz zviditelni, nauci prfedevsim fidice vnimat to, co by mélo ze zakona platit: cyklista je
stejny uc€astnik dopravniho provozu, se stejnymi pravy. V mapovych pfilohach se tyto trasy
objevuiji jako silna Cervena linka.

Dopravni doplhkova

Systém doplfikovych koridord je tvofen prevazné klidnymi spojenimi, kterd umoznuji jizdu i
méné zdatnym a sebevédomym cyklistim pfi zachovani relativné pfimého spojeni. Trasy jsou
vétSinou vedeny mimo vyznamné méstskeé tfidy a dopravné zatizené komunikace. Opatfeni jsou
zpravidla plosné zklidhujici pfi zachovani moznosti prijezdu cyklistd Uzemim (obousmérny
provoz cyklistt v jednosmérnych komunikacich).

Zajistuji spojeni pro ucely kazdodenni cyklistické dopravy mezi méstskymi ¢astmi navzajem a
napojeni méstskych &asti na vyznamné uzly dopravy. V ramci méstské Casti poskytuji nabidku
bezpecnych cest ke Skolam, resp. k dalsim lokalnim cildm cest.

- Proto je v ramci dopravni sité hledat trasy vedouci po zklidnénych ulicich,
cyklostezkach, v parcich atd. Tyto trasy vSak museji splfiovat stejné kritérium pfimosti a
plosné dostupnosti, jako prvni, pfimé koridory. Zklidnéné koridory tedy Casto bézi ,vedle®
téch pfimych. Opatfeni na téchto trasach zahrnuji pfedevsim:

- zavadéni zon Tempo 30 bez dalSich nutnych opatfeni pro cyklisty

- vedeni po stavajicich cyklostezkach, ucelovych komunikacich, vhodnych cestach parky
atd.

- vedeni méné frekventovanymi ulicemi

- uprava ulic’lkomunikaci — zklidfiujici prvky (prahy, Sikany)

- prujezdy cyklistl v protisméru jednosmérnych komunikaci

- Tato opatfeni maji spiSe ploSny charakter umoznujici zklidnéni uzemi

Trasy jsou v systému znazornény rizovou barvou.

Mistni

Na urovni méstské Casti je tento systém doplnén o propojeni, ktera zajistuji lokalni vazby
v uzemi, napojeni v8ech pozemku a potencialnich cild cest Trasy nejsou v systému
znazornény.
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ROZDELENiIi KOMUNIKACNI SITE NA ZKLIDNENE ZONY A
KOMUNIKACE VYZADUJICI LINIOVA PROCYKLISTICKA OPATRENI
Zklidnéné zény

Pobytova a dopravni funkce vefejného prostoru by mély byt v souladu, s ohledem na charakter
mista pak mize byt pobytova funkce pfimo nadfazena funkci dopravni (napfiklad obytné a pési
zbény). Pfevazovat ma prostorova integrace jednotlivych druht dopravy a funkci namisto jejich
segregace. Zakladnimi principy jsou zklidfiovani provozu a sdileni prostoru, véetné ochrany

slabSich a zranitelngjSich uzivatell: predevSim cyklistll a chodcl pred automobily, ale také
chodcu pred cyklisty.

A % =

V téchto zénach neni tfeba budovat zvlastni opatfeni pro cyklisty, ale i zde je tfeba (zejména pfi
feSeni stavebnich detaild) mit stale na paméti cyklisticky provoz. VSechny komunikace by zde
meély byt pro cyklisty zpravidla obousmérné — protismérny provoz neni tfeba oddélovat,
vyhybani lze dle intenzity motorové a cyklistické dopravy feSit pouze lokalné (princip
jednopruhové obousmérné komunikace s vyhybnami).
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ZASADY ZOHLEDNENI CYKLISTICKEHO
PROVOZU A DOPORUCENA REALIZACNI
OPATRENI NA SITIi CYKLOTRAS

Pfi navrhovani novych opatfeni pro cyklisty je nutné zejména pochopit podstatu a principy
pouzivani jizdniho kola a souvislost s poZadavky na ploSnost a komplexnost dopravni
obsluznosti a pohybu v uzemi. Proto je potfeba se ponékud oprostit od ¢asto rozSifené potreby
,vymyslet vedeni cyklistd“ uzemim (kudy cyklista podle subjektivnhiho nazoru dotyéného pojede
a kudy ne, popf. kudy ,mu to bude dovoleno nebo ne*) na zakladé mechanické aplikace téchto
kritérii. Je nutné vice se soustfedit na to, jaké feSeni je pro cyklistickou dopravu a rekreaci
pfirozené, logické a skute¢né relevantni ve vztahu k uzemi a pozadavku vSech uzivateld,
protoze jinak nebude v realném prostiedi fungovat. Proto se s vySe uvedenymi kritérii musi
pracovat jako s orientacnimi pomocnymi voditky pfi hledani vhodného FfeSeni ¢i kombinace
opatfeni namisto strikiniho samoucelného naplfiovani formalniho obsahu jednotlivych kritérii.

ZMENY V KONCEPCI

Soustfedéni cyklisti na cyklostezky, resp. do slozitého systému zklidnénych obsluznych
komunikaci bez moznosti pfimého prujezdu Uzemim, se ukazuje jako nedostateéné. Rychlost
budovani cyklostezek spoleéné s podrobnymi prazkumy pohybu cyklistd po mésté tuto
skute€¢nost potvrdily. Je proto tfeba zménit zakladni koncept, pokusit se definovat skutec¢né
potfeby cyklistd a posléze najit zplsob, jak tyto potfeby naplnit. Tento proces musi
prostfednictvim odpovidajicich legislativnich prostfedki vyuzit existujici dopravni infrastruktury
a prostfedky vhodné integrace.

PLAN ROZVOJE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Novy plan rozvoje cyklistické infrastruktury je dlouhodobym planem, ktery vytvafi logicky ramec
pro postupné smysluplné investice a iniciativy na podporu cyklistické dopravy. Hlavnim cilem
navrzenych opatieni je snaha o zvySeni podilu dopravni prace ve prospéch cyklistické dopravy.
Cely proces postupného zkvalitiovani podminek pro jizdu méstem na kole by pfitom mél pfispét
k obnové obytné funkce mésta.

Plan rozvoje cyklistické infrastruktury identifikuje celkem osm hlavnich smérl, kde je tfeba
pracovat na zlepSeni. Nejde pfitom o izolovany opatfeni, nybrz o komplexni strategii. Pouze
synergie vSech téchto opatfeni vede k uspéchu — tedy k uspéSnému naplnéni cill generelu.

Jednim ze zakladnich pilifd cyklogenerelu je vytvofeni souvislé sité cyklistickych tras
zajistujicich ploSnou obsluhu uzemi. Ta je zalozena na skute€nych potfebach cyklistd. Dale je
provedena klasifikace celé sit€ a jsou stanoveny priority pro nejbliz§i obdobi, které pfi
souasném zohlednéni finanénich moznosti mésta vytvafi podklad pro akéni plan. Dalimi
oblastmi, na které se tento material soustfedi, je zvySeni prlchodnosti a plynulosti cyklistické
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dopravy, a to za souCasného zvyseni bezpecénosti, zlepSeni parkovacich mozZnosti pro kola,
zajisténi spravy a udrzby komunikaci, po kterych jsou vedeny cyklistické trasy. Dulezitym
kritériem je rovnéz lepsSi dialog s vefejnosti a jeji informovani.

Hlavnim ukolem generelu je pfitom zajistit fungovani celoméstského systému.

DRUHY UPLATNOVANYCH OPATRENI
PloSna prostupnost Uzemi je vystavéna na zvySeni pFivétivosti stavajici komunikacni sité pro
cyklisty a pési. ProtoZe bude-li se v ulicich pohybovat méné lidi v autech a vice lidi na kolech,

P

celkova atmosféra se zlepSi i pro chodce, pro které se viditelné vlastné “nic neudélalo”.

Prostfedkem k tomu jsou dopravné - organizacni opatfeni, resp. procyklisticka opatfeni
provadéna v ramci planovanych staveb dopravni infrastruktury.

V ramci liniovych opatifeni se jedna zejména o vyhrazené pruhy pro cyklisty a viceucelové &i
piktogramové pruhy (viceucelové pruhy prozatim nejsou obsazeny v Ceskeé legislativé, nicméné
jsou v pfipravé). Bodova opatfeni (V19) se objevuji zejména na kfizovatkach.

Co se tyCe stavebnich opatfeni, respektive samostatné cyklistické infrastruktury - ty v ramci sité
tvofi pfidanou hodnotu.

Navrzena sit cyklotras je rozdélena do charakteristickych Useku a ty popsany podle typu
pouzité upravy.

V zasadé jsou pouzity tyto druhy Uprav:

- cyklostezka (stezka pro chodce a cyklisty, stezka pro cyklisty). Muze byt realizovana v
pfidruzeném prostoru mistni komunikace nebo samostatné.

- pruh pro cyklisty (vyhrazeny nebo viceucCelovy). Je realizovan v hlavnim dopravnim prostoru
mistnich komunikaci, kde jsou vy$Si intenzity motorové dopravy a vyrazné pfevazuje dopravni
funkce komunikace. ViceuCelovy pruh lze pouzit namisto vyhrazeného pruhu na uZSich
profilech. MGze plsobit problémy v kombinaci s vy$Sim podilem rozmérnych vozidel, pro bézna
osobni vozidla nepfedstavuje omezeni.

- zklidnéné zény (pési, obytné, TEMPO 30). Spole¢ny provoz s motorovymi vozidly funguje bez
problému v rezidencnich ulicich, kde doporu¢ujeme zfizeni zklidnénych zén. V téchto zénach je
bezproblémové zfizovani tzv. cykloobousmérek. Ty umoziiuji cyklistim prijezd v obou smérech
po komunikacich, které jsou pro ostatni vozidla jednosmérné. Toto opatfeni umoznuje cyklistim
pFimé&jSi spojeni.

- bez opatfeni. Spole€ny provoz s motorovymi vozidly je pfijatelny pro vétSinu cyklistd pfi nizSich
intenzitach a rychlostech automobild. Tento rezim plati zejména na ucelovych komunikacich.
Jako dusledek nemoznosti realizovat vhodné opatfeni pro cyklisty funguje na vSech
komunikacich pfistupnych pro cyklisty.
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VYSLEDNY NAVRH

Pro pfehled o poZadavcich generelu slouzi vysledny navrh.

Ten zjednodusenou formou prezentuje charakteristické typy opatfeni pro jednotlivé Useky
vysledného komunika¢niho systému a doporucenych propojeni v izemi.

Pfi pouZiti generelu je vzdy tfeba se pfesvédéit o pfesnych hodnotach jednotlivych kritérii. Je
treba se také ujistit, ze nedosSlo ke zméné nékterych parametrll na dané komunikaci (napfiklad
intenzity nebo rychlosti motorové dopravy), které hodnoty kritérii pfedurcuiji.

Nasledujici tabulka popisuje typicka opatfeni tak, jak naplfuji hodnoty jednotlivych kritérii.

V fadcich je nejprve rozliseno logické vedeni vuci hlavnimu dopravnimu proudu, az nasledné
mira oddéleni od motorové dopravy.

Sloupce rozliduji miru oddéleni od pési dopravy.

mira oddéleni od pési dopravy

vedeni

obousmérné

po jedné
strané

vedeni

jednosmérné

po pravé
strané

mira
oddéleni
od
motorové
dopravy
(vyima
VD)

oddéleny provoz

spoleény provoz

obousmeérna stezka pro

og’;gizzy chodce a cyklisty
v pfidruzeném prostoru
provoz
samostatné vedena stezka samostatné vedena stezka
bezmotorova pro cyklisty pro chodce a cyklisty,
komunikace dopInéna o chodnik pési zona s povolenym
vijezdem cyklistt
jizda po pravém chodniku
fyzicky (pouze jako kompromisni
oddéleny feSeni)
provoz
vizualné cyklopruh ve vozovce, pas pro chodce a cyklisty
oddéleny bus+cyklopruh formou VDZ
provoz viceucelovy pruh (pouze vyjimeéné)
spoleény bézny provoz ve vozovce, obytna zé'rv\a.
provoz zklidnéna z6na (generel neodliSuje od

zklidnénych zén)
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LEGENDA :

VYHRADENE PRUHY PRE CYKLISTOV

VIACUCELOVY PRUH

CYKLISTICKA KOMUNIKACIE (CESTIEKY PRE CYKLISTOV)

] .
] siET ENYCH PREPOJENI VYHLAD
E NEDEFINOVANE OPATRENI
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DOPROVODNA CYKLISTICKA
INFRASTRUKTURA

SYSTEM PARKOVACICH ZARIZENi PRO KOLA

Spole¢né s budovanim liniové infrastruktury je nezbytné cyklistdm nabidnout také moznosti
bezpecného odstaveni kol, a to zejména tam, kde je poptavka oekavana. Jedna se o dopravni
terminaly, mista cild cest obecné (sluzby, Ufady, Skoly, sportovni zafizeni aj), ale rovnéz o dalSi
zdrojové lokality (napf. v bytové zéné, kde je tfeba pocitat s tim, Ze mnozi nemohou odstavit
svoje kolo pfimo v byté/dome).

Dle délky odstaveni jizdnich kol rozliSujeme odstaveni kratkodobé (tj. na 1 az 2 hodiny), anebo
dlouhodobé (napf. po dobu pracovni doby, vyu€ovani, pfes noc, systém Bike & Ride apod.) Pro
kratkodobé odstaveni slouzi jednoduché stojany. Dlouhodobé odstaveni je nutno feSit podle
konkrétniho pfipadu. Co se tyCe odhadu poc&tu parkovanych kol, pak napfiklad u bytovych a
ob¢anskych staveb by krom vypoctu stani pro motorova vozidla mél byt proveden i vypocet pro
zajisténi dostateného poltu mist pro kola (udava se 1 kolo na 2 obyvatele). Pro navrh jsou
rozhoduijici tzv. sezénni naroky - kolo jako dopravni prostfedek se nej¢astéji vyuziva od jara do
podzimu. V pfipadé zafizeni pro vyrobu a obchod Ize potfebny pocet odstavnych stani stanovit
prizkumem, anebo v zavislosti na délbé prepravni prace.

Stojany

Umisténi stojand je nutné u zdrojl i cild cest (drobné obchody, bydlisté apod.) — tedy idealné na
kazdé ulici a ploSné v péSich zénach.

Odstavné plochy (objekty)

Jednd se o zpravidla o krytd parkovaci zafizeni pro vétsi pocCet kol
Odstavné plochy (objekty) se umistuji zejména u Skol, rekreacnich a sportovnich zafizeni,
pracovist a nakupnich center.

Uschovné prostory (boxy)

Jedna se o uzamykatelné prostory pro
dlouhodobé odstaveni jizdnich kol (nadrazi,
pracovisté, bydlisté). Jejich vyhodou je
bezpe¢na ochrana jak proti kradezi a |
vandalismu, tak proti povétrnostnim vliviim.
Nevyhodou je samoziejmé cena, ktera je

kvlli zamkovym mechanismdm vétsi nez u
bézZnych odstavnych ploch (objektu).
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Doporucené pocty parkovacich mist podie lokality

Uvedeni hodnoty jsou prevzaty dle holandského standardu pro mésta stfedni velikosti s podilem
cyklistické dopravy 20 %.

Obchody a obchodni centra 40-80 mist na 1000 m?

Kancelare 1040 mist na 1000 m*
Vzdélavaci zafizeni 300-800 mist na 1000 studentl
Sportovni zafizeni 200—-400 mist na 1000 navstévniku
Nemocnice 200-500 mist na 1000 lGzek
Parky, koupalisté apod. 100-350 mist na 1000 uzivatell

Mésto by mélo pfednostné budovat bezpecna parkovaci zafizeni v budovach magistratu a
meéstskych instituci a rovnéz vyzadovat budovani téchto zafizeni po stfednich a vétSich
investorech (napf. u nakupnich center, multifunkénich budov a velkych sportovnich arealt). Je
také nutné pamatovat na hlidana & uzamykatelna mista pro kola ve v8ech hromadnych
garazich.

Odstavna zarizeni pro jizdni kola musi splhovat tyto pozadavky:

stabilni opreni kola, tj. zafizeni musi byt pevné, aby udrzelo i kolo s nakladem (napf.
nakupem), a to i za silného vétru

pohodiné zajisténi kola s moznosti uzamceni jak ramu, tak nejméné jednoho kola

provedeni stojanl a pfipadné zastfeSeni ma odpovidat okolnimu prostiedi a vyhovovat
vétsiné druhu a velikosti jizdnich kol

pfi uzivani odstavného zafizeni nesmi dochazet k poranéni osob, ani k poskozeni jizdnich
kol

zarizeni pro dlouhodobé stani je tfeba ochranit pred povétrnostnimi vlivy

zarizeni musi byt umisténo na viditelném misté, na vefejném prostranstvi, pokud mozno v
zorném poli cyklisty (napf. v blizkosti vchodu do objektu = atraktivita pouziti, bezpecnost
odstavenych kol, propagace cyklistické dopravy)

vétsi zafizeni je vhodné zajistit ostrahou (napf. kamerovym systémem).
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Umisténi stojanu

Stojany jsou umistovany jednotlivé, ¢i ve skupinach, tak aby byl zabezpecen volny manipulacni
Osova vzdalenost jednotlivych stojant je alespot 90 cm. Na chodnicich navazujicich na
komunikaci pro motorova vozidla bude stojan osazen minimalné 50 cm od hrany komunikace a
v ramci chodniku bude zaji§tén minimalni prichod 1,5 m, coz je zjednoduSena aplikace normy
STN 73 6110. Stojany jsou pod povrchem komunikace obetonovany. Vy€nivajici ¢ast stojanu je
vysoka nejméné 85 cm od povrchu komunikace. PFfi umisténi je stavajici povrch vyfiznut
v rozsahu prec¢nivajicim pldorys stojanu na kazdou stranu o 30 cm, skladby komunikace budou
vybourany na uroveri -30 cm. Po provedeni vykopovych praci je stojan osazen a obetonovan do
urovné -30cm. Skladby komunikace jsou nahrazeny ve slozeni: 20 cm betonové loze - PB |
(C20/25), 4 cm Stérkodrt frakce 0/4, 6 cm zamkova dlazba betonova. V pfipadé osazeni do
stavajici zivicné vrstvy je povrch zamkové dlazby proveden tak, aby plynule navazoval na
stavajici povrch. V pfipadé umisténi do zatravnéné plochy je postupovano obdobné s tim, ze
cela plocha je ohrani¢ena zahonovym obrubnikem ulozenym v betonovém lozi. Okoli je zpétné
upraveno a zatravnéno. Pouze v pfipadé, kdy plvodni povrch je tvofen rozebiratelnymi prvky,
jsou tyto pouze vyjmuty a po instalaci v puvodni skladbé vraceny zpét.

ZACLENENI DO INTEGROVANEHO SYSTEMU VEREJNE DOPRAVY

Pokud ma byt kolo za¢lenéno do integrovaného dopravniho systému, je tfeba, aby tento systém
umoznoval:

e pfepravu kol v prostfedcich vefejné dopravy

e bezpelné zaparkovani kola na vyznamnych dopravnich uzlech ve mésté (pfestupni
terminaly)

e pujceni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich vazbu na Uzemi kraje
(autobusové nadrazi, vlakové nadrazi)
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Preprava kola v prostredcich verejné dopravy

Moznost vyuziti jizdniho kola v kombinaci s prostfedky hromadné dopravy podstatné
zvétsSuje mobilitu lidi pouzivajicich kolo. Pfi uZivani hromadné dopravy je cyklista v podobné
pozici jako napfiklad rodi€¢ s malym ditétem, s koCarkem — oba potfebuji vice mista nez bézny
cestujici. Na toto je tfeba myslet jak pfi navrhu vozového parku, tak pfi budovani i upravé
zastavek, stanic.

Co se ty€e moznosti pfepravy, existuje cela fada zavésnych a ostatnich pfidavnych zafizeni, ke
kterym lIze kolo pfipevnit. Takova zafizeni jsou vhodnéjsi napfiklad na delSi vzdalenosti,
meziméstska spojeni. Co se tyCe meéstské dopravy, odbaveni na zastavkach musi byt
predevsim rychlé, kolo tak mame vétsinou stale u sebe. Z toho plyne urité omezeni piepravy
napfiklad v dobé& dopravni Spicky.

Ponechani kola v misté prestupu na verejnou dopravu

Pro ponechani kola v terminalech ¢i na zastavkach, coz se muze tykat jak méstské dopravy
(konecné zastavky linek MHD), tak meziméstské, je nutné nabidnout takové feSeni, aby kolo
bylo chranéno pfed kradezi a idealné téz pfed povétrnostnimi vlivy.

Idedlni variantou je stfezeni kol kamerovym systémem, pfip. umisténi uzamykatelnych
boxt. Je dulezité, aby ta byla situovana blizko nastupisté, odbavovaci haly apod. Nevhodné
umisténi ve vétsi vzdalenosti, které by prodluzovalo manipulaci s kolem a cestu k nému, totiz
bude nepopularni — to znadi, Ze nebude vyuzivano.
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INFORMACNI SYSTEM

Pri vytvareni systému cyklotras je dulezité mit na paméti zejména snadnou orientaci a
jednoduchost znaceni sité. Mezi zakladni pravidla pro uspé&Snou tvorbu systému cyklotras patfi:

- Sit’ cyklotras musi tvorit logicky celek s vazbou na dllezité cile v intravildnu a
extravilanu,

- Informacéni znaéeni vychazi z celostatniho systému znacCeni, kde ma kazda trasa
pridélené cislo. Tento systém bude pfednostné uplatiiovan na zakladnich rekreacnich
cyklotrasach. O opatfenich na siti mistnich komunikaci budou cyklisté informovani v
cyklistickych mapach, resp. na infotabulich.

- Velmi vhodné je vyuziti orientacnich tabuli, které znaceni doplfiuji a usnadnuji
orientaci v prostoru a umoziuji informovat o mistnich cilech.

Optimalnim FeSenim pro mésto je zjednoduSeny mapovy podklad s vyznacéenim systému
méstskych cyklotras, doplnény o vyznadeni parkovacich zafizeni, vyznamnych pfestupnich
terminal( apod. Vhodnym doplfikem je mapa regionu s vyznacenim regionalnich napojeni.

VEREJNE OPRAVNY KOL

Vefejné opravny kol predstavuji velmi efektivni feSeni jak cyklistim na vybranych mistech
zprijemnit cestovani a zaroven jim nabidnout zakladni servis pro bezpecénou jizdu (drobné
servisni opravy — napf. utaZzeni povolené matky, napumpovani prazdného kola, promazani
Fetézu). Uéelnost a oblibenost verejnych opraven kol potvrzuji zku$enosti ze zahraniéi (napf.
automat na duSe podél feky Labe v Némecku).

33



SOUVISEJICI CINNOSTI

INFORMACE, OSVETA, PROPAGACE, KAMPANE A AKCE

BEZPECNE CESTY DO SKOL

Na Ceskych silnicich zemfe kazdorocné kolem tficeti déti a tisice jich utrpi zranéni. Je to jeden z
dlvodu, pro€ stale vice rodi€t své déti do Skoly radéji vozi autem. To nejenze zveda Uroven
IAD ve méstech, ale vytvafi v détech navyky, které si ponesou cely Zivot s sebou. Jak tedy
dosahnout toho, aby se déti do Skol (ale nejen tam) dostaly bezpecné&, bez ohledu na to, zda
pujdou pésky, anebo pojedou na kole?

Nabizi se celd fada opatfeni, z nichz neju€inn&jSi je omezeni automobilového provozu ve
méstech (to vSak neni predmétem tohoto generelu). Bezpecénostni opatreni pro
nejzranitelnéjSi skupinu cyklista (tj. pro malé déti) se daji shrnout do nasledujicich bodu:

¢ Je nutné vyznacit specialni trasy zklidnénymi ulicemi.
e Je nutné budovat oddélenou infrastrukturu.

¢ Je nutna podporovat bezpecné pfechazeni vozovky (pro déti pouzivajici chodniky)

platné pravni Upravy (zakona &. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu) konkrétné § 58, stanovuje,
Ze déti mladSi 10 let nesmi samy jezdit po silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové
komunikaci (mohou pouze s doprovodem osoby starSi 15 let), ale vzapéti upfesnuje, ze tento
zakaz neplati pro chodniky, cyklistické stezky a obytné a pési zény. Nepfimo tim tedy umoznuje
détem mladsSim 10 let, aby jezdily po chodniku. Nicméné z tohoto ustanoveni se jiz neda
odvodit, ze by se tato vyjimka vztahovala i na osoby starsi 10 let. Ti tedy maji tuto Cinnost
zakazanou. Pokud bychom vSeobecné zaijistili dostateéné Sitkové profily chodnikd (a to
predevSim opatfenimi na zamezeni najizdéni parkujicich aut az ke sténam dom), pak vlastné
ziskame rozsahlou sit tras pro mensi déti.

Slabymi misty zUstavaji pfechody pro chodce. K tomu, aby cyklista dostal na pfechodu pro
chodce prednost, musi dle zakona sesednout z kola. Zde se nabizi technicka opatfeni
(rozSifena chodnikova plocha), ktera zuzi Sitku vozovky tak, aby pfechazeni bylo co
od prechodd 5 m tak, aby byli zejména malé déti za auty zfetelné vidét a aby byl zaroven
zachovan potfebny rozhled pro zastaveni. S ohledem na pfechody je rovnéz zasadni zména
legislativy tak, aby ukladala Fidi€im povinnost dat prednost rovnéz cyklistim na
vyznacéenych piejezdech.

zavadéni tzv. zon 30 km/hod. Je mozné Vjezdy do takové zony je mozné opét zdlraznit —
napf. zuzenim vozovky, zvySenymi prahy atd.

I menSi déti jsou po dostateCném vycviku schopné jezdit po silnici, ale opatfeni na vozovce se
budou tykat pfedevSim déti starSich 10 let. Zde se opatfeni neliS§i od opatfeni pro cyklisty
vSeobecné, tj. pfedevSim vyznaCovani cyklopruhli, predsazeny prostor pro cyklisty na
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kfizovatkach atd. Samostatnou kapitolou je pak vyznaceni tras zklidnénymi ulicemi, ulicemi s
minimalnim provozem Ci pfimo stavba oddélené infrastruktury (cyklostezek).

SPRAVA A UDRZBA KOMUNIKACI

K tomu, aby byla zafizeni pro cyklistickou dopravu vefejné akceptovana a pouzivana, musi byt
stadle udrzovana v dobrém stavu (tj. ve stavu bezpeCné a pohodiné pouzitelnosti). Mezi

viv s

nejcastéjsSi davody nesjizdnosti komunikace patfi nasledujici:

- Spatny stavebni stav (poruseny povrch, rozsahlejsi vytluky, prorUstajici kofeny strom
tvofici povrchové nerovnosti, chybéjici kryt zafizeni poklopu Sachet, krytd
odvodriovacich zafizeni a dalSich povrchovych znaku)

- Spatné pocasi (naledi, souvisla vrstva vody, vétsSi kaluze z dlvodu nefungujiciho
odvodnéni apod.)

- znecisténi povrchu komunikace (rozbité sklo, rozsypany ostrohranny Stérk, olejové
skvrny, vétve a jiné necistoty ze zelené, vétSi mnozstvi plodl ¢&i vrstva okvétnich listku
apod.)

- jiné nebezpedi ¢i doCasné prekazky (kratkodobé odstavena vozidla udrzby apod.)

Kontroly a bézna udrzba

Zarizeni pro cyklistickou dopravu je
treba peclivé kontrolovat — Cetnost
kontrol nema byt niz8i nez je tomu u
kontrol ostatni komunikacni sité a to
vcéetné v§ech soucasti,
prislusenstvi a souvisejicich
zarizeni. Zapominat se pfi kontrole
nesmi taktéZz na stojany pro jizdni
kola, zda neni naruSena jejich
pevnost v&. kotveni (bezpeénost pfi
odkladani kol). Do bézné udrzby patfi
rovnéz kontrola a pfipadna uaprava
doprovodné ¢i sousedni zelené — a
to jak vzrostlé (dfeviny), tak ploSné
zelené (trava).

Cisténi
Cisténi (odstrariovani listi, $térku, nedistot apod.) méa zpravidla zajistovat spravce komunikace.
Dle Cetnosti se déli jednak na Cisténi pravidelné, a pak na neoéekavané (napfiklad znecisténi
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od vozidel stavby, zemédélské techniky apod.). NeoCekavané Cisténi by mél zaijistit, nebo
alespon uhradit ten, kdo jej zpUsobil.

RezZim pravidelné udrzby, priority a technika udrzby jsou stanoveny individualné pro kazdé
uzemi, dle kazdého spravce a jeho moznosti.

L e - N WiiEn AT

Zimni udrzba

V zimnim obdobi je nutné z komunikaci odstrafiovat véts§i mnozZstvi snéhu, aby zafizeni pro
cyklistickou dopravu zustavalo sjizdné. Toto se tyka zejména zafizeni pro cyklistickou
dopravu s povinnym uzitim, ktera plni funkci zvlastni ochrany uc¢astnikd provozu. Masy snéhu
odklizené z vozovek a chodnikll nemaji byt skladovany na stezkach nebo na jizdnich pruzich
pro cyklisty, aby nedochazelo k omezovani cyklistické dopravy &i dokonce k blokaci cyklistické
dopravy. Jako posypovy material nejsou u zafizeni pro cyklistickou dopravu vhodné hrubozrnné
materialy s ostrymi hranami. NejucinnéjSi a nejméné rizikové jsou rozpoustéci posypové
materialy.

V nékterych pfipadech je vSak nezbytné snih ve vétSim mnozstvi v infrastruktufe ponechat,
nebot se mlze jednat o jediné mozné misto pro odklizeny snih. V souvislosti s nizkymi zimnimi
intenzitami cyklistického provozu mize mistni ufad spole¢né se spravcem komunikace urc€it, ze
pro odklizeny snih budou vymezeny nap¥. pruhy pro cyklisty. Doporucuje se o tomto kroku vzdy
vhodnym zplGsobem informovat vefejnost (zejm. cyklistickou), a to napfiklad docasnymi
znaCkami umisténymi na za¢atku, v prabéhu a na konci tohoto Useku.

V pfipadé omezenych kapacit pro odklizeni snéhu, resp. odstrafiovani naledi, ma byt zpracovan
plan zimni uadrzby zahrnujici nejdulezitéjsi jizdni vztahy cyklistické dopravy. Priorita Uklidu
snéhu a zimniho posypu pfitom nema byt zavisla na kategorii silnice, avSak ma vychazet pouze
z vyznamu v siti pro cyklistickou dopravu. Vefejnost ma byt informovana o tom, na kterych
spojnicich pro cyklistickou dopravu se zimni udrzba provadi. Kromé prostorové definice zimni
udrzby maiji byt definovany i ¢asové priority (napf. cesty do Skoly maji byt uklizeny, posypany
pfed zaCatkem provozu zaku do Skoly).

Aby bylo mozné cyklistické stezky Cistit a provadét zimni udrzbu mechanizované, je potiebné
ur€ité minimalni Sifky, které nesmi byt zmensSovany, a to ani bodové na uzkych mistech. Z

hlediska zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu na zafizenich pro cyklistickou dopravu je
nutné zajistit posyp na vsech nebezpeénych a dopravné vyznamnych mistech.
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KOORDINOVANE PLANOVANIi DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Rekonstrukce a revitalizace

K cyklistické dopravé je tfeba za kazdé situace pfistupovat plnohodnotné a vici ostatnim
druhiim dopravy rovnopravné. V praktickém planovani to znaci:

- prizpUsobovat konkrétni technické podminky vozovky adekvatné dané situaci

- nenadfazovat kapacitu & komfort (kvalitu) automobilové dopravy bezpeCnosti a
plynulosti cyklistické (a pé&i) dopravy

Podminky pro cyklistickou dopravu by mély byt po zasahu (dopravné-organizacnim,
stavebnim) v optimalnim pfipadé lepsi, pfipadné srovnatelné s pivodnim stavem a v souladu
s principy a zasadami uvedenymi v cyklistickém generelu. Ke zhorSeni oproti pdvodnimu stavu
muze dojit pouze ve zcela vyjimecnych a zaroven v prokazatelné odtvodnitelnych pfipadech.

Planovani cyklistické infrastruktury je podminéno sou¢asnym prostiedim:

e zastavbou (budovami)

e inzenyrskymi sitémi (dalsi infrastrukturou)

e majetkopravnimi poméry

e Kompromis je mozny vzdy v zavislosti na konkrétnim mist¢ a na jeho vyznamu
(spole¢enském, kulturnim) pro jednotlivé druhy funkci (dopravy, rekreace apod.).

Velké dopravni stavby
Zakladni specifika tykajici se velkych dopravnich staveb a cyklodopravy:

- Stavby pro motorovou dopravu (silnini stavby) vyznamné zasahuji do fungovani
celého prostoru Uzemi a zpravidla maji i pfimy vliv na podminky bezmotorové dopravy
(pFedevsim cyklistické a pési).

-V ramci vyvazené dopravni obsluhy je zadouci udrzovat vyvazené podminky pro
jednotlivé druhy dopravy, véetné provazanosti staveb motorové a bezmotorové
dopravy.

- Opomenuti ¢€i ignorovani jiné nez motorové dopravy se negativhé projevuje
v nezastavéném i zastavéném uzemi a Casto ma i definitivné (trvale) negativni vliv na
celkové fungovani uzemi.

- Cyklodopravu je tireba reSit jiz od pocate¢nich provérovacich studii zaméru (ij. v
Uzemnim planovani), kdy jesté neni pozdé na odpovidajici plnohodnotné feseni (v DUR
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Ukéazka dobre vyreSené rekreacni vazby — pfekonani rychlostni komunikace s vyuZzitim biomostu (Praha,
VysoCanska radiala).

ani DSP jiz nelze provést adekvatni a kvalitni FeSeni — prostorové podminky, finanéni
strop zaméru atd.).

DalSi uvedena opatfeni pro zohlednéni cyklodopravy se Casto netykaji pouze silnicnich
staveb, ale v mnoha ohledech téz ostatnich dopravnich staveb obecné, pfedevsim
kolejové dopravy.

Mozna opatfeni pro zohlednéni cyklodopravy a vyznamnych silniénich staveb jsou:

vrw

Pfi€éné vazby — pfes bariéry, komunikace s vylouCenym provozem cyklodopravy
(dalnice, silnice pro motorova vozidla), s vysokymi intenzitami automobilové dopravy
apod.

Podélné vazby - soubézné opatfeni s novou, ¢i rekonstruovanou komunikaci
(extravilan i intravilan)

Sdileni dopravniho prostoru — integraCni opatfeni, ¢i pouze Sitkové zohlednéni
cyklodopravy pfimo na dotéené komunikaci (pfedevsim v intravilanu) v urbanizovaném
prostfedi (pritahy apod.), ale ¢asto také v extravilanu (Sitka a kvalita krajnice)

Nové vazby v prostoru — nové zlepSeni vazeb automobilové dopravy je souCasné
doprovazeno zlepSenim potfebné prostupnosti Uzemi (vSech komunikaénich vazeb,
v&etné cyklodopravy)

MUK (mimouroviiové kfizovatky) — plnohodnotné FeSeni bezmotorové dopravy se
podili na koncepci prostorové-organizaéniho usporadani
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Rozvojova uzemi

Charakter rozvojového uzemi ur€uji nasledujici parametry:

velikost
zelena louka / brownfields
charakter (monofunk&ni/polyfunkéni + smisené, rezidencni aj.)

umisténi (intravilan — tj. centrum, pfedmésti apod. / extravilan)

Limity rozvojového Uuzemi jsou vyrazné voln&jSi nez u rekonstrukci a revitalizaci. Zaroven vSak
umoznuji jak vyrazné lepsi, tak i vyrazné horsi vysledek.

Bez systémového koncepcniho pfistupu ve vSech fazich pfipravy (jiz od po&atecniho definovani
zaméru a tvorby zadani a dale ve vSech fazich pfipravy) nelze zajistit v feSeném uzemi
plnohodnotné a rovnocenné podminky pro cyklistickou dopravu. Disledkem je, ze podminky
nejsou zpravidla feSeny vubec, anebo jen caste€né, navic jsou zcela podfizeny vSemu
ostatnimu.

Postup pii tvorbé koncepce prostoru (ve vztahu k cyklistické dopraveé).

nesmi byt linearni:

Princip: Nejprve dojde ke komplexnimu feseni silniéni a inzenyrské infrastruktury, budov
apod. a teprve po uzavrieni této etapy bude doplfiovano fesSeni cyklistické dopravy.

Riziko: S ohledem na velmi podrobné a pfesné specifikované poZadavky na ostatni
funkce a tematické okruhy (napf. infrastruktura pro automobilovou dopravu) vznikne
Casto i vyrazné horsi prostfedi a podminky pro cyklistickou dopravu nez v prostfedi
souCasném (napf. starSi rostla zastavba, historicky zaloZzena na jinych principech a
hodnotach).

Pfiklad: Dojde k vytvofeni nové nepfekonatelné bariéry novou komunikaci a pro
dosazeni blizkého cile bude nutné absolvovat nékolikanasobné delsi cesty apod.

musi byt kontinualni a interaktivni:

Princip: Cyklistickd doprava je feSena soubé&Zné ve vSech stupnich pfipravy a
rozhodovani ve srovnatelné podrobnosti se viemi ostatnimi sledovanymi tématy a
indikatory, s moznosti okamzité zpé&tné modifikace.

Dusledek: Reseni cyklistické dopravy miZe &asteéné i velmi vyrazné ovlivnit prostorové
i funkéni usporadani ¢asti lokality Ci celkové koncepce zaméru.
Pfiklad: Dojde ke zméné& navrhu Sifky ulicnich ¢ar s ohledem na doplnéni cyklistické

infrastruktury, dojde ke zméné koncepce rozmisténi budov, funkci & komunikaci s
ohledem na prubéh vyznamné cyklotrasy &i cyklostezky apod.
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RIZENY SYSTEM PARKOVANI MOTOROVYCH VOZIDEL

Atraktivita mésta, resp. méstskych center souvisi s kvalitou vefejného prostoru. Pfijemné
pobytové prostfedi je vS8ak zpravidla v rozporu s potfebami motorové dopravy na parkovani,
resp. odstavovani vozidel. Ze zkuSenosti vime, Ze potfeby motorové dopravy na parkovani,
resp. odstavovani vozidel stoupa s tim, ¢im lepSi podminky pro jejich pohyb a odstaveni
vytvofime. Pokud budeme schopni poptavku po parkovani alespon ¢asteéné regulovat a
soucasné s touto regulaci budeme aktivné ménit uli¢ni prostor ve prospéch jeho pobytové
funkce, mizeme vyraznou meérou prispét ke zméné dopravniho chovani. Tfeba i proto, Zze uz
nebude Casové a ekonomicky vyhodné vyuZzit pro dosazeni cile cesty automobil.

V €em spociva fizena regulace parkovacich mist?

Pfedevsim v efektivnim Casoprostorovém vyuZiti uzemi, ale i ve vyc€isleni hodnoty vefejného
prostoru. Vefejny prostor ma, obdobné jako pozemky v jeho okoli, svou cenu.

Zakladni principy pro regulaci parkovacich mist:

- Méstem fizena vystavba hromadnych garazi mimo centra mésta, vyuziti lokalnich center
s dostupnosti pfimo ze sbérnych komunikaci a bez nutnosti zajizdéni do dopravné
omezenych &i zklidnénych zon.

- Proces postupného snizovani parkovacich stani v ulicich spojeny s jejich efektivnim
vyuzitim.

Ekonomicky Fizena nabidka parkovacich mist podle hodnoty vefejného prostoru.
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PROVADENI PRAVIDELNEHO CYKLISTICKEHO AUDITU

Nedilnou soucasti procesu postupného naplfiovani zavéru generelu je pravidelny audit. Tyka
se feSeného uzemi jako celku, ale také vhodnosti a uéinnosti jednotlivych opatieni.

Vyhodnoceni dopravniho chovani obyvatel

Délba dopravni prace, resp. stav dopravniho chovani obyvatel mésta, patfi k zakladnim
dopravné inzenyrskym udajim. Zajima nas zpusob, jak se vyviji automobilismus, kolik kilometrt
lidé ujedou celkem, kolik z toho jezdi vefejnou dopravou, kolik autem, na kole, ¢&i kolik ujdou
pésky. Pokud chceme aktivné ovliviiovat proces dopravniho chovani a ne pouze fesit jeho
disledky, je nutné prlizkum dopravniho chovani obyvatel provadét pravidelné, nejlépe 1x za 2
roky.

Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti
[ — i @ Nehodovost je dalSi z dllezitych ukazatell pro praci
¥ - e s dopravnim systémem. Jeji pravidelné vyhodnocovani
(nejlépe 1x za rok) pfispiva k vytipovani a nasledné
lokalizaci problematickych mist v siti a k postupnému
odstrafovani jejich pficin. Stejné tak muze slouzit i jako
ukazatel pfi ovéfovani vhodnosti a ucinnosti zvolenych
opatfeni.

4

Dopravni modelovani

Soucasti kazdé vétSi zmény v systému by mélo byt
predbézné ovéreni spravnosti na dopravnim modelu.
Proto je nezbytné, aby byl pravidelné aktualizovan
(nejlépe 1x za 2 roky).

Pribézné séitani provozu jizdnich kol

Aktualni informace (nejlépe pribézné) o mnozstvi
cyklistt na profilech jsou dulezitym vstupem pfi
posuzovani dil¢ich Gsekil, resp. uzll sité ve vztahu
k jejich propustnosti. Pribézné séitani provozu jizdnich
kol zaroven slouzi pro kalibraci dopravniho modelu.

- J— ‘ Sc¢itace s displejem
By - A Automatické s&itade cyklistd, které primo zobrazuiji
aktualni pocet prujezdd (v aktualnim dni a roce), jsou béznou soucasti ulic danskym mést —
najdeme je napfiklad v Kodani & Aarhusu. V roce 2013 byl osazen prvni séitaC v podobé
totemu s displejem v Pardubicich. Nejedna se o nahradu za bézné plo$né scéitani. Tyto sCitace
pini zejména propagaéni funkci, nebot’ pfitahuji k cyklodopravé pozornost i téch, ktefi kolo
pravidelné nepouzivaji, a zarover povzbuzuji k jizdé na kole. Tento sc€ita€ vyhral prestiZzni cenu
Falco, ktera je udilena v ramci kazdoro¢ni cyklistické konference.

V tymu &eského narodniho cyklokoordinatora vznikla mysSlenka doplnit scitani o soutéz mezi
jednotlivymi mésty v tom, kolik cyklistl projede vybranym profilem cyklostezky &i cyklopruhu
v tom kterém mésté. SoutéZit mohou mezi sebou mésta v ramci CR, SR i zahrani&i. Vysledky
se mohou zobrazit na instalovaném scitaci on-line tak, ze je vidét pocet ujetych kilometrd za
den, €i rok (praxe v Kodani).
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VZOROVY REZ
MZ2a 13,5/10/50

OPATRENI VE VOZOVCE

VZOROVY REZ
MZ2ap 18/14,5/50

VZOROVY REZ
MZ2dap 21/17,5/50

VZOROVY REZ
MZ2x 12/8,5/50

VZOROVY REZ
MZ2xp 17/13,5/50

VZOROVY REZ
MZ2dxp 19,5/16/50




VZOROVY REZ
MZ4a 20/16,5/50

VZOROVY REZ
MZ3a 17/13,5/50

VZOROVY REZ
MZ3ap 19,25/15,75/50

VZOROVY REZ
MZ2x 11,5/8/50

VZOROVY REZ
MO2as 24,5/21/50

VZOROVY REZ
MO2xs 23,5/20/50




VZOROVY REZ
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MZ2a

VZOROVY REZ
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MZ2x

VZOROVY REZ
LOKALNI ZUZENI (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MZCa

VZOROVY REZ . , ) I
LOKALNI ZUZENI (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MZ2x ﬂ

VZOROVY REZ , ﬂ
LOKALNI ZUZENIi (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MO2a, 30 km/h




OPATRENI S LOGICKOU
VAZBOU NA VOZOVKU

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MZ2A 14,5/10,5/50 MO2 14/7/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MZ2APp 19/15/50 MO2 11/7/50



OPATRENI NEZAVISLA NA

SOUBEZNE VOZOVCE
VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO2 11/7/50 MO2 13/7/50
22 Y A v A 24 v A v A

VZOROVY REZ
MO2 10,5/7/50

VZOROVY REZ
MO2 15/7/50




VZOROVY REZ
MO1APp 12,75/9,25/30

Motass - CYKLOOBOUSMERKY

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Ap 10,5/7/30 MO1As 13/9,5/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1AP 10,75/7,25/30 MO1AS 13,75/10,25/30



VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1APs 15,25/11,75/30 MZ1A 9,5/6/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1ASp 15,75/12,25/30 MO1Ap 11,5/8/30

VZOROVY REZ
MO1ASs 18,25/14,75/30




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1X 8,25/4,75/30

MO1XPp 12,75/9,25/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Xp 10,25/6,75/30 MO1Xs 13,25/9,75/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1XP 10,75/7,25/30 MO1XS 14/10,5/30



VZOROVY REZ
MO1XPs 15,25/11,75/30

VZOROVY REZ
MO1XSp 16/12,5/30

VZOROVY REZ
MO1XSs 19/15,5/30




VZOROVY REZ
MO1M 7,75/4,25/30

VZOROVY REZ
MO1Mp 9,75/6,25/30

VZOROVY REZ
MO1MP 10/6,5/30

VZOROVY REZ
MO1MPp 12/8,5/30

VZOROVY REZ
MO1Ms 12,25/8,75/30

VZOROVY REZ
MO1MS 13/9,5/30



VZOROVY REZ
MO1MPs 14,5/11/30
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VZOROVY REZ
MO1MSp 15/11,5/30

56

VZOROVY REZ
MO1MSs 17,5/14/30
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Oznaceni typu mistnich komunikaci ve sloupci vychazi z STN 73 6110 a je dale rozSifeno
pro specifické potieby generelu:

M [mistni komunikace
Z |sbéma
O |obsluzna
1/ 2 |pocet (béZnych) jizdnich pruhd
a |vyhrazeny pruh pro cyklisty
A vyhrazeny pruh pro cyklisty v cykloobousmérce umoznujici protismérny pohyb
cyklisth
d [sméroveé rozdélena komunikace
M |Jcykloobousmérka minimalnich rozméri bez vodorovného dopravniho znaéeni
p [parkovaci pruh (podélné parkovani)
P parkovaci pruh (podélné parkovani) v cykloobousmérce na strané protismérného
pohybu cyklistu
s |parkovaci pas (Sikmé/kolmé parkovani)
S parkovaci pas (Sikmé/kolmé parkovani) v cykloobousmeérce na strané protismérného
pohybu cyklistu
x [viceucelovy pruh (alt. piktogramovy koridor pro cyklisty)
X viceucelovy pruh (alt. piktogramovy koridor pro cyklisty) v cykloobousmerce
umoznujici protismérny pohyb cyklistu
iyl x = Sifka prostoru mistni komunikace, y = Sifka hlavniho dopravniho prostoru

(zahrnuje bezpecnostni odstup 2x0,50 m za obrubou), z = navrhova rychlost




