Komisia pre rieSenie cyklistickej dopravy v Trencine

zapis zo stretnutia Komisie 8. 12. 2016 v zasadacej miestnosti UHA — Farska 10
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1. Otvorenie a schvalenie programu
Rokovanie komisie zahgjil predseda cyklokomisie p. R. Medal. Privital vSetkych pritomnych.

PredbeZne bol dohodnuty termin najbliz8ieho zasadnutia cyklokomisie na pondelok 9. 1. 2017
0 15.30 v sobasnej miestnosti.

Navrhol nasledujuci program zasadnutia:

1. otvorenie a schvalenie programu

2. prerokovanie moznosti Upravy cyklotrasy v priestore pri zastavke MHD na Braneckého ulici
(pri byvalom hoteli Trenéan)

3. navrh rozpoc¢tu Mesta Tren€in na rok 2017

4. prerokovanie pripravovanych projektovych dokumentacii cyklotras

5. rézne

6. zaver

Komisia hlasovanim 9 za schvalila dnesny program zasadnutia.

2. prerokovanie moznosti upravy cyklotrasy v priestore pri zastavke MHD na Braneckého ulici
(pri byvalom hoteli Trenc¢an)

P. Bed'at$ — podal informaciu o vzniku rady architektov ako poradného organu utvaru hlavného
architekta zalozenom na dobrovolnosti. V sucasnosti je hlavnou naplfiou rieSenie Centralnej mestske;j
zbény ako zasadného su€asného problému. Praca prebieha aj formou konzultacii so zdruZenim ,Nas
Tren&in“, ktoré sa uskuto&riuju vzdy prvy Stvrtok v mesiaci. Cize spolupraca prebieha na oficialnej aj
neoficidlnej baze. Pred poslednym zasadnutim Rady architektov, ktoré sa uskuto&nilo minuly pondelok
som od pana Mrvu dostal upozornenie na moznu koliziu projektu cyklotrasy v mieste opornych murov
pri Centrume z hlfadiska autorského zakona, nakolko je autorom Uprav verejného priestoru.



Stavba cyklotrasy je povolena a vysutazena — v su€asnosti uz prebieha. Tento problém uz bol
konzultovany na urovni Rady architektov. Cielom dnesného stretnutia by malo byt najdenie rieSenia
nielen z pohfadu dopravného a urbanistického ale aj z pohladu organizaéného a ¢asového, aby sme
nemuseli stavbu zastavovat. P. Mrva vypracoval alternativy upravy rieSenia.

P. Mrva — Upozornil na dva problémy 1. zasah do opornych murov (buranie) 2. kolizny bod cyklotrasy
v mieste autobusovej zastavky. Predstavil dve alternativy rieSenia cyklotrasy v koliznom bode.

Prva uvazuje so za¢lenenim cyklotrasy v ramci pesej zény (vrchom), pri tomto rieSeni by sa odstranil
kontakt cyklistov s autobusovou zastavkou.

Druha ponechava cyklotrasu v spodnej €asti s malymi dpravami. Pri tomto rieSeni by nebol potrebny
taky velky zasah do opornych murov. Zaroven odporuéa zvazit umiestnenie priechodu pre chodcov.

Zaroven vznika problém nedostatoénej dizky autobusovej niky, nakolko v rannej $picke nastava v
troch pripadoch suc€asny prijazd dvoch autobusov.

Cyklokomisia by sa mala vyjadrit z hfadiska dopravného, z hladiska autorskych prav to dorieSime s
hlavnym architektom.

P. Bed'at$ — Pri prvej alternative by vznikol problematicky pohyb cyklistov po pesej zéne pred
Centrumom, ¢omu sme sa chceli vyhnut.

P. Sevéik — Nastava otazka, &i pri obmedzeni automobilovej dopravy na Braneckého ulici bude
potrebné zachovat autobusovu zastavku v zalive. Ak tam musi byt, je ho potrebné prispdsobit’ platnej
norme. V tom pripade vznika potreba zmeny polohy oporného muru.

P. Hartmann -V projekte cyklotrasy sa uvazuje so zastavkou ako s jestvujucou. V pripade jej upravy
by uz musela spliat platné normy, uz by tam nemohla byt, lebo je vo vyjazde do peSej zény. V tom
pripade je potrebné navrhnut’ jej nové umiestnenie.

P. Bed'at$ — Problémy s autobusmi v rannej $picke nam mozu odlahéit dopravu po Braneckého a
Soblahovskej, lebo modelovo presmeruju auta, Soféri sa naudia jazdit po Elektri¢ne;.

Navrhuje zachovanie pévodného navrhu cyklotrasy, pri€¢om p. Mrva by mohol doriesit’ stvarnenie
architektonickych detailov, €o by bolo predmetom nasledujucej investicie v priebehu buduceho
pripadne dalSieho roku.

P. Zak — teraz volal s panom Kadlecajom — autorom grafikonu dopravy, vyjadril sa, Ze je mozny pripad
su€asného stretu autobusu s klbovym autobusom.

P. Bed'ats — Vo vyhladovych scenaroch uvaZzujeme s vylu€enim dopravy na Braneckého (okrem
rezidentov) a s tym vyvolanou upravou krizovatky pod mostom.

Jednotlivi €lenovia cyklokomisie sa vyjadrili v tom duchu, Ze nie je vhodné umiestnit cyklotrasu na
pesiu zénu vzhladom na Uzky priestor a tym pravdepodobny vznik kolizie cyklistov s peSimi.

P. Mrva — Tiez uznal tieto argumenty, z tohto dévodu pripravil aj ,spodni“ alternativu. Snazil sa len
upozornit na problém s autobusmi a prechodom pre chodcov. Navrhnuté zalomené mury sa k méjmu
poévodnému konceptu nehodia.

Jednym z mozZnych rieSeni je zburat cely murik, novy urobit cely z gabiénov. V tom pripade sa neda
uplatnit’ autorsky zékon, nakolko stavba prestane existovat.

V dalSej diskusii boli prerokované moznosti zmeny detailov rieSenia projektu (trasovanie, normové
vysky zabradlia vo forme opornych murikov, Uprava zelene, mozné kolizie cyklistov s chodcami,..).

P. Bed’'ats — Navrhované zmeny nie su podstatné, daju sa rieSit zmenou stavby pred jej dokon&enim.

P. Sevéik — V pripade burania sa vytvara daleko vaé$ia moznost priestorového usporiadania. Je
otazka, ¢i to chceme robit.

P. Hartmann — Bavime sa o vyburania 42 metrového oporného mura a postavenie mura z gabiénov.
P. Bozik — V pripade pouZitia gabiénového muru je ovela vacsia variabilita moznych uprav.
P. Sevéik — Ja by som na gabiony netlagil, nakolko st priestorovo dost narogné.

P. Mrva — Napajanie dvoch odliSnych materialovych rieSeni nie je Stastné.



P. Bed'at$ — Existuje redlny kompromis zburanie konca oporného mura a jeho nahradenie mimo tejto
stavby, napriklad cez ohlasenie stavebnych Uprav.

P. Mrva — jestvujuce schodisko pri byvalom hoteli Tren€an su raritou, nakolko je beténové schodisko
dodnes nedokoncené, je pripravené na montaz kamenného obkladu. Suhlasi s dohodnutym rieSenim,
pri ktorom nebudu napajané rézne materialy.

Komisia hlasovanim 8 za schvilila dohodnuté technické rieSenie cyklotrasy s vyburanim
celého ZB oporného muru, vedenie cyklotrasy zostdva zachované.

Text dohody s p. Mrvom pripravi mesto, graficku prilohu zabezpeci p. Mrva.

P. Medal — pozaduje, aby sa pri realizacii tprav MHSL myslelo v dostatoénom predstihu na Setrné
presunutie vysadbového materialu (rastlin) z dévodu moznosti opatovného pouzitia vo verejnej zeleni.
Je vhodné uz dnes premyslat’ nad buddcim pouzitim vysadby.

3. navrh rozpoctu Mesta Trencin na rok 2017

P. Medal — Na minulom zasadnuti bola vznesena poziadavka cyklokomisie na zapracovanie
poziadaviek — cyklokomisia trva na doplnenia navrhu rozpo€tu v zmysle uznesenia a pozaduje
zaslanie informacie, ako sa s tymito poziadavkami nalozilo.

Mbzem vas oboznamit len s tym, o som vycital zo zaslaného navrhu rozpoctu, ale nebude to
kompletna informacia.

P. Hartmann — 60.000€ z parkovacej politiky je vy¢lenenych na zlepSenie mobility, pre chodcov
a cyklistov. Pouzitie sa neda obist’, je to rieSené vo VZN.

P. Medal — Pomohlo by, keby bol stanoveny mechanizmus, kto o nich bude rozhodovat’ a na ¢o.
P. Bed'at$§ — Precital vydavkovu ¢ast, tykajucu sa cyklokomisie.

bezné vydavky

40.000€ - zlepSenie mobility

20.000€ - projektové dokumentacie

30.000€ - dopravné znacenie cyklo

6.000€ - rekonstrukcia ulice Na Kamenci vratane cyklotrasy - projekt

kapitalové vydavky

260.000€ - cyklotrasa Juh — Centrum — 2. etapa

P. Medal — Z hfadiska nasich poziadaviek tam nie je zapracovanych 300.000€ rieSenie Zamostia,
Sihote.

Aky je stav pripravy cyklotrasy Soblahovska?

P. Hartmann — Je vydané stavebné povolenie na 2. etapu. Na realizaciu nie je vypracovany ¢asovy
harmonogram. 16.12. zatvaraju vyrobne asfaltu, otvoria ich najskér zaCiatkom marca. Predpokladam
dokoncenie 1. etapy zaciatkom maja 2017. Potom sa pustia do 2. etapy.

P. Hanusin — Ako je rieSeny chodnik popri par€iku na Nam. sv. Anny okolo WC?

P. Hartmann — V projekte sa s chodnikom neuvazovalo. Chodnik sa bude riesit ako samostatna akcia
— vybura sa kusok murika a dorobi sa chodnik. Nebude mat vSak bezbariérova Upravu. Povodny
priechod pre chodcov bol zruSeny, ak by sa zriadoval novy, musel by mat’ osvetlenie a vSetko podla
vyhlasky. Muselo by sa tam investovat.

P. Medal — Komisia vyslovila prosbu, aby bol zrealizovany chodnik popri par€iku na Nam. sv. Anny
okolo verejnych WC.

P. Hartmann — Podla mdjho nazoru je v rozpoéte na cyklo oproti minulym rokom dost’ pefiazi.

P. Medal — navrh rozpoctu robi vedenie mesta, rozpocet schvaluje zastupitelstvo, navrh rozpoétu sa
da menit aj priamo na zastupitel'stve pozmefovacim navrhom poslancov. Musi pri tom aj povedat kde
tie peniaze v rozpocte mesto vezme.



Dakujeme za presunutie elektrického stipa na Legionarskej.

P. Zak — Posun pri tvorbe rozpo&tu zo strany mesta je znaény, bude sa musiet zmenit komunikacia
ohladne parkovacej politiky a jej désledkov pre mobilitu. Poslanec si nembze dovolit podat
pozmenovaci navrh bez predchadzajuceho vyrokovania. Aj vy€lenenie financii v rozpocte na 2. etapu
cyklotrasy Juh — Centrum bolo vysledkom rokovani. Podla méjho nazoru je predloZzeny navrh rozpoctu
optimalny.

P. Hartmann — V rozpocte su okrem uz spominanych navrhnuté financie aj na spoluti¢ast pri
pripadnom Cerpani z eurofondov. K tomu smeruje aj priprava projektov na investi¢né akcie. Prvé
vyzvy maju prist v marci — aprili.

Cyklokomisia hlasovanim 7 za, 1 sa zdrzal odporuca schvalit rozpocet mesta na rok 2017.

4. prerokovanie pripravovanych projektovych dokumentacii cyklotras

P. Sevéik — Prezentoval navrh dopravného riedenia od krizovatky pri hoteli Elizabeth. Je navrhnuty
predradovaci priestor dostatonej Sirky od¢leneny z chodnika pred priechodom pre chodcov a pred
odbocovacimi pruhmi. Bude vySkovo oddeleny obrubnikom od vozovky. Podrobné rieSenie bude
znazornené v grafickej podobe v projekte cyklotrasy. Opacny smer je vzhladom na zloZité podmienky
rieSeny len zjednoduSene piktokoridorom.

P. Bozik — ak mame jeden smer rieSeny po chodniku nezmesti sa cyklochodnik na vozovku aspori
v jednom smere?

P. Sevéik — Vzhladom na spdsob jazdy vodicov by som nerobil samostatny cyklopruh ale zmie$any
cyklokoridor.

Predrad'ovaci priestor z Hasi¢skej na Sihot nema vyznam, nakolko sme cyklistov presmerovali cez
Palackého.

P. Hartmann — Samotnu krizovatku budem riesit buduci rok.

P. Medal — Nie je vhodnejSie viest cyklistov priamo cez krizovatku pri OA v smere do centra namiesto
nasmerovania cez priechod?

P. Sevéik — Priechod pre chodcov by sa mal doplnit' s bezpe&nostnymi prvkami (osvetlenie), &o je
bezpec&nejSie rieSenie.

P. Plochan — nema zmysel navrhovat stavebné upravy krizovatky, nakolko by mala byt na zaklade
odporucenia ODI k akcii Futbalovy &tadién upravena.

P. Hartmann — Je potrebné tuto Upravu krizovatky zahrnut do projektu cyklotras z dévodu moznosti
Cerpania z eurofondov.

P. Bed'at$ — ak je to len odporucenie, je otazka, i je nutné tieto Upravy vzhlfadom na predpokladany
¢as konania futbalovych zapasov aj realizovat.

P. Rendek — vratime sa k pévodnému problému, lepSie rieSenie je prejdenie cez tuto krizovatku vo
vozovke, nie cez priechod cez cestu.

P. Hartmann - Sirka stredového ostrovéeka zostala po navrhovanych Upravach 1,4m, o je v rozpore
s normou. Keby sme upravili parkovanie na pozdizne, mohol by sa ostrov&ek rozsirit.

P. Sevéik — Krizovatka Razusova — HodZova nie je v stiéasnosti dobre rie$ena. Bolo by vhodné riesit
nakolmenie HodZovej, stacia 3-4 metre.

V dalSej diskusii boli podrobne rozobraté variantné rieSenia Razusovej ulice v suvislosti so spo6sobom
parkovania a s navrhom na zruSenie favého odboc&enia z bo¢nych ulic na Razusovu, ¢o by bola
zdsadna zmena dopravy. V tom pripade by bolo potrebné riesit minimalne dva kruhové objazdy.

Z toho mé2u vyplynut aj problémy s prekladkou sieti. Bude to zavisiet aj od spravcov sieti. V lepSom
pripade by sa jednalo len o ochranu kablov bez nutnosti prekladky. Okruzna krizovatka je pre vSetkych
spravcov sieti strasiak, nie je mozné odstavenie premavky. Akonahle tam maju poruchu, doprava im
robi neskutoné problémy. Preto sa snazia v takychto pripadoch vo vyjadreniach pozadovat prekladku
sieti mimo krizovatku. V tomto pripade sa da argumentovat tym, Ze obchadzkové trasy v pripade
poruchy su mozné.



P. Hartmann — 12,5 m je minimalny vonkajsi polomer kruhaca.

P. Bed'ats — takéto dopravné rieSenie si vyziada velmi vysoké finanéné naklady. Balik pefiazi nie je
neobmedzeny, je otazka &i ich minieme na relativne fungujicu Razusovu, alebo na iné
problematickejsie trasy. Okrem toho zruSime lavé odbocenia, ¢o sa nebude pacit motoristom.

P. Hartmann — Akakolvek zmena v doprave je pre motoristov velky problém. M6zeme sa eSte pozriet
na plan ,B“- rieSenie Razusovej len piktokoridormi (serzanti). cyklopruhy riesit az od zimného
Stadiéna. To je lacné riesenie.

P. Sevéik — Je to navrh na dost zasadnu zmenu dopravy na Sihoti. Razusova ma 700metrov,
potrebujem vediet, ako rieSit projekt. Pri seriznom rieSeni by realizacia aj s krizovatkami stala pol
miliéna €. Okrem toho by favé odboCenia nemali byt ani dnes. Motoristov nemusime hnat’ az ku
kruhaCom, nakolko je mozné pouzit subezné trasy. Sihot' 1. sa bude stazovat, ostatni to budu
kvitovat'.

Ak by sa trasa rieSila piktokoridorom, je to len vec dopravného znacenia, projekt sa da dokoncit do
Vianoc.

P. Bozik — rieSenie s kruhaémi vnimam ako bezpe¢né a moderné rieSenie.

P. Sevéik — Ak pdjdeme dalej — cesta popred $tadion je Siroka, priestor krizovatky by sa navrhol
obdobne ako pri OA aj s podfarbenim bez ohladu na to, ¢i bude alebo nebude kruhag.

Navrhovanym kruhacom by bol zruSeny jeden vjazd na parkovisko Magnusu. Parkovacie miesta na
Povazskej budu zruSené na ukor cyklopruhu, farebné rieSenie cyklopruhu na strane od Vahu je

z dévodu jeho vedenia popred vjazdy do garazi. Medzi garazami v mieste jestvujucej zastavky bude
zjazd z hradze. Zastavku na Povazskej v suCasnosti projektuje p. Hartmann, bude zaslana ako
podklad p. Sevéikovi. Pred okruznou krizovatkou cyklisti zbehnt do vozovky. Parkovanie na
komunikacii bude zrusené na Zilinskej pred rodinnymi domami, v sti¢asnosti su nevyuzivané.
Parkovacie miesta na Povazskej sa vyuzivaju, budeme ich musiet nahradit.

Nové parkovacie miesta je mozné riesit zvacSa na zeleni, v pripade umiestnenia pod oknami bytovych
domov by bol zaber zelene dvojnasobny oproti zaberu pasu popri komunikacii. Dopyt po parkovacich
miestach je vacsi pod oknami.

Cez kruh&¢ mbézeme ist po vozovke, alebo vedla bicykla priechodmi pre chodcov. Za kruha¢om mame
dalej oddeleny pruh.

Detaily na dalSom Useku cyklotrasy vratane nahrady zruSenych parkovacich miest bude riesit
projektant.

Trasa na Kubranskej — chodnik popred rodinné domy byva vyuzity na parkovanie ich majitelov. Ak
prinatime ludi parkovat auta vo dvoroch, nemame co rieSit, chodnik mézeme vyuzit ako cyklochodnik.

P. Hartmann — Da sa to rieSit umiestnenim dopravnych znadiek ,obytna zéna“ na kazdom vjazde.

P. Sevéik — Dalej by sa $lo na Kubranskej cez dopravné znaéenie piktokoridorom az do Derkovej. Ak
tam bude jednosmerka, méze byt rieSena cyklopruhom v protismere.

P. Hartmann — Prepojenie z Derkovej cez statnu cestu do podchodu je potrebné urychlene vyriesit,
v&era tam bola smrtelna nehoda cyklistu.

Prechod cez Statnu cestu mam vyrieSeny priechodom pre chodcov, mbzZzem to rozSirit' aj pre cyklistov.
Zjednosmernit by sa Derkova dala po dobudovani ulice Pod horou dokon&enim cca 200m useku
s napojenim na komunikaciu Monolitu. Je tam aj vhodnejSie napojenie na Statnu cestu.

P. Bozik — NajvacSou chybou je to, Ze novy podchod pri Fiate nie je rieSeny aj pod Statnou cestou, je
len pod Zeleznicou. Také isté je to aj pri Bille.

P. Hartmann — Priechod pri Fiate m& byt do konca roku naprojektovany, viem to poslat, ale navrh
esSte nie je schvaleny.

P. Sevéik — Mam vytvoreny &asovy harmonogram, ale toto sU e$te otvorené veci. ESte by som
potreboval zaslat podklady na Sihot aj parkovanie aj usek od Ovéiarskeho ustavu na Opatovu.
Poslem kontaktny mail, o vSetko budem potrebovat.

Zelezniénu od Kukuginovej — jeden pruh mimo vozovky bude rieSeny v zelenom pése. V krizovatke sa
pri¢lenime k priechodu pre chodcov, v opaénom smere okolo ¢erpacej stanice p6jdeme



piktokoridorom, dalej je jestvujuci chodnik pre peSich, ktory nikto nevyuziva. Bude sa musiet pocitat
s opravou povrchu. Okolo Kukuéinovej musime znovu zist na vozovku cez piktokoridor.

Po Kubranskej od Billy nie je tiez ina moznost ako rieSenie piktokoridormi.
Stefanikovu rie$im len Gpravou priechodu pridanim cyklistov.

Teraz si prechadzame technickeé rieSenie, bez ohladu na majetkové vztahy.
Diskusia sa vratila k rieSeniu Ulice M. Razusa.

P. Bozik — nacrtol nutné zasahy do Razusky. Nezaobideme sa bez kruhacov na oboch koncoch, bez
zUZenia stredového ostrovEeka na 1,4m. Otazka stala, &i sa nevieme vyhnut celkovej organizacii
dopravy.

P. Bed'ats — jednym z rieSeni by bolo presunut’ parkovanie do stredového ostrovceka, riesit ho
ako Sikmé s pristupom z jednej alebo druhej strany so zakomponovanim zelene alebo aj stlpov. Tym
by sa zlepSila aj moznost lavého odbocenia.

Charakter ulice by sa zachoval. Keby zostal ostrovéek Siroky len 1,4m, charakter bulvaru by sa stratil.

P. Hartmann — Pri tomto navrhu odpadne odstup parkovanych aut v blizkosti krizovatky, ak bude
parkovanie pod ostrejSim uhlom ako 45° parkovisko bude mat este vacsiu kapacitu ako je dnes. Je
mozné, ze v strede vyjde este aj chodnik.

3. rézne

Na rokovani boli dohodnuté terminy stretnuti cyklokomisie na rok 2017 s frekvenciou raz mesacne
kazdy posledny pondelok v mesiaci s vynimkou februara, kedy bude predposledny pondelok
vzhladom na prazdniny.

4. zaver

P. Medal pod’akoval vSetkym za ucast'.

mesta Trencin.

V Trencine, 8. 12. 2016
Zapisal: Ing. arch. Guga



